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Ceské rizemi nebylo s historit typu Me 262 za drubé svétové valky spojeno pouze diky vycviku a operacim jednotek Luftwaffe v poslednim roce vilky. Relativné neposko-
zeny vdlecny primysl nabizel pro téZce zkousené Némecko moznost presunu vyrobnich kapacit do Cech a uchovdni vyroby stihacich letadel na pozadované nebo alesport
stavagici tirovni. Témito opatienimi se zejména v roce 1944 a 45 dostala = némeckého izemi celd fada provozil spojenych s leteckym priimyslem a to vietné zavérecnych
montdzi nékterych typil. Byl mezi nimi i nejmodernéjsi némecky stroj Messerschmitt Me 262.

Na tvod tématu nejprve vysvétlime nékolik pojmi. Hovofit v roce 1944
a 1945 o ,vyrobé®, zvlasté v leteckém pramysly, je pomérné obtizné. Roz-
ptylovini systému produkce na velké mnozstvi nezdvislych provozi totiz
zrusilo termin vyrobni zavod. Témef veskeré komponenty a hlavni &sti le-
tadel byly vyrdbény v jinych lokalitich nez na misté¢ findlni kompletace, kde
stroj tak vlastn€ nebyl ,vyrabén®, ale sestavovin. Tyto lokality tak nemohou
byt povazoviny za mista vyroby, ale jen findlniho sestaveni. Samoziejmé se
na stejném misté mohly vyrabét i nékteré dily, jez se nésledné pouzily pfi
findlni kompletaci, ale nikdy neslo o kompletni vyrobu viech ¢asti letounu.
V mnohych pfipadech zde probihal i zdlet a také pfeddni stroje Luftwaffe
(také zéletem), coz ale nebylo podminkou. Navic bylo vie komplikovino
skute¢nosti, Ze i po zéletu stroje mohlo jesté ndsledné dochdzet k jeho do-
vybavovéni (napiiklad radiovybaven, systémy zvyseni vykonu motoru, atd.)
a teprve po té byl letoun predan uzivateli (Luftwaffe).

Nicméné pro zjednoduseni, pokud budeme v této studii hovofit o ,vyro-
bé“ Me 262, budeme mit na mysli misto jeho sestaveni do letuschopné
podoby.

Ceské tzemi se celkem logicky dostalo i do systému vyroby typu Me 262.
Vyribény zde byly nejen ¢asti stroje, ale také se zde providéla ona zavérecnd
montiz. Nejprve se budeme vénovat pravé témto lokalitim a dodejme, Ze
do konce vilky se Me 262 kompletovaly na ¢eském tGzemi na dvou mis-
tech. Prvnim byl zévod Flugzeugwerk Eger v Chebu (FWE), druhym pak
Leichtbau Budweis v Cesk)?ch Budgjovicich (LBB).

Flugzeugwerk Eger G.m.b.H. (FWE) — historie 1940-44

Firma vznikla na zdkladé zndrodnéné Wrede+Wiedehold, pisobici v Che-
bu od roku 1938 a participujici na dodédvkich pro mohutné se rozvijejici
letecky pramysl. V roce 1940 vsak doslo k jejimu kompletnimu ptrebudo-
vani a vstupem dvou stitem kontrolovanych bank (Bank der Deutschen
Luftfahrt AG, Berlin a Deutsche Luftfahrt u. Handels-AG, Berlin) vznikl
podnik Flugzeuwerk Eger G.m.b.H. Firma tak v podstaté patfila stitu, plné
ji konrolovalo Risské Ministerstvo Letectvi (Reichsluftfahrtministerium)
a to ji vyuzivalo v rdmci svych plini. V roce 1940 bylo rozhodnuto o vy-
stavbé novych prostor a vznikl tak zéklad jedné z nejmodernéjsich leteckych
tovdren té doby. Stavba probihala mezi lety 1940 az 1942 a vyuzivala viech
nejnovéjsich zkusenosti v oboru. Pro maximalni urychleni praci a sniZeni
ndkladt byly napiiklad budovy a haly podniku pfevzaty z jinych leteckych
tovaren. Dva hangiry s kotelnou uprostied odpovidaly stejnému objektu
u Heinkelu v Rostock-Marienehe, dvé velké vyrobni haly spojené vchodo-
vym a kanceldiskym traktem z Messerschmittu v Regensburgu, samostand
vyrobni hala zase z Messerschmittu v Augsburgu. Spole¢né bylo vystavéno
i rozsahlé tovérni letisté s betonovymi plochami. Na konci roku 1942 mélo
RLM k dispozici perfektné vystavény, vybaveny a novy objekt, ktery mu byl
plné k dispozici.

Thned jej zacal vyuzivat a v poloviné roku 1943 zde probihaly opravy draki
He 177 a ¢asti He 111 (centrélni ¢asti kiidel), ddle pak prestavby He 177A-3
na vysi standard. Upravy He 177 na provedeni A-3 (,, Umriistung a. neuen
Baurust.“) skon¢ily do jara roku 1944 (posledni udaj o prestavénych He
177 méme z dubna 1944), opravérenska ¢innost na stejném typu se udrzela
minimalné do srpna 1944. Podnik byl ve stejném case navic urcen jako
opravna drakd He 219. Dolozeny mdme dva opravené kusy v srpnu 1944,
dile uz udaje chybi.

Vsechny tyto ¢innosti byl utlumeny v poloving roku 1944 v ramci planu
rudeni vyroby bombardovacich typi a koncentrace némeckého leteckého
primyslu na stihaci stroje. RLM (Jigerstab) vyuzil kapacitu ve FWE jako
opravérensky a kompletaéni zdvod pro typ Me 262. Prechod na jiny typ
letounu trval néjaky ¢as a nasledoval tak logicky vypadek produkee. Je ziej-
mé, Ze price na typech od Heinkela ustaly pomérné rychle, i kdyz nékte-
ré v tovirné pravdépodobné zistaly. Vzpominky tehdejsich zaméstnanci
hovoti o az neuvéfitelné rychlosti zmény. Jednoduse piisel rozkaz ukoncit
veskeré prace na stavajicich typech, vyvézt materidl mimo objekty a zacit

s pfipravou nového programu. Ten znamenal piedevsim vybavovini novymi
stroji, piipravky, zménu technologickych postupt, logistiky, skladovéni, atd.
Po vilce byl cely areal podniku poset &dstmi He 177, He 111 a He 219 a to
piesto, Ze jejich opravy zde skoncily uz na konci léta 1944. To skutecné
svéd¢i o rychlém ukonceni praci na pivodnich zakazkich. Navic zde byl
nalezen prototyp He 177B, ale také zkusebni He 219A. Veskery tento ma-
teridl, ve druhé poloviné roku 1944 pro némecky primysl tak vzicny, zde
ziistal netknuty. O¢ividné zistal majetkem firmy Heinkel, kterd vak pro
néj neméla vyuziti a zfejmé s nim také nemohla v tovirné nakladat.
Zmény organizace a vyroby probihaly ve FWE pfiblizné od poloviny roku
1944, i kdyz, jak jsme zminili, price na typech Heinkelu jesté néjaky cas
probihaly.

Me 262 ve FWE

FWE opravy Me 262

V fijnu, konkrétné 12.10.1944, vznikl na uradé F2 (arad Mtt pro fizeni
a sledovani dodavek letadel firmy) v odboru Arbeitausschuss F2/d, Arbeit-
sstab Me 262 plan oprav typu Me 262. Cinnost mély zajistovat tii opravi-
renské zavody - Hansen Schneid., Eger (tzn. FWE) a Bachmann v. Blum.
Prvni dva opravené Me 262 mél zivod FWE expedovat v prosinci 1944,
plné mésiéni opravirenské kapacity 110 kusi mél doséhnout v listopadu
1945. Zajimavy fakt je, Ze plin pocital se $pickovou kapacitou 320 opra-
venych Me 262 ze viech ti{ firem, ale piisunem az 395 kust poskozenych
letadel. Po celou dobu se predpokladalo urcité manko, které v bfeznu 1946,
dosdhlo 725 kust letadel. Pravdépodobné se pocitalo s tim, Ze béhem toho-
to ¢asu budou nalezeny dalsi opravirenské kapacity.

TABULKA str.3

Citovany pln je nejrannéjsi doklad o zdméru zavést opravy Me 262 ve
FWE, ktery jsme objevili. Tovirna tak méla za&it s opravami Me 262 v lis-
topadu 1944. Firemni materidly a zpravy z té doby schdzi, ale miZeme
se pokusit vyuzit zdznamy z letovych denika zalétivacich piloti v Chebu.
Prvni ovéfeny zdznam zéiletu Me 262 médme k dispozici v listopadu, tak-
ze minimélné od tohoto mésice jiz opravy skutecné probihaly. Zalétavaci
pilot Fw. Bernhard Richter uvddi ve svém letovém deniku zilet Me 262,
W.Nr. ,042“ v Chebu 18.11.1944 mezi 15:10 a 15:35. Dalsi zilet, tento-
krite W.Nr. ,492“ provedl az o mésic pozdéji, 22.12.1944, frekvence tedy
nebyla pfili§ vysokd. Pak opét nédsledovala pfestivka, kterou vyplnil zilety
v Obertraublingu. Z toho lze vyvodit, Ze opravy ve FWE skuteéné zacaly
dle plinovaného terminu, ale jednalo se jen o jednotlivé kusy a tento stav
se zfejmé udrzel az do ledna 1945. Od 20. 1.1945 zaclind letovy denik Ber-
nharda Richtera plnit jeden let v Chebu za druhym. Problémem vsak je, ze
pfibliZné ve stejnou dobu zacala i produkee fotoprizkumnych Me 262 a dle
formitu sériového &isla, ktery Richter pouzival v zapisniku, nelze na prvni
pohled rozeznat, zda se jednalo o letoun opraveny nebo vyrobeny.
Podrobnéjsi analyza zéznami Bernharda Richtera (a také dalsich zalétava-
cich pilott) je uvedena déle a vyplyva z ni, Ze opravy béZely az do samého
konce vélky. Jako podklad tohoto tvrzeni mizeme pouzit letovy denik jiné-
ho zalétdvace z Chebu — Franze Oellera. Ten jesté 24. bfezna 1945 zalétéval
Me 262, W.Nr. 110534, coz rozhodné nebyl nové vyrobeny fotoprizkumny
stroj. Nalezené ¢dsti poskozenych, neopravenych Me 262 v aredlu podniku
na konci vilky také jasné hovofi o probihajicich opravach.

Predpokladdme (ze znalosti stavu v jinych opravnéch), ze FWE provadél
jak opravy poskozeni z boje nebo provozu, tak i pravidelné opravy po odlé-
tani daného po¢tu hodin. V podniku se tak schizely ,olétané“ a poskozené
stroje. Progly zde pfislusnou opravou a byly bud'to vriceny do dalsi operaéni
sluzby nebo urceny k vycviku, obycejné s néjakym vykonovym omezenim,
nebo také mohly byt zruseny a pouzitelné dily vyuzity pro dalsi opravy.
Doba, potfebna k navriceni stroje do sluzby, vyplyvi z nékolika konkrétnich
piikladi. Me 262A-1a, W.Nr. 110741 utrpél 40% poskozeni pii niletu na
Leipheim 18.11.1944. Téméf o Ctyfi mésice pozdgj, 15.3.1945, provedl jeho
zélet po opravé Franz Oeller v Chebu. Stroj W.Nr. 170300 utrpél v rdmci
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II1./JG 7 30% poskozeni 18. nebo 23.12.1944 a Franz Oeller jej v Chebu
zvedl do vzduchu 18. bifezna 1945. Nisledovaly jesté dalsi dva zélety, prav-
dépodobné nebylo napoprvé vie v pofadku. Celd organizace oprav Me 262,
tzn. od transportu letounu do opravny, pfes vlastni opravu az k zéletu, tak
dokézala vritit stroj do sluzby pfiblizné mezi tfemi az ¢tyfmi mésici. Bo-
huzel to mnoho nefikd o dobé vlastni opravy, kterd navic zélezela také na
rozsahu nutnych praci. Rozhodné vsak letouny ve FWE nijak zbytecné
neprodlévaly.

Po zéletu a pievzeti, pielétali piloti FLU.G. 1 stroje do shromazdovacich
center a odtud pak k pfislusnym jednotkdm. P¥islusnik BAL, pisobici ve
FWE od léta 1943 az do dubna 1945, uved! pfi vyslechu americkym zpra-
vodajctim v poloving kvétna 1945, Ze opravené stroje byly prelétiny na zd-
kladny v Rheine a Miinsteru.

Do Chebu piilétali piloti FLU.G. 1 kuryrnimi typy, vétsinou Bf 108 (na-
piiklad GK+YE, KY+ER, CL+DU) nebo Si 204 (BZ+DU), z Chebu pak
transportovali opravené Me 262. Prikladem miiZou byt zéznamy Alfreda
Briicka, ktery 15.2.1945 prelétal Me 262, ,VL+PG* (tzn. W.Nr. 170105)
z Chebu do Kitzingenu* nebo 25.2.1945 na stejné trase stroj Me 262,
SNY+BZ (tzn. W.Nr. 110524).**

Dostupné dokumenty tedy potvrzuji, ze FWE opravy Me 262 skutecné
provideél a to od listopadu 1944 az do konce vélky. Nezndmy prozatim zi-
stavé celkovy pocet skutecné opravenych letadel. Z riznych dobovych do-
kumentii znime pouze souhrnné pocty opravenych Me 262, ale jaké misto
mezi nimi FWE zastdval, zda vyznamné nebo nevyznamné, nevime. Jen
Oellertav letovy denik zaznamendva mezi 9.3. az 24.3.1945 celkem 25 zalé-
tanych stroji po opravé. V tuto dobu mél byt FWE (dle citovaného planu
z fjna 1944) schopen vyexpedovat az 25 opravenych kusti Me 262 mésicné.
Franz Oeller nebyl jedinym zalétdvacem v Chebu, takze jeho pocet 12-ti
stroji ukazuje na fakt, Ze podnik byl zfejmé schopen pozadované ¢islo plnit.
Stejny pocet, tzn. 25 opravenych stroji mési¢né, uvedl i jiz dfive citovany
¢len BAL skupiny pfi povile¢ném americkém vyslechu. Jsou to viak stile
pouze nepiimé dikazy a dokument s uvedenim poétu skute¢né opravenych
Me 262 ve FWE zatim nemdme k dispozici.

K dispozici vak méme alespon piehled v Chebu zalétanych Me 262, které
nebyly prizkumné. Logické vysvétleni je, Ze zde byly opraveny. Je sestaven
ze zdznamu v letovych denicich zndmych zalétavacich pilota.

TABULKA str 5

FWE - vyroba Me 262

Vyroba Me 262A ve FWE je spjata s fotopriizkumnym provedenim tohoto
typu. Pfed vlastnim popisem vyroby v Chebu si proto nejprve kritce shrne-
me historii vzniku prizkumné modifikace Me 262A nebot se od ni logicky
odvijeji i uddlosti ve FWE. Zacitek, ndbéh a také organizace produkee ve
FWE totiz Gzce navazovaly na konstrukéni vyvoj varianty.

Prizkumné Me 262A

Od samého pocitku praci na Me 262 se uvazovalo o moznosti jeho vyuziti
i pro ulely priizkumu. Na konci zaf{ 1941 (26.9.1941) vydalo RLM objed-
navku na Me 262 jako rychly prizkumny letoun, na kterou firma zareago-
vala kritkym technickym popisem, zaslanym 21. fijna na RLM. Jednalo
se o teoretické vypocty ohledné doletu, véetné zikladnich pfedstav o vize
a vybaveni. Vse to byla samoziejmé pfedbéznd data a od kone¢ného letu-
schopného provedeni Me 262 se dosti ligila. P¥iblizné o tfi mésice pozdéji,
5.1unora 1942, uz mohl Messerschmitt zorganizovat prohlidku dfevéné ma-
kety priizkumného Me 262 a na konci bfezna téhoz roku (26.3.1942) bylo
konstatovino, Ze stavba stroje uz zévisi jen na testech proudovych motorti.
Vyvoj typu se dostal do vleku praci na pohonnych jednotkich. Mizeme
fici, Ze se price na Me 262 v letech 1942 — 44 vénovaly spiSe obecnéjsim
technickym problémiim, zejména s pohonnou jednotkou, nez né&jakému
pfesnému zaméfeni typu. Nejprve musel byt Me 262 dopracovin do pro-
vozuschopného stavu s urcitou mirou spolehlivosti a tomu vénoval Messer-
schmitt rozhodujici mnozstvi praci.

Nicméné tvahy o budoucim zaméfeni a také o vyuziti konstrukee, byt jesté
nebyla zcela technicky dofe$ena, se naddle zpfesiiovaly.

Konkrétnéjsi pfedstavy o prizkumném provedeni, ve formé vykrest a ta-
bulek predpoklidanych vykoni, vznikly v poloviné roku 1943. Na konci
Cervna, konkrétné 28.6.1943, byl vyddn vykres se zakladni pfedstavou typu
Me 262 v prizkumném provedeni, pojmenovany “Me 262 als Aufklirer®.
Pomérné veké zdsahy v konstrukei trupu mély umoznit zdstavbu kamer,
vétsi zdsobu paliva, ale hlavné umisténi druhého ¢lena posidky, obsluhuji-
ciho fotografické vybaveni.

Reseni to bylo ,idedlni“, nicméné znamenalo zna¢ny zdsah do technického

* O dva dny pozdéji pokracoval s pfesunem tohoto Me 262 do Hopstenu, kde vsak
stroj, zfejmé pfi havirii, utrpél poskozeni.

™ Jesté tyz den jej vzapéti pielétl na letisté Koln-Ortheim.
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provedeni a vyzadovalo by znaéné konstrukéni kapacity. Jenomze pravé tyto
kapacity firmé chybély. Protoze si toho byl Messerschmitt védom, vznikly,
pravdépodobné z tohoto divodu, o mésic pozdéji dalsi predstavy. Navrhy
nazvané jako ,Me 262 Aufklirer I a ,Me 262 Aufklirer II* byly dokonceny
22.7.1943. Zatimco ,Aufklirer I byl modifikaci standardniho Me 262A,
vznikly vnitfnimi Gpravami v trupu, ,Aufklirer II stile pfedpoklddal zd-
sadnéjsi zménu trupu, podobné dvahdm z Cervna. Odpadl viak druhy ¢len
posidky. O dva mésice pozdéji piibyl ,Me 262 Aufklirer Ia“, coz byl jakysi
kompromis mezi Aufklirer I a II. Pokud si porovndme jednotlivé predstavy
v Case, je dobfe vidét postup Gvah firmy o co nejvhodnéjsim feseni a to nejen
technickém, ale i s ohledem na pozadované kapacity vyvojové a vyrobni.
Problémy s dotazenim vyvoje typu, kombinované napiiklad i s prvnimi
spojeneckymi udery na Mtt, zpisobovaly, Ze price na prizkumné varianté
neprobihaly nijak rychle. Urychleni se jim dostalo az v prvnim kvartdlu
roku 1944, kdy uz byly zdsadni tézkosti s Me 262 piekondny. Také se uka-
zovalo, Ze pro prizkumné akee na zdpadni fronté pfestdvaji dosud pouzi-
vané modifikované Bf 109 stacit a bude tieba urychlené najit dalsi feseni.
Vedle Arada 234 se pfirozené obritila pozornost také na Me 262. V kvétnu
1944 bylo rozhodnuto o stavbé ti{ zkusebnich stroja, zaloZenych na tpravé
standardniho Me 262. Pro urychleni praci byla takovito uprava zpracovany
do podoby vykresu z 30.5.1944, kde je vysledny stroj nazyvéin ,Behelfsauf-
klirer®, tedy néco jako ,docasny“ nebo ,pomocny* prizkumny stroj. Mi-
néno tim bylo docasné technické feseni stroje, které mélo byt nédsledovino
fesenim definitivnim. Na poradé mezi zdstupci E-Stelle Rechlin a Obb.
Forschunganstalt (kryci jméno konstrukénich kanceldfi Messerschmittu
v Oberammergau) 2. Cervna 1944 uz byly diskutoviny podrobné technické
zélezitosti piestavby. Bylo rozhodnuto zménit typ kamer z pivodné uva-
zovanych Rb 75/30 (z navrhu ,Aufklirer 1) na Rb 50/30, coz se muselo
promitnout od praci na pravé upravovanych piidi. Bylo vypusténo odpru-
zené uloZeni fotografického vybaveni, coZ umoziioval klidny chod proudo-
vych motort. Porada dile sméfovala k otizkim pohonu a vytipéni kamer
a také k prihledovému otvoru pilota na spodni strané trupu, navrhovaném
na ,Aufklirer I“. Prozatim byl, z ddvodu nedostatku ¢asu na pevnostni vy-
pocty, pro prvni tfi zkuSebni stroje zamitnut, ale po uvodnich zkusenostech
z operalnich zkousek mohl byt znovu vzat v ivahu. Zastavba Rb 75/30
byla odsunuta na pozdéji a Rb 20/30 (také z uvah o ,,Aufklirer I) zamitnu-
ta, kviili nedostatku mista. Jak je vidét, technické provedeni prizkumného
Me 262 bylo zaloZeno na téméf rok starych planech ,Aufklirer 1%, aktua-
lizovanych samozfejmé vykresem z 30. kvétna. Je dobré zminit, Ze veskeré
tyto diskuze probihaly za soucasného informovini velitele prizkumného
letectva, tzn. ,Gen.d.A.“ (Generall der Aufklirer). Nésledovala na tu dobu
téméf obvykld hadka, zda prizkumnou variantu vibec stavét, protoze Ji-
gerstab stdl pfedeviim o navySeni vyroby stihacich typi v co nejuzsim poctu
modifikaci.

Prvnim strojem pfestavénym (10.7.1944) do prizkumné podoby byl
Me 262A, W.Nr. 130007, VI+AG, do kterého $pici s kamerovym vyba-
venim upravil zévod v Leipheimu. 20. ¢ervence 1944 sepsal zkusebni pilot
Fritz Wendel zprévu o letu, kde se zdroveil uvadi, Ze letoun mél nainstalo-
viny dvé kamery Rb 70/30*, byl bez vyzbroje, pancéfovini, zivazi ve $pici
a 600 litrové nddrze v trupu. Stroj byl vsak 19. ¢ervence 1944 znicen pfi
niletu na Lechfeld.

Dalsim upravenym letounem byl W.Nr. 170006, jehoz dprava byla ukon-
&ena u Lehr- und Erprobungskommanda ziejmé jiz 9.7.1944. O nékolik
dni pozdéji, 26. Cervence 1944, uz je zaznamendn v letovém deniku Obltn.
Herwalda Braunegga. Let je veden jako ,Bild-flug®, takze predpokladime,
ze byl vybaven kamerami.

Na konci Eervence se rozhofela diskuze o vyzbroji prizkumné varianty. Za
piitomnosti Obltn. H. Braunegga, Ltn. Schliitera (oba z NAG 6), Ltn. Al-
thoffa, Ltn. Nottera a Ltn.Keie (pracovnici firmy Messerschmitt), probéhla
v Oberammergau porada, zaméfend predevsim na tuto otizku. Vyzbroj byla
navrhovéna ve tfech provedenich — 1 x MK 108 se zdvazim, 2 x MK 108
a2xMK 108 + 1 x MG 151/20. Pfedbézné tdaje o hmotnostech a téZistich
mél obrzet Braunegg v nejblizsich dnech, naopak z jeho strany se ocekavaly
podklady ke zptsobu nasazeni stroje. Braunegg jesté pozadal o dodate¢-
né materidly o (vypoétenych) vykonech letounu do 1000m a o vykonech
nejrychlejsich stihacich letounech nepfitele. Doplnén mél byt také udaj
o pracnosti pfestaveb stihaci verze na prizkumnou.

Konstrukénimu oddéleni Messerschmittu vsak bylo zfejmé, Ze neni schop-
no vcas vyfesit jakykoliv z téchto ndvrhi. Proto doslo k dohodé o tzv. oka-
mzitych dpravéch, kdy vyzbroj zcela odpadla a kamery byly umistény pod
odklopnymi kryty v mistech byvalé vyzbroje. Pfedpokladalo se, Ze zbrang,
2 x MK 108, bude mozné instalovat nésledné u jednotek podle projed-
navaného (konstrukéniho) navrhu a dalsi MG 151 mél piibyt dle ndvrhu
konstrukce Mtt.

* Neni jasné, zda jde o chybu zipisu a mélo zde byt Rb 50/30 nebo Rb 75/30.



Nadale v§ak mély pokracovat price na definitvnim provedeni prizkumné-
ho Me 262. Ty se mély zaméfit na fadné konstrukéné zpracované uloZeni
vyzbroje dvou MK 108 a jednoho MG 151, moznost podvéseni malych
pum nebo svétlic, zesileni vyskovek (kvili jejich tfepédni zpiisobenému ae-
rodynamickymi kryty kamer), prithledového otvoru ve spodku trupu nebo
periskopu pro lepsi zaméfovini, posuvnych ochrannych krytd objektivi
kamer, atd.

Pravdépodobné vysledky letovych testd na W.Nr. 130007 a 170006 vedly
20. gervence 1944 k vydani piikazu z K.d.E (Kommando der Erprobung —
zkusebni jednotka) na pfestavbu dalsich dvou zkusebnich stroji (FS KdE
Nr. 025, Br. B. Nr. 1573gen). Na pocitku srpna, 7.8.1944, nasledoval po-
drobny plén praci. Upravou mély projit Me 262A, W.Nr. 170111 a 170112
a jejich preddni se predpoklddalo 30.a 31.8.1944. U letounu W.Nr. 170111
se to zfejmé podafilo splnit, protoze H. Braunegg jej osobné pilotoval uz
11.9.1944, jak o tom hovoii jeho letovy denik. O W.Nr. 170112 pouze
vime, ze byl do fotoprizkumné podoby skutecné prestavén (prvni let po
piestavbé 8.10.1944 ?) nebot byl takto citovan ve zkusebni zpravé Helmuta
Kadena v listopadu 1944.*

Dva dny pifed zmifiovanym letem W.Nr. 170111 navstivili zastupci Obb.
Forschungsanstalt Erprobungskommando Braunegg a spolecné provedli
prohlidku ,zkusebniho stroje“. ** Snazili se nalézt dalsi vylepSeni prizkum-
nych Me 262 a Bf 109 pro jejich sériovou vyrobu. Byly diskutovény otazky
elektrického zapojeni kamer, posuvnych ochranych kryti objektivii kamer,
ale také nutnost prodlouzeni aerodynamickych krytd kamer smérem vpied,
kviili jejich niz§imu odporu. Braunegg u sériového provedeni opét pozado-
val vyzbroj. Zasazoval se o dodate¢nou montiz dvou MK 108 a jednoho
MG 151, umisténého mezi nimi a pfistupného odklopnym krytem. Celd
Uprava na fotoprizkumny stroj se nakonec méla navrhnout jako ,Ristsatz*
a méla se soustfedit do $pice letounu. To by znamenalo, ze veskeré Gpravy
se dotknou jen této Cdsti a zbytek stroje zistane shodny se stihaci verzi, coz
byl duleZity fakt pro sériovou vyrobu.

V poloviné ziii, 14.9.1944, se v dokumentu ,Baureiheniibersicht Me 262,
Stand vom 14.9.1944 objevilo oznaceni Me 262A-4a, ,Behelfsaufklirer,
které zahrnovalo stroj bez vyzbroje a se dvéma kamerami Rb 50/30 ve $pici.
Je to prvni zminka o typovém oznaleni prizkumného Me 262 a samotny
nézev potvrzuje rozhodnuti o rozdéleni praci na ,docasné“ a ,definitivni“
feSeni. Po¢dte¢ni zpozdéni ve vyvoji, zpisobené nedostate¢nymi konstruké-
nimi kapacitami Messerschmittu, se ukdzalo byt rozhodujici a firmu tladit
¢as. Toto docasné fesent, vyuZivajici co nejvice konstrukee stihaci varianty
s minimalnimi Gpravami, mélo rychle vyfesit pozadavky Luftwafte, kterd
volala po vykonném priizkumném stroji pro zapadni frontu. Zadna dalsi
fotoprizkumnd varianta nebyla v citovaném dokumentu uvedena. Stejné
tomu bylo iv piehledu typt Me 262 v, Flugzeug-Baureihen-Blatt Me 262¢
2 1.11.1944.

Podrobné;jsi technicky popis do¢asného fedeni se projedndval na schizce
28.11.1944. Dvé kamery Rb 50/30 byly umistény ve $pici v prostoru by-
valych zbrani, vyosené do stran o 10° od svislé roviny trupu. V podlizce
vnitiniho prostoru, v konstrukei a ve spodni ¢dsti byly jednoduse vyfiznuty
dva otvory pro objektivy kamer a zakryty ¢tvercovymi prithledy z kiemici-
tého skla. Takovéto fedeni nevyzadovalo Zddné ipravy vnéjsiho plasté okolo
objektivii kamer. Pfedchozi dlouhé hleddni ovldddni posuvnych ochrannych
krytt prithledi bylo zanedbdno a Zidné zde nebyly. Pfipadné znecistovini
skel od pfedni podvozkové nohy mélo byt feseno pozdéji odhazovatelnym
krytem. Prostor pro instalaci fotografického vybaveni se ziskal Gpravou hor-
nich odnimatelnych krytt, které dostaly velkd aerodynamickd vybouleni.
Ty presahovaly na sousedni panely, kam piibyla pevnd vybouleni. Pro za-
chovini tézisté muselo byt do $pice instalovino zdvazi. Celé feseni nebylo
ani pevnostné piepocitdvino, ani lomové vyzkouseno, coz nahradila pouhd
zatézkavaci zkouska.

Vlastni kamery byly upevnény ve $pici bez odpruzeného ulozeni. Posun
filmu byl providén intervalové a ovldddn z kabiny ovladacem, umisténym
misto pocitadla naboji. Indikaci ¢innoti zajistily dvé kontrolky. Pro kame-
rové vybaveni byla vyuzita elektricka instalace zbrani. P¥itlak filmu na ob-
jektiv zajistovalo malé dmychadlo.

Otizka vyzbroje byla vyfesena jejim vyskrtnutim, i kdyZ veleni prizkum-
ného letectva Zddalo o provizorni zistavbu jednoho Mk 108 u zkusebnich
stroj.

Zprava konstatovala, Ze dle vyse uvedeného popisu, ale s posuvnymi ochran-

*V podrobném prehledu o plinech a redlnych dodavkich Me 262, vypracovaném
v Mtt v Gnoru 1945, jsou uvedeny dodavky trech kusi ,Me 262A-4a“ v roce 1944.
Prvni v &ervenci, nepochybné W.Nr. 170006, dalsi v zafi, pfedpokliddme Ze slo o W.
Nr. 170111 a posledni v fijnu, to by mohl byt pravé W.Nr. 170112.

** Ve zpravé se hovoii o prohlidce vzorového stroje — Mustermaschine. Pfedpokliddme,
ze se jednalo o W.Nr. 170006, ktery u Gtvaru uz néjakou dobu létal a piloti s nim jiz
méli néjaké operaéni zkusenosti. V tvahu miize pfipadat i pravé dokoncovany W.Nr.
170111, ale ten se nejspise stéle nalézal v dilndch Mtt. v Leipheimu.

nymi kryty prizort kamer ovlddanymi kladkostroji, byly upraveny tfi stroje.
Dalsi tfi az ¢tyfi mély byt upraveny dle tohoto navrhu u zkusebni jednotky
OKL v Oranienburgu. Objednévky na dalsi prizkumné stroje mély byt
ucinény u opravirenského podniku v Chebu.

Vyse uvedeny popis technického provedeni nepochybné poslouzil jako za-
klad pro vyrobu téchto strojii ve FWE. Zdroven je z dokumentu patrné, Ze
Casovi tiseri skutené dohnala kompetentni mista k rozhodnuti o pouziti
provizorniho feseni.

Ve stejny den vznikl také plin vyroby ,Programm-Vorlage Nr. 17 z RLM
(g-Kdos.Nr. 3046/44), zminujici v &isti o prizkumnych strojich vedle
Bf 109G, G-10/R2, Ta 152E, H-10 také Me 262A-4a. Mél byt vyribén
ve FWE/Mtt (to znamend v Chebu) a produkce méla zaéit v lednu 1945
prvnimi péti kusy.*

TABULKA str. 9 nahote

Plan vyroby 227/1 z 30.11.1944 (vypracovany Messerschmittem AG),
tedy o dva dny pozdéji, uz zmiiuje dvé fotopriizkumna provedeni Messer-
schmittu Me 262 — Me 262A-4a jako ,Behelfs-Aufklirer a Me 262A-7a
jako ,Aufklirer”. Varianty Me 262A-4a vsak byly do 30.11.1944 vyrobe-
ny pouhé 3 kusy (coz se shoduje s udaji o tfech upravenych zkusebnich
strojich) a dalsi stroje tohoto provedeni plan neuvadél. Ziroven je viak ve
stejném fadku uveden text o tom, Ze ,dalsi dodévky budou z Reparatur —
Flugzeuge Eger.

Naproti tomu, varianty A-7a mélo byt vyrobeno 710 kust a to mezi kvét-
nem 1945 az dubnem 1946. Poprvé se tak objevuje oznaceni ,definitivniho®
provedeni prizkumného Me 262, které mélo znit Me 262A-7a.
TABULKA str. 9 dole

Dalsi dokument Messerschmittu upravujici oznacovéni vSech uvazovanych
verzi Me 262 byl vydan 1. prosince 1944. Lisi se od dfive citovaného pla-
nu vyroby 227/1 tim, Ze za definitivni verzi prizkumného Me 262 uvadi
Me 262A-5a. Me 262A-4a zistal jako ,Behelfsaufklirer”. Dodejme, Ze do-
§lo k rozsihlym zméndm i v oznacovéni dalsich provedeni Me 262, piede-
v§im planovanych. Popis definitivniho provedeni uvddél vyzbroj dvou Mk
108 s 66 niboji na zbran a tfemi kamerami Rb 50/18 nebo dvéma Rb 50/18
a jednou Rb 20/30.

Dalsi schizka zastupci TLR, E-Stelle Rechlin a Obb. Forsch. Anst. se
konala v Oberaummergau 8. prosince. Za kol méla uvést v Zivot zivéry
zaseddni Rustungsstabu z 23.11.1944 v Augsburgu, na kterém bylo roz-
hodnuto, Ze dodavky prizkumnych Me 262 musi zacit v lednu 1945. Bylo
konstatovino, Ze vzhledem k nedostatku kamer Rb 50/18 se vyroba bude
muset rozdélit do dvou linii. V prvni bude vyribéno docasné provedeni se
dvéma kamerami Rb 50/30 a odpovidajici ,tfetimu prototypu“. V druhé
pak stroj se tfemi Rb 50/18 nebo dvéma Rb 50/18 a jednou Rb 20/30.
Podrobnéjsi popis k jednotlivym provedenim potvrzuje, Ze prvni linie je
dffve uvazovany ,Behelfsaufklirer se dvéma kamerami Rb 50/30 a bez
vyzbroje. Mtt se jesté vénoval otizce spodnich prizori, nyni fesenych pou-
hym sklem v plasti trupu a zkoumal jejich mozné zanaseni nelistotami od
pfedniho kola. Opét bylo doporueno vynechat posuvné ochranné kryty.
Také se znovu diskutoval pozadavel prizkumného letectva na vyzbrojeni
stroje dvéma MK 108. Messerschmitt vak nemél dostate¢nou konstrukéni
kapacitu a nemohl by se tak dodrzet pozadovany termin vyroby. Protoze
tato Uprava méla zahrnovat zhruba stejny pocet konstrukénich hodin, jako
zdstavba kamer, Messerschmitt nakonec, vzhledem k terminu nabéhu pro-
dukee, zamitl jak pouziti Rb 50/18, tak i zbrani.

U druhého provedeni (definitivniho) se probiraly riizné kombinace kamero-
vého vybaveni, tak aby se co nejvice zvysila ucinnost stroje (véetné riznych
thlim objektivii a ovlddani). Dile samozfejmé pozadavek vyzbroje dvéma
MK 108. Uz se zde neobjevuje tieti zbraii, MG 151, z pfedchozich navrha
Braunegga. Doglo ziejmé k daldimu zjednoduseni. Protoze umisténi tfech
kamer v pfidi bylo prostorové obtizné, méla konstrukce Mtt. provéfit moz-
nost usazeni jedné z nich do zadni ¢dsti trupu. Jak je patrné, opét se objevily
dalsi zmény v technickém feseni definitivniho prizkumného Me 262.
Plan vyroby 227 (,Lieferplan Nr. 227, g. Kdos.-Nr. 2240/44%) vzesly
15.12.1944 z RLM zpfesiiuje tidaje z dfive citovaného planu vyroby 227/1
od Messerschmittu. Zahrnuje pliny vyroby a pfestaveb vsech typi letadel,
véetné prizkumnych Me 262A, zastoupenych dvéma verzemi. Me 262A-4,
jez méla vznikat od ledna do Cervna 1945 a je vedena jako ,Umbau Auf-
klirer” a Me 262A-7, kterd ji méla postupné od kvétna 1945 nahradit a je
oznacena jako nové stavény typ. Podrobnéji rozepsany Lieferplan 227 (g.
Kdos.-Nr. 1547/44) pak v &asti prestaveb (,Umbau®) dopliiuje informaci
0 Me 262A-4 i jeho vyrobcem, podnikem FWE. Plinované poéty obou

* Rozhodné se jednd o zajimavy dokument, protoze zdroveri ukazuje na zimér RLM
v oblasti taktickych prizkumnych letadel. Dosud vyrdbéné prizkumné varianty
Bf 109G, mély byt nejprve nahrazoviny vykonnéjsi Bf 109G-10/R2, ale na zacitku
tieti tfetiny roku 1945 mél byt typ Bf 109 definitivné nahrazen Me 262A-4a
aTa 152E-1 (v poctech 70-ti a 80-ti kusti mésicné), doplnénych malym mnozstvim
(20 kustt mési¢né) Ta 152H-10.



verzi jsou tedy mezi dokumenty z Messerschmittu AG a RLM rozdilné. Je
to v8ak pochopitelné, protoze materidly z RLM vznikaly na zaklad¢ udaji
z toviren a byly s nimi projedndvany. Pfirozené dochézelo k tpravam, které
se nakonec objevily ve vysledném oficidlnim a zdvazném dokumentu od
RLM. Zfejmé se do tohoto materidlu jesté nepromitla zména v oznacovani
jednotlivych verzi Me 262 z 1.12.1944 (provedend Mtt.) a proto je zde jesté
uvadén starsi Me 262A-7a a ne A-5a.

TABULKA str. 10

Diskuze o vybaveni Me 262A-5a pokracovaly, ale od zacitku nového roku
se sjednotily na vyzbroji dvou Mk 108 ve $pici s 66 naboji na zbraii, dvou
kamer Rb 50/30 a zavésnikid pod trupem. To stvrzuji nasledné i dokumenty
2 12. bfezna a 18. dubna 1945. Kone¢né bylo dosazeno dohody.

S plény na vyrobu Me 262 se neustéle pracovalo a tak ve stejném Case, tzn.
v poloviné prosince 1944 vznikl u Mtt dalsi. Nejzajimavéjsi informaci je
zfejmé uréeni vyrobee findlni prizkumné varianty (Me 262A-5a), kterym
mél byt podnik Mtt v Regensburgu. V tomto dokumentu jsou také rozdil-
nd data o oficidlniho ,Lieferplanu 227/1“ i co se tykd vyroby Me 262A-4a
(pocty a délka vyroby), ale pro dalsi udalosti nejsou dileZité.

Ke konci roku 1944 (dokument z 1.1.1945) vsak doslo k dileZité zméné
v oznacovéni provizorni varianty ,Behelfsaufklirer”. Nadile méla byt vede-
na jako Me 262A-1a/U3 a pivodni Me 262A-4a zistalo neobsazeno.
Messerschmittiv ,Notprogramm — Vorlage 26 v. 21.2.45% ukazuje zavérec-
né predstavy firmy o uvedeni fotopriizkumné varianty do vyroby. V seznamu
variant uvadi jak A-4a (se tfemi vyrobenymi a kusy a zadnym dalsim v pl4-
nu), tak i definitivni A-5a. Celkem 130 kustt A-5a mélo vzniknout mezi
srpnem a Fjnem 1945 (!). Cas do ndbéhu A-5a mél vyplnit ,Behelfsaufkli-
rer-Eger* (pfesné takto je uveden jeho nézev) vyrabény od ledna az do cer-
vence 1945 v celkovém poctu 260-ti kusti. Tento plén z konce tnora 1945
tak potvrzuje, Ze rozhodnuti o rozdéleni vyroby na docasnou a definitivni
variantu bylo dodrZeno a dovedeno do reality. Oznaceni Me 262A-1a/U3
plan neuvadi.

TABULKA str. 12

Do konce vilky se uz v otdzce prizkumného Me 262 nestalo nic dalsiho.
Me 262A-5a se samoziejmé nezacal vyrabét a veskeré vzniklé Me 262A
tohoto provedeni byly ,Behelfsaufklirer”. Jedinou otizkou tak zistéva pies-
né oznaceni vyrdbéného fotopriizkumného Me 262. Tomuto problému se
budeme vénovat v dalsi ¢dsti textu.

Vyroba Me 262 Aufklirer ve FWE

Dulezitym materidlem pro rekonstrukei skute¢ného stavu vyroby Me 262
v podniku FWE ndm byl povéle¢ny vyslech pfislusnika BAL, provedeny
americany krétce po vélce. Bohuzel, v celé zpravé neni uvedeno jeho jméno,
ale dle vlastniho tvrzeni, pisobil ve FWE od 1éta 1943 az do dubna 1945.
Informace by tak mély byt zasvécené a zdroveri pomérné Cerstvé. Zde jsou
nejdilezitéjsi fakta uvedend v textu:

Raznymi pracemi na typech He 111 a He 177 se podnik zabyval do fijna
1944, pak uz se vénoval pouze vyrobé a opravim Me 262. Objedndvka na
vyrobu 150 kusti prizkumného provedeni Me 262 byla pfidélena do FWE
v 1ét¢ a na podzim roku 1944, ale byla povazovina za pfedbéZnou, protoze
v té dobé jesté neexistoval létajici exemplaf fotoprizkumné verze Me 262.
Prvni stroj opustil podnik v prosinci 1944 a do dubna 1945 jich bylo sesta-
veno 53 kusu.

Nejprve probihala v Chebu pouze findlni montiz s vyrobou mensich
komponenti a vSechny hlavni &isti pfichazely odjinud. Napfiklad kiidla
dodavala firma Leonberg, trup pfichizel z jiného messerschmittova pod-
niku. V inoru 1945 oteviel FWE vyrobu kfidel, ale do bfezna 1945 byly
dokonéeny pouze dva kusy, nez byl podnik znifen spojeneckym naletem.
Taktéz se pfipravovala vlastni vyroba ovlddacich ploch, ale do néletu nebyla
zahdjena.

Vyrobené stroje zalétivalo pét tovirnich pilotd a byly odesiliny do Lech-
feldu. Vyroba spadala pod kompetenci ,Betriebsfiihrera“ Dir. Sandera
a ,Bertiebsleitera“ Ing. Ritzenhoffera, hlavnimi inZenyry v podniku byli
robé priizkumnych Me 262 ze zpravy.

Nyni k témto informacim pfidime dalsi fakta, pokud mozno z némeckych
zdroju.

Prvni zminku o umisténi vyroby prizkumnych Me 262 ve FWE jsme na-
lezli ve zminéném ,Programm-Vorlage Nr. 17“ z 28. listopadu 1944. Ten
piifazuje vyrobu Me 262A-4 do podniku ,FWE/Mtt*, tedy do Chebu, od
ledna 1945 a sleduje ji aZz do bfezna 1946, kdy se mélo dodavat 70 kusi
strojii mésicné.

Spojeni FWE a fotoprizkumné varianty Me 262 je uvedeno také v jiz cito-
vaném dokumentu z 28.11.1944, podrobné popisujicim zvolené technické
fesenti stroje. Zde je zminéno, Ze piikaz na stavbu prizkumnych stroji ma
byt zadan do ,,opraven v Chebu“ a na vyslovné pidni prof. Messerschmitta

4

mé byt zakomponovén do plant vyroby. Jednalo se vyrobu feseni s uprava-
mi popsanymi pravé v této zpravé, tzn. ,Behelfs-Aufkirer.

V messerschmittové plinu vyroby 227/1 z 8.12.1944, je ,Reparatur — Flug-
zeuge Eger” uveden v fadku verze Me 262A-4a. Nicméné dokument uvadi
do této doby pouhé tfi vyrobené kusy této varianty a dalsi uz nejsou napla-
noviny. FWE je zminén pouze v poznimce o ,,...dalsich dodédvkich...,
uzaviené niazvem ,Behelfs-Aufklirer.

Z citovanych dokumenti vyplyvd, Ze nejpozdéji na konci listopadu 1944
bylo rozhodnuto, Ze provizorni provedeni prizkumné varianty Me 262
bude od ledna 1945 vyribéno ve FWE.

Potvrzeni této skutecnosti pfindsi plin vyroby vydany 15. prosince 1944,
ktery opét piifazuje vyrobu prizkumného Me 262A-4 do FWE. Oznacuje
jej jako ,Umbau Aufkldrer”. Prvnich 5 kust mélo opustit podnik v lednu
1945 a celkem 80 stroji mélo byt vyrobeno do Cervna stejného roku, kdy
méla vyroba piejit na definitivni provedeni Me 262A-7.

Protoze viak pfipravit vyrobu, i kdyZ v podstaté pouhou findlni montiz
s Upravou nékterych Casti, za jeden mésic se zdd byt neredlné, predpokla-
ddme, Ze rozhodnuti o vyrobé ve FWE piislo o néco dfive nez na konci
listopadu 1944, kdy je uvedeno ve zpravé z 28.11.1944 nebo ,Programm-
Vorlage Nr. 17

Vyroba ve FWE v lednu 1945 skute¢né zacala, ale musime mit na zfeteli
zpiisob jeji organizace. Stroje vznikaly systémem ,Grossbauteile®, tzn. se-
stavovanim z dovezenych hlavnich dild od jinych vyrobct a Gpravou pied-
ni &ésti pro uloZeni kamerového vybaveni. Hlavnimi dily byly trup, kiidlo,
motory a ocasni &st, pfi¢emz uvedené ¢dsti byly vyjimany z vyroby stihaci
verze a zasilany (po Zeleznici — o tom svéd&i nové trupy Me 262 naloZené na
vagonech zanechané na chebském nédrazi po devastujicim americkém né-
letu) do FWE. Potiebné technické modifikace trupu na priizkumnou verzi
provedl FWE, véetné vyroby potiebnych dild, jako napiiklad acrodynamic-
kych kryti kamer a cely letoun byl nasledné sestaven a zalétan.

Pokud tedy fikdme, Ze vyroba zacala, znamenalo to, ze FWE mél k dis-
pozici pozadavané pocty komponent (trupy, kiidla, atd.) a byly pfipraveny
podminky pro upravu pfidi.

Zde si dovolime udélat malé zastaveni a vysvétleni. Vyroba Me 262 byla
ze strany RLM velice peclivé sledovina. Sledovala se nejen expedice ce-
Iych stroju, ale téZ trupii, kiidel, ocasnich ploch, $pici a motori, coz bylo,
vzhledem k rozptylené vyrobé, celkem pochopitelné. RLM tak chtélo mit
piehled, kde je v celém systému pfipadné slabé misto. Mohlo se totiz stat, ze
primysl nebyl schopen dodévat pozadovany pocet Me 262 napiiklad z du-
vodu nedostate¢né produkcee ocasnich ploch nebo $pici. Pfitom ,zdkladnim
produktem® byla samozfejmé stihaci verze Me 262.

Proto byly produkované pocty hlavnich cisti pfisné sledoviny. Systém
Grossbauteile vsak do této organizace zasahoval, protoze odebiral ¢asti
k jinému pouziti, nez produkei stihacich Me 262. Ty samoziejmé nikam
nezmizely, ale z hlediska hlavniho pozadavku RLM — stihacich Me 262 —
nebyly k dispozici.

Z tohoto dtvodu muselo byt vyjmuti ¢dsti z produkee povoleno zdstupcem
RLM, v tomto pfipadé oddélenim Generalquartiermeistera (Gen.Qu.). Ge.
Qu. tedy schvilil odeslani (vyjmuti) pfislusného poctu letounit pro dany
ucel, tzn. Upravu na prizkumnou nebo cvi¢nou verzi a to dévalo vyrobci
moznost to provést. Konkrétné to v nasem piipadé znamenalo, Ze napf. po
rozhodnuti Gen.Qu. z 26.1.1945 o pfidéleni 10ks Me 262A-2 pro pre-
stavbu na priizkumnou verzi, mohl Mtt. zorganizovat odeslini 10ks kom-
pletnich trupt z vyroby v Regensburgu /Augsburgu, kiidel z Presswerk-
Leonberg, ocasnich ¢dsti Bolhm und Voss, atd. do Chebu. Jednotlivé ¢dsti
se tak ,sesly” az v Chebu. Z hlediska RLM (a téz Mtt) to viak znamenalo
odesldni ,kompletnich® a ,jiz vyrobenych® Me 262. Zaroveii viak RLM vé-
délo, Ze se tento pocet Me 262 (resp. piislusnych ¢asti) nikam neztratil a vy-
robci plni zadané ukoly. Tolik vysvétleni k systému Grossbauteile a nahledu
RLM a Messerschmittu na néj.

Prvni pfestavénd piid byla pfipravena k expedici z podniku 18. ledna
a byla uréena k lomovym zkouskim (pravdépodobné mély prob&éhnout
v Obertraublingu). V té dobé uz byl v Chebu i zprostfedkovatel (,Verbin-
dungsmann®), ktery zde mél setrvat az do odebrani prvniho stroje. Oznace-
ni stroje znélo ,262 A-1a/U-3%

Ziroveri Generalquartiermeister (Gen.Qu.) rozhodl o pfidéleni Me262
k pfestavbdm (tzn. o vymuti trupd, kiidel, ocasnich ploch, atd. z vyroby sti-
haci verze), pficemz jednotliva rozhodnuti pfisla 15. (10ks Me 262A-1 pro
»2Umbau-Aufklirer), 26. (10 kusit Me 262A-2 pro ,Aufkl-Umbau®) a 31.
(10 kust Me 262A-1 pro ,Umbau Gen.d.Aufkl.“) ledna 1945.

Samotny Mtt pfitom vykazal pfidéleni 10 resp 20 kust z Ausburgu, resp.
Regensburgu pro Grossbauteile — Eger, z ¢ehoz usuzujeme, Ze stroje (trupy)
skute¢né v lednu do FWE dorazily. Zavod FWE tak mél uz v lednu veskeré
potiebné podminky pro zahdjeni praci splnény, ale pozadovanych 5 kust
samoziejmé doddno nebylo.

Nevime pfesné v jaké podobé pfichdzely hlavni ¢isti do Chebu. Predevsim



jde o trupy, u kterych nenf jasné, zda byly doddviny véetné pfidé nebo bez
ni. Priklinime se k varianté¢ kompletniho trupu, jehoz prid byla ve FWE
upravena. Ostatni dily, kifdlo, motory, ocasni plochy, pfichdzely ve stan-
dardni formé kompletniho celku.

V tnoru 1945 bylo znovu vy¢lenéno dvacet letount pro pfestavby na pri-
zkumnou verzi (28.2.1945, 20 kust Me 262A-1 pro ,Umbau Aufkl.“), ale
uz pouze z Regensburgu.

Duilezita je vSak informace, Ze OKL (Gen.Qu.) pfevzalo 13 kust
»Me 262A4 (nebo jako ,Nahaufkl.“). Je to pfimé potvrzeni pievzeti fo-
toprizkumnych Me 262 od pramyslu, coz doklddd, ze FWE zkompleto-
val minimélné toto mnozstvi stroji. Tim pramysl (tzn. Mtt.) téméf splnil
prosincovy plin dodédvek, ktery do konce tinora 1945 predpokladal celkové
pievzeti 15 prizkumnych Me 262 (5 kusi v lednu a 10 kusi v unoru).
TABULKA str. 17 nahote

Na konci mésice vypracoval (nebo spiSe upravil) Messerschmitt vyrobni
program Me 262 do formy ,Notprogramm — Vorlage 26 v. 21.2.45%. Plin
uvadi, Ze ,Behelfsaufklirer mél vznikat jen systémem Grossbauteile a cel-
kem jich mélo byt vyprodukovino 260 kusi mezi lednem a ¢ervencem 1945
a definitivni Me 262A-5a mél nésledovat od srpna 1945. Doslo tak k vy-
raznému ndristu poctu ,nouzového® a zdroveri k odsunuti zacitku vyroby
definitivniho provedeni prizkumného Me 262. Jak jsme jiz uvadéli, na viné
byly neutuchajici diskuze o technickém provedeni Me 262A-5a a opét ne-
dotatek konstrukénich kapacit pro zhotoveni vyrobni dokumentace.
Messerschmittiv plan dale uvadi, ze hlavni vyrobci, tzn. Mtt Augsburg
a Mtt. Regensburg, méli kazdy mésic ze své vyroby odevzdivat isti pro
systém ,Grossbauteile (napfiklad v bieznu 1945 18 ks z Augsburgu a 17 ks
z Regensburgu) pro ,Eger Aufkl., tzn. prizkumny Me 262 z Chebu. Do-
davatelem hlavnich dili pro FWE tedy méli byt oba hlavni producenti
Me 262.

V bfeznu 1945 obdrzel FWE od Mtt. Regensburg pouhy jeden kus
k prestavbé. To ale nemélo vliv na praci ve firmé, protoze zde stile zi-
stavalo dostatek dili z pfedeslych mésict. Podnik dokédzal vyprodukovat
20 kustt Me 262A-1a/U3 a OKL stejny pocet, jako ,Nahaufklirer nebo
»Me 262A4%, pijalo.

K bieznu 1945 je zaznamendna neobvykld udalost, svizand s konkrétnim
prizkumnym Me 262 a pro dokresleni tehdejsi situace ve vyrobé se u ni
zastavime. 18.3.1945 havaroval u Hornu pii pfeletu stroj Me 262A-1a/U3,
W.Nr. 500256. Ve vysce 150 m piesel stroj ndhle do levého néklonu s né-
slednym prudkym pritazenim, pddem a explodoval pfi ndrazu do zemé. Pi-
lot, Lt. Walter Engelhart z 2./NAG 6, zahynul. Zficeni vySetfovali zdstupci
stoji, Ze pFicinou byl nedostate¢né uzavieny levy kryt kamerového prostoru,
do kterého si pilot ulozil pfi preletu své dalsi osaceni. Zdamek krytu v pri-
béhu letu vypadl a pod kryt se dostal proudici vzduch. Zadni zimek silu
néporu nevydrzel, kryt se utrhl a narazil do kabiny pilota. Bud' jej pfimo
zaséhl nebo zpiisobil zritu jeho kontroly nad fizenim a stroj havaroval. Pro-
toze viak byly nalezeny i §patné svary plasté levého krytu a jeho Zeber, neslo
vyloucit, ze vypadnuti zimku zpusobila tato zdvada. Nestastnd uddlost tak
ukazuje, Ze kvalita a kontrola vyroby byla nedostate¢nd a mohla mit i fatalni
nisledky. Kryt kamerového prostoru se vyrdbél pravé v Chebu.

Na konci mésice, 25.3.1945, na FWE zattocili Americané a zpusobili tézké
poskozeni tovarny. Dalo by se fici, Ze se vyroba (a samoziejmé i opravy
Me 262) prakticky zastavila, ostatné stav podniku tésné po valce tomu od-
povidal. Skute¢nost je patrnd také napiiklad z letového deniku zalétivace
Franze Oecllera. Jeho posledni zélet v Chebu je datovén na 24. bfezna 1945.
Dalsi let, 30. bfezna, uz uskutecnil v CCsk}?ch Budgjovicich a do Chebu uz
se zalétdvat nevritil, pravdépodobné proto, Ze uz nebylo co.

TABULKA str. 17 uprostied

»Notprogramm — Vorlage 26 v. 21.2.45“ doplnil Messerschmitt v dubnu
1945 o redlnd data odeslanych stroji k pfestavbam. Ukazuji, Ze dily pro
Grossbauteile ve FWE se dafilo zasilat (viz pfedchozi udaje o vycleniovani
kustt Me 262 z ledna, Gnora a bfezna 1945) a ¢asti pro FWE dodéval jak
Augsburg, tak i Regensburg. Z 41 do bfezna pfidélenych Me 262 k piestav-
bach pochizelo 10 z Augsburgu a zbytek z Regensburgu.

TABULKA str. 17 dole

Spojeneckym néletem 25.3.1945 sériovd vyroba fotoprizkumnych Me 262
skondila. To véak neznamend, Ze némeck4 strana slozila ruce do klina. Za-
¢al, v tuto dobu pro Némce ,standardni®, proces oprav podniku a s jeho ka-
pacitou se nadle pocitalo. Na pocitku dubna (6.4.1945) probéhla v Mes-
serschmittu schiizka ohledné soucasného stavu a dalSich moznosti vyroby
Me 262. Byl na ni ¢asto zminovin i podnik FWE, takze si 1ze u¢init dobrou
piedstavu o jeho tehdejsi situaci.

Vedle rozséhlych ¢dsti vénovanych rozptylené vyrobé jednotlivych kompo-
nenti a celkd (budeme se ji vénovat pozdéji) byly diskutovany i vieobecné
potize s vyrobou. Pfedevsim se nedafilo plnit slibované terminy presunu
strojd a ndstrojii z jinych tovaren, napfiklad tvifecich stroji z Augsburgu.

Dile neustale vypaddvaly (bud byly zni¢eny nélety nebo obsazeny) dalsi
a dal§i subododavatelé dild a proces snahy udrzet vyrobu pfesunem k jinym
firmam nemél konce. V nékterych piipadech mél samotny FWE pfevzit
vyrobu komponent, k tomu vsak chybély vyrobni nédstroje a pfipravky. Vétsi-
na problémi se tykala zejména pfipravované vlastni vyroby nosnych ploch.
Zajimavy byl dotaz na feditele tovirny Sandera (,Betriebsfihrer Sander*),
zda bude produkce prizkumné varianty zastavena nebo v jaké verzi se zde
bude Me 262 dile stavét. Ziejmé se zvazovala i varianta vyroby jiné nez
prizkumné verze, ale nemdme o tom podrobnéjsi zpravy.

Georg Sander* pozadoval, aby opravné price na vyrobnich kapacitich po-
kracovaly tak rychle, Ze jakmile budou k dispozici $pice, kiidla a trupy, bude
mozné okamZité zahdjit sériovou vyrobu.

Opravy z bfeznového néletu tedy bézely, stejné jako se neustéle piipravo-
valo rozsifeni vyroby. Do konce vilky vSak uz s nejvétsi pravdépodobnosti
nebyla obnovena a celkovy, na konci biezna 1945 ovéfeny, pocet vyrobenych
prizkumnych Me 262 v FWE tak ¢ini 33 kusti. Nemizeme vsak vyloudit
kompletaci dalsich Me 262 z néletem neposkozenych dild (to ostatné na-
povidaji i americkd hldseni z prizkumu 26.3. a 16.4.1945, viz déle) a tak
po vilce uvedeny daj celkem 53 zkompletovanych letounti mize byt rea-
listicky. Znovu v8ak upozoriiujeme, Ze tento pocet neodpovidd poctu stroji
pfevzatych Luftwaffe.

Povile¢ny vyslech zaméstnance FWE uvidi, Ze vyrobené stroje zalétava-
lo celkem pét tovérnich pilotd. Zndmi jsou Ofw. Bernard Richter, Franz
Oeller, Otto Meyer a Walter Patzer, pravdépodobné i Hptm. Gerhard
Miicke.** Piloti samoziejmé zalétdvali jak nové vyrobené fotoprizkumné
letouny, tak i stroje po opravich. Vzhledem k formé zépisu sériovych Cisel
v letovych zépisnicich nékterych z nich je velice tézké urcit, o kterou z téch-
to moznosti se jednd v konkrétnim pfipadé. Problém zdpisu Cisla se tyka
Richtera a Patzera a budeme se mu vénovat v samostatné kapitole.

Nové vyrobené fotopriizkumné Me 262 byly, po pfevzeti zdstupci BAL
(v Chebu byl vedoucim piejimaci skupiny Haupting. W. Kloer), pielétiny
na letisté v Lechfeldu. Pielet uz zajistovali piloti FLU.G. 1 a jako priklad
uvedme stroj W.Nr. 500539. Franz Oeller proved] piejimaci let 16. a dalsi
19. bfezna 1945 v Chebu. Tim se letoun stal majetkem RLM (Luftwaffe).
O Sest dni pozdeji, 22.3.1945, jej pod oznaenim KZ+DW pilot Alfred
Briick z FLU.G. 1 pfelétl mezi 16:20 a 16:42 z Chebu do Lechfeldu.***
Tento postup, tzn. pielety novych prizkumnych stroji do Lechfeldu po-
tvrzuje i povile¢ny vyslech pracovnika FWE americany a také nékolik letd
piislusniki NAG 6, ktefi si naopak vyzvedavali nové stroje v Lechfeldu.
Jako piiklad uvedme let Lt. Herberta Schuberta (2./NAG 6) 1. dubna 1945
z Lechfeldu pfes U. —Bach do Brandisu na W.Nr. 500100 nebo 24. biezna
1945 let Ofw. Franze Nowaka z 1. /NAG 6 na W.Nr. 500538 z Lechfeldu
do Erfurtu. Vidy §lo o let transportni (,Uberfithrung®) a na piislusném
stroji zalinal v Lechfeldu.

Dalsi informace o vyrobé Me 262 v Chebu ndm poskytuji spojenecké mate-
ridly. Prizkum 15. USAAF zaznamenal Me 262 na letisti Cheb-Oberschon
poprvé 16. inora 1945 a to v poctu 24 kusti. Z toho je ziejmé, Ze vyroba
a opravy uz bézely plnym tempem. Pfiblizné o mésic pozdéji, 20.3.1945, se
zde podafilo vyfotografovat 14 a o tfi dny pozdéji 12 Me 262. Zminovany
nilet z 25.3.1945 ovétily priizkumné stroje 15.USAAF a potvrdily, mimo ob-
jekty tovérny, 3 znicené He 177, jeden He 219, jeden jednomotorovy stroj a 9
Me 262. O den pozdéji viak uz bylo na letisti spatfeno dalsich 5 Me 262.
Pii dal§im ndletu na Cheb 8.4.1945 hlésili americti piloti pfitomnost prav-
dépodobné 10-ti Me 262 na chebském letisti a dalsich 10-15 Me 262 na
letisti tovarnim. Jejich pocet uz ale evidentné nevzriistal, protoze posledni
prizkumnd mise 15. USAAF z 16. dubna zaznamenala v Chebu pouhé
3 kusy Me 262. O den pozdgji se stalo chebské letisté svédkem sestielu
dvou Me 262A, ale udilost, popsand dile, nesouvisela s vyrobou ve FWE.
18. dubna 1945 znicili piloti XIX TAC z 362. FG (379. F.Sq.) okolo pul
druhé odpoledne na letisti v Chebu, mimo jiné, i 5 Me 262. Ziejmé se
jednalo o stroje na chebském letisti, ne na letisti tovarnim FWE. Jak je
zfejmé, i po fatdlnim néletu na tovarnu byly Me 262 na letisti v Chebu pfi-
tomny. NemuZeme viak s urcitosti fici, zda se jednalo o opravované stroje,
nové zkompletované priizkumné kusy z neposkozenych ¢isti nebo oboji.
Evidentné zde néjaka ¢innost okolo Me 262 probihala az do samého konce

valky.

FWE - organizace vyroby
O vnitini organizaci vyroby Me 262 se ndm nedochovalo téméf nic. Je-

* Pedpokliddme, Ze ve zpravich uvidény ,Betriebfiihrer Sander” byl ve skutecnosti
Georg Sander, jednatel firmy FWE a ,Wehrwitschaftsfiihrer.

** Gerhard Miicke nabizel své sluzby zalétivaciho pilota po vilee v roce 1946
i Ceskoslovensku v ramci programu S-92, CS-92. K dohodé viak nedoslo.
*** Zde stroj obdrzel oznaceni ,bila 33 a ziistal zde aZ do konce vilky. Vice informaci
najdete v dalsi ¢dsti publikace.



dinym voditkem tak mohou byt fotografie z povile¢ného obdobi, zachy-
cujici &sti strojd v haldch. Z nich vyplyvé, ze v hale ¢. 8 (viz schema) se
v bo¢ni lodi nalézala fada trup bez pfidi a nékteré i bez smérovek. To
nds vede k pfedpokladu, Ze tento prostor slouzil pro opravy stroji. Navic
stfed haly byl rozdélen na oddélené prostory, ve kterych byly zanechiny
motory DB 603 z He 219. Dalsi snimky ukazuji nejméné 7ks vraki téméf
zkompletovanych prizkumnych Me 262A-1a/U3 v hale ¢. 4. Jejich stu-
pefi rozpracovanosti ukazuje na misto zdvére¢né kontroly nebo finalniho
vybavovini, protoze stroje uz stily na vlastnich podvozcich. Bohuzel dalsi
informce o systému vyroby nejsme schopni odhalit.

SCHEMA str. 19

FWE - subdodavatelé praci

Prestoze FWE provadél v podstaté pouhou montdz stroji vyjmutych z vy-
roby stihaci verze, vyuzival pracovni kapacitu i nékolika firem ze svého okoli.
Neslo piimo o doddvku konkrétnich ¢4sti (s vyjimkou komponenta fidicich
ploch; pravdépodobné ovladacich ¢asti z firmy Geipel und Sohn v Asi), ale
spiSe o ur¢ité druhy praci. Napfiklad soustruznické prace provadéla firma
Geipel und Sohn v Asi, price s tabulovym plechem (zfejmé jeho stithani
a ohybdni) se provadély v byvalé textilni tovirné ve Vojtanové, komponenty
trupu (neni jasné jaké, ale pravdépodobné pro Gpravu $pici) vychazely z fir-
my Barton IT v Ceské Skalici a cukrovar ve Skiivanech zajistoval vyrobu
nespecifikovanych &isti. Jak je patrné, jednalo se spiSe o rozprostfeni pra-
covnich ¢innosti, nez o dodévky.

FWE - vyroba &dsti

FWE predevsim sestavoval priizkumné Me 262 z dodanych hlavnich celka
a vlastnimi silami zajistoval jejich tpravu pro kamerové vybaveni. Intenziv-
né se zde vsak piipravovala vyroba dalsich ¢asti, pravdépodobné proto, aby
nebyl podnik zdvisly na ostatnich vyrobcich a také zfejmé z divodu jejich
postupného obsazovini nepfitelem. Na pocitku dubna 1945 hlisil FWE,
Ze piemisténi vyroby kiidel je ukonceno (pravdépodobné z nékterych pred-
chozich provozi jinych dodavateld). Vyroba byla rozdélena na tfi nezavisla
mista - k firmé Cock v Olsnitz (20 km severné od Ase), Geilen und Sohn
v Asi a pfimo do FWE v Chebu. Kazdé misto mélo kapacitu 100 sad kiidel
mésicné a v kazdém byly k dispozici tii pfipravky na sestavovani kfidla (,Hel-
lingen®). Nilety zpusobily, Ze zde nebylo v tuto dobu mozné vyrabét nibéz-
nou a zadni ¢4st kifdla (v podstaté slo o zakladni konstrukei kiidla slozenou
z piedni a zadni ¢4sti) a bylo tedy rozhodnuto (Hr. Dir. Linderem), Ze budou
dodaviny z Augsburgu. Dle H. Sandera byla piiprava v takovém stavu, Ze
nejdéle 10 dni po dodani dili z Augsburgu a patfi¢nych vnitfnich dild muze
podnik expedovat kompletni kiidla. Vzhledem k poskozeni podniku (v této
dobé€ uz urcité znimému) jsou to pomérné prekvapiva sdéleni.

Zcela opacné vsak vyzniva udaj z tabulky pfesunti vyrob jednotlivych &dsti
Me 262 z 11. dubna 1945. Uvadi totiz ,pfedmontaz kiidel ve Fzw. Eger”
s kapacitou 160 kust mési¢né jako pfesunutou do Flossenbiirgu. Vyroba
kiidel v Chebu se tak pravdépodobné viibec nerozjela a nejvétsi ,zasluhu®
na tom mél americky nélet z 25. bfezna 1945.

Shrnuti

Pliny na vyrobu fotoprizkumné Me 262 ve FWE byly realizoviny a pod-
nik od zac¢itku roku 1945 vyribél pozadované stroje. Vyroba byla zaloze-
na na systému dodédvek hlavnich dila letounu z produkce stihaci varianty,
s néslednou Gpravou na misté, tzv. ,Grossbauteile“. To umoznilo jeji rychly
nébéh, takze do devastujiciho amerického ndletu 25.3.1945 se podafi-
lo prokazatelné sestavit a pfedat Luftwafte 33 kusi ,Behelfsaufklirer®. Je
mozné, Ze do konce vilky vzniklo jesté nékolik dalsich letound a tak udaj
o celkem 53 vyrobenych kusech, uvedeny zamestnancem FWE pfi povi-
le¢ném vyslechu, nemusi byt mylny. Ostatné, jak jsme ukazali, konfrontace
jeho vypovédi s jinymi dokumenty mu ddvé za pravdu i v ostatnich tvrze-
nich. Sériové fotoprizkumné Me 262A vychdzely pouze z bran podniku
Flugzeugwerke Eger.

Sériovi ¢isla Me 262 z FWE

Jak jsme jiz predeslali dfive prvnim z problémi ureni verzi a sériovych
&isel stroji odchazejicich z FWE je jejich zépis v letovych denicich zalétd-
vacich pilotd. K dispozici mate tfi dochované deniky, ze kterych miZeme
vycist udaje o konkrétnich strojich. Bohuzel jen Franz Oeller zaznamenéval
do svého deniku kompletni sériové &islo letounu a tak neni pochyb, o jaky
stroj se jednalo. Zbyli dva, Richter a Partzner, uvddéli do zaznamu pouze
tii posledni Cislice sériového Cisla. Bez dalsich udaji tak neni jasné, zda
§lo o stroje z vyroby Augsburgu (tzn. opravované) nebo Regensburgu (tzn.
piestavované na priizkumné provedeni nebo opravované).

Existuje vSak nékolik nezpochybnitelnych faktd, které ndm v tomto pro-
blému pomohou. Pfedné, letouny sestavované jako fotoprizkumné, pfichd-
zely do FWE jak od Mtt. Augsburg, tak i Mtt. Regensburg. Z Augsburgu
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odeslo v lednu 1945 10 kust, z Regensburgu ve stejném mésici 20. Dalsich
20 nasledovalo z Regensburgu v tinoru 1945 a posledni kus pak pfisel ze
stejného zavodu v bieznu. Vétsina stroji tak pochézela ze série 50xxacx.
Dile, vime, Ze prvni prizkumné Me 262A vznikly ve FWE aZ v tnoru
1945, takze pred timto datem nemiizZe byt Zadny takovyto v denicich zazna-
mendn, protoze kompletace trvala néjakou dobu. Celkem FWE vyrobil do
konce bfezna 1945 pouze 33 kust prizkumnych Me 262A, které pievzala
Luftwaffe.

Fotoprizkumné Me 262A byly z Chebu po prevzeti pielétiny do Lechfel-
du, kde si je ndsledné vyzvedavali piloti operac¢nich jednotek.

Duilezitym dokumentem pro urcovini moznych sériovych ¢isel jsou rozme-
zi konkrétnich sériovych &isel z objednavek typu Me 262. Sériové &isla si
neurcoval vyrobcee, ale byla pevné stanovena v objedndvce letadel od RLM.
Z divodu utajeni skutecného poctu vyrobenych stroji nebyla vyuZivina
kontinudlni posloupnost ¢isel, ale néktera ¢isla byla vynechdna. Pokud ne-
bylo ur¢ité rozmezi uvedeno v objednévee, nemohla byt tato &isla pouZita
a stroje téchto &isel neexistovaly. ProtoZe jsou zndmy objednané rozsahy sé-
riovych &isel (a tedy i pocty) Me 262 jak u Augsburgu (série 13x0ax, 17x00xx,
11x0x) tak i Regensburgu (série 50xxxx), 1ze z nich urcit, zda mohl byt stroj
s konkrétnim poslednim trojéislim vyroben v té které sérii.

K tomuto faktu lze pfifadit i Casovd znalost vyroby jednotlivych Me 262.
Jak jsme popsali, vyc¢lefiované stroje musely pochdzet z vyroby v lednu
(Augsburg, Regensburg) nebo unoru a bfeznu (Regensburg).

Poslednim dulezitym faktem je znalost osudi konkrétnich jednotlivych
Me 262A piislusnych sériovych Cisel.

Vsechny dfive uvedené fakty jsme se pokusili vélenit do pfiloZené tabulky.
Vychozi data, pfevedend z letovych deniki, jsou v prvnim sloupci tabulky.
Musime mit stile na zfeteli, Ze k dispozici mdme pouze zdznamy tii z péti
zalétavacich pilotd FWE. Ani ti v§ak nemuseli psobit v podniku po celou
dobu produkee a oprav Me 262, takZze dokumentace neni rozhodné kom-
pletni. Po provéfeni kazdého z nekompletnich ¢isel ze zdznami Richtera
a Patzera s vySe uvedenymi dokumenty jsme nésledné obrzeli vysledek,
zobrazeny ve ¢tvrtém sloupci tabulky.

TABULKA str. 26

Doplnili jsme i data o konkrétni stroje zaznamenané u NAG 1 a 6 a udaje
sefadili dle datumu zdznamu. Zde je nutné uvést, Ze ne viechny Me 262A
zatazené k NAG 6 a NAG 1 byly nutné priizkumné varianty.

TABULKA str. 27

Z tabulky lze vyvodit nékolik skute¢nosti. Pfedné, piloti zalétévali opravené
i nové vyrobené stroje bez jakéhokoliv ,systému®. Neexistoval pro né Zidny
rozdil mezi normélnim (opravenym) a prizkumnym (vyrobenym) letou-
nem. Ob¢ ¢innosti se prolinaly po celou dobu jejich pusobeni ve FWE.
Z téchto udaji pak mizeme vytvofit pravdépodobny soubor &isel prizkum-
nych Me 262.

TABULKA str. 28

Pocet, s vekou pravdépodobnosti, ovéfenych prizkumnych Me 262A, za-
létanych Richterem, Patzerem a Oellerem, tedy tfemi z péti zalétdvacich
pilotd FWE, je 23 kusi. Pokud k nim pfidime dalsi ovéfend &isla prizkum-
nych Me 262A (z fotografii, z letovych deniki pilotd NAG 1 a NAG 6, ze
zdznami ztrét a jinych pivodnich dokumentt) dostaneme se na pocet 32
stroji. O nich, opét viak jen s velkou pravdépodobnosti, mizeme trvdit, Ze
byly opravdu vyrobeny v prizkumném provedeni.

TABULKA str. 29

Sériovd ¢isla prizkumnych Me 262A vykazuji urcity ,fad“. U série 11z
by konkrétni ¢isla mohla pochézet z okoli W.Nr.,,111100“ (nebo 111000 ?),
ktery uvidi jako prizkumny stroj zachycend radiokorespondence a W.Nr.
111200 zniceny jako ,A4“ 17.4.1945. Protoze Augsburg odeslal jen 10 kusii
Me 262 k piestavbam v jeden ¢as, méla by tak jejich &isla z blizkosti 11100
nebo 111200. Ale letouny mezi &sly 111012 — 111537 nebyly viibec objed-
nany, takze Me 262 téchto &isel neexistovaly.* Jistym voditkem tak zdstiva
jen znalost konkrétnich ¢isel vyrabénych zde vlednu 1945 a udaj o pfidéle-
ni Me 262A, W.Nr. 111561 k NAG 6 pfimo z vyroby dne 4.3.1945. Pokud
pfijmeme pfedpoklad, Ze W.Nr. 111561 byl verze A-1a/U3, mohly by také
ostatni pridélené letouny z Mtt Augsburg byt z jeho okoli. V letovych de-
nicich se skute¢né vyskytuje nékolik, na sebe pomérné navazujicich, ¢isel
a predpoklad tak ziejmé neni zcela mylny. Cisla tak pochizela z rozmezi
111560 — 111580.

U série 50xxxx pochdzi prvni kus, W.Nr. 500017, ze samého tvodu série
50xxx a stoji zde zcela osamocen. Prvni Me 262A pro piestavby tak zfejmé
odchézely z Regensburgu (Obertraublingu) jednotlivé. VEétsi koncentrace se
vyskytuje na konci prvniho objednavky, tzn. mezi 500095 — 500103. Dile
pak mezi 500250 — 500260 a nakonec mezi 500535 — 500550. Nejvyse
ovéfenym ¢islem je 500853, coz byl ziejmé stroj z dalsi skupiny odeslané

z Regensburgu (Obertraublingu).

* S jistou pravdépodobnosti, by se mohlo jednat o letoun W.Nr. 111000.



Po rozbéhu organizace odesilini ¢asti do Chebu (Grossbauteile), tak vy-
Clefiovaly podniky pravdépodobné pro tento ucel urcitou ¢dst produkee
vjednom ¢ase. To znamend, Ze draky nebyly vyjimény z vyroby stihaci verze
kontinudlné kus po kuse, ale najednou v jednom okamziku. Tomu by odpo-
vidaly udaje z dokumentace o pfidélovini stroji Generalquartiermeisterem
(viz ditve).*

Nemuzeme tvrdit jisté, Ze Cisla stroji odeslanych do Chebu na sebe nava-
zovala. Nicméné zpiisob vyclefiovani Casti pro systém Grossbauteile zndmy
z pfedchoziho obdobi to potvrzuje (napiiklad Me 262 s &isly W.Nr. 110 473
— 4772110 632 - 636,z nichz alespori nékteré byly prokazatelné pfestavény
do dvoumistného provedeni). Nejvétsi nezndmou zistévaji letouny z tvodu

produkce, kdy do Chebu ziejmé pfichdzel kus po kuse.

Verze Me 262 z FWE

Ruzné dokumenty uvddéji rtznd oznafeni fotopriizkumné varianty
Me 262A, takze proto, abychom mohli pfesné ur¢it, kterd z nich vychdzela
z bran FWE, musime se vritit pon¢kud do historie vzniku této modifikace
Me 262. Vlastni oznaceni se totiz béhem jejiho vyvoje ménilo stejng, jako
piedstava o technickém provedeni.

Béhem ranych Gvah o dpravich Me 262 na priazkumnou roli jsou tyto ve-
deny bez konkrétniho oznaceni verze, vétsinou jako ,Me 262 asl Aufklirer®.
Prvni zminku standardnim systémem znaceni mame ze 14. zdi{ 1944 v do-
kumentu “Baureihentibersicht Me 262°. Prizkumnd modifikace je ozna-
Cena jako Me 262A-4a (nebo A-4b) a nazyvina ,Behelfsaufklirer”. Tech-
nicky méla odpovidat stihaci Me-262A-1a, ale bez vyzbroje a se dvéma
kamerami Rb 50/30. Zadnd jind prizkumnd verze Me 262 v dokumentu
neni uvedena.

O mésic a pil pozdgji ve , Flugzeug-Baureihen-Blatt, Me 262 vztazenému
k 1.11.1944, je znovu citovin Me 262A-4a (Behelfsaufklirer) se stejnymi
upravami. Dokument se v otdzce oznaceni prizkumné varianty shoduje
s pfedchozim.

Na zacitku prosince 1944 (1.12.1944) se do nového vydéni ,Baureihent-
bersicht 8-262 promitlo rozhodnuti o rozdéleni vyvoje na docasné a defi-
nitivni feSeni problému. Vedle Me 262A-4a jako ,Behelfsaufklirer” (se stej-
nymi technickymi tpravami) pfibyl Me 262A-5a jako ,Aufklirer” s dvéma
kanony MK 108 a tfemi kamerami Rb 50/18 nebo dvéma Rb 50/18 a jed-
nim Rb 20/30.**

Zisadni zména v oznaCeni pfisla béhem prosince. ,Baureihen-Uber-
sicht 8-262“ z 1. ledna 1945 vede jako ,Behelfsaufklirer” variantu
Me 262A-1a/U3. Oznaceni Me 262A-4a nebylo pfidéleno a zistalo ne-
vyuzité, Me 262A-5a zistalo pro ,Aufklirer®, tedy findlni technické fese-
ni prizkumné verze.*** Nové oznaleni respektovalo vice zvoleny zpiisob
vyroby verze, kdy stroje vznikaly systémem ,Grossbauteile®, tedy upravou
z &sti stihaci Me 262. Naproti tomu findlni Me 262A-5a mély byt nésled-
né vyrdbény kompletné, bez odebirani ¢asti z produkee stihaci verze.
Stejny systém oznaceni potvrzuji i dokumenty z 12.3. a 18.4.1945. Druhy
zmifiovany tak na samém konci vilky potvrdil dvé oznaceni pro priizkumné
Me 262. Docasné feseni, ,Behelfsaufklirer jako Me 262A-1a/U3 a findlni,
»2Aufklirer” jako Me 262A-5a.

Z téchto faktd vyplyvd, Ze stroje vznikaly ve FWE pod oficidlnim ozna-
Eenim Me 262A-1a/U3. To dokonce piimo potvrzuje dokument z porady
u Messerschmitta z 22. ledna 1945, ktery uvadi, Ze oznaceni ,Behelfsauf-
klarer®, vyrabéného v Chebu, bude znit Me 262A-1a/U3.

Technické provedeni stroji z FWE je mozné odvodit z fotografii zanecha-
nych nedokonéenych letadel v podniku a také ze snimka W.Nr. 500538,
ktery prokazatelné v Chebu vznikl. Slo o prizkumné provedeni, bez vy-
zbroje a dle dfive uvedenych faktd jej mizeme zcela ztotoznit s ,Behelf-
saufklirer” a tedy Me 262A-1a/U3.

Dalsi udaje vsak situaci komplikuji. Zaznamy ztrat (Gen. Qu. z 20.2.1945)
uvadéji 60% poskozeni Me 262A-4, W.Nr. 500095 ze Stab/NAG 6 v Lech-

* Zde znovu upozoriujeme, Ze stroje pro piestavby ve skutecnosti neexistovaly jako
kompletni letouny. Do Chebu pfichézely ve formé hlavnich dili a pokud v této
souvislosti hovofime o ,kusech®, vztahuje se to na trup stroje s pfidélenym sériovym
¢islem. Dily pfichdzely do FWE po Zeleznici a teprve zde z nich byly kompletovany
letouny do letuschopného stavu. Neexistuje Zadny ditkaz toho, Ze by se stroje do
Chebu dostavaly vzduchem. Systém ,Grossbauteile® byl zaloZen na sestavovini
hlavnich komponentd stroje, jako je trup, kfidlo, ocasni plochy, motory. Navic,
jednotlivé dily pochézely od riznych vyrobet a schézely se teprve ve FWE.

*Teésné po 1.12.1944 se ve dvou dokumentech objevilo i oznaceni Me 262A-7a pro
findlni provedeni prizkumné varianty. Poprvé v messerschmittové planu vyroby 227
2 8.12.a podruhé v, Liefer-Planu Nr 227 z 15.12.1944. Ziejmé se jednalo o nivrh
oznaceni od Messerschmittu, zaloZzeny na predpoklidaném systému znaceni ze
zaCitku listopadu 1944, kdy byl Me 262A-5a ,obsazen® ,Behelfs-Nachtjigerem®
(jednomistnym noc¢nim stthatem). Na pocitku prosince doslo k rozsihlé zméné
systému oznacovéni , ,Behelfs-Nachtjiger” byl jako A-5a zrusen, oznaceni pouZito
pro definitivni priizkumny letoun a A-7a nebyl vyuzit.

** Doslo pouze ke zméné neseného kamerového vybaveni na dvé Rb 50/30.

feldu.* Odposlechnuté radiové depese ze 16. dubna 1945 zaznamendvaji, ze
byl na letisti Alt-Lonnewitz poskozen Me 262A-4, W.Nr. 500097, ,bild 3“
z 1/NAG 1 a ve stejny den, ale v Chebu, zni¢eny Me 262A-4, W.Nr.
111200, ,bild 5 a W.Nr. 500540 od stejné jednotky. Stejné tak i materidly
o ptidélovéni stroji k jednotkdm vzdy hovoii o Me 262A-4. Ve vsech pii-
padech jde o pivodni dokumenty (navic rozdilného pivodu), takze nelze
jednoduse prohlisit, Ze jde o chyby.

Jedno z moznych vysvétleni je ndsledujici. Luftwaffe (ze které zminéné doku-
menty pochdzeji) predpokladala nasazeni fotopriizkumného provedeni Me 262
jiz dlouhou dobu a odpocitku bylo oznacovino jako A-4a. Naslednymi roz-
hodnutimi se upravovalo technické provedeni stroje, ale nebyla dotéena role
letounu. Zistal tak v povédomi Luftwaffe stile jako fotoprizkumny Me 262,
tzn. A-4. Tento stav se nezménil aZ do doby nasazeni a pro Luftwaffe tak byl
fotoprizkumny Me 262 svézin s oznaéenim A-4. Ziejmé z tohoto divodu jej
pouzivala ve svych materidlech. Oznaceni Me 262A-1a/U3 bylo pro zapisy
zbyte¢né komplikované a jednodussi ,A-4“ vyhovovalo Luftwaffe vice.
Takovéto vysvétlenilze pfijmout v pfipadé stroji série 500xxx, u Me 262A-4,
W.Nr. 111200 toto selhdva. Sériové &slo 111200 nebylo v objedndvaném
rozmezi (isel, takze nemohlo existovat. RLM pozadovalo Me 262A cisel
110961 — 111011 a pak az 111538 — 111636. Je tedy mozné, Ze v pripadé
‘W.Nr. 111200 s8lo skuteéné o chybu zépisu ¢ nésledného britského odpo-
slechu.

TABULKA str. 32

Technické provedeni

Zajaty pfislusnik BAL z FWE pfi povéle¢ném vyslechu uvedl, Ze ,Me 262
sestavované v Chebu byly verze A-5, vyvinuté pro prizkumné ucely. Ob-
vykld vyzbroj byla odstranéna, byly instaloviny dvé kamery a také zitéz
do trupu pro vyvizeni stroje. Kvili vysokému namdhani v dasledku vysoké
rychlosti, kterou tento typ operoval, byl trup a konce kiidel, oproti stihaci
a stihaci-bombardovaci verzi, zesileny.“ Tolik vzpominky.

Ponechme stranou chybné oznaceni a zaméfme se na technickou stranku.
Zde otistény vykres ,Behelfsaufklirer z 30.5.1944 dava pfedstavu vniti-
niho uspofadani vybaveni $pice. A¢ se uprava zdd jednoduchou, z hlediska
konstrukce pfedstavovala pfeci jenom znaéné mnozstvi price. Jednalo se
sice 0 zmény ,neviditelné“ a drobné, ale nebylo mozné se jim vyhnout. Pra-
vé z nutnosti odborné konstrukéni price a nedostatku zdroji, mél vyvoj
prizkumné verze takové zpozdéni, Iépe feceno se témér viibec nerozebéhl.
Z technického pohledu spocivala Gprava v odstranéni kanonové vyzbroje
a vyuziti prostoru pro instalaci kamerového vybaveni, véetné ovlidani a po-
hont posuvi filmu. V podldzce prostoru zbrani se musely vyfiznout otvory
pro kamery (respektive byla vyrobena znovu), zhotovit jejich uchyty a v plas-
ti spodni ¢asti vyfiznout otvory pro objektivy. Ty byly piekryty silikitovymi
okénky a okolni potah zesilen tvarovanym plechem. Pfitom napiiklad vyfiz-
nuti otvoru v podlaZce prostoru neznamenalo redlné jen jeho skutené vyfiz-
nuti, ale muselo byt doplnéno zesilenim okolni konstrukce.**

Stejné jako kamery, musel se do prostoru uchytit i pohon posuvu (“Aufstec-
kmotor®) a také malé dmychadlo, zajistujici pfitlak filmu. Celd instalace
byla napojena na elektricky systém, pficemz se co nejvice vyuZzivala ptvodni
instalace pro vyzbroj. Ovlidaci a stavové prvky se samoziejmé musely in-
stalovat do prostoru pilota. Ovldda¢ posunu byl na misté ukazatele stavu
munice a byl doplnén jesté kontrolkami posuvu.

Kamery Rb 50/30 se do vyhrazeného prostoru nevesly a jejich horni ¢dst
pfesahovala obrys trupu. Proto byl odklopny dil, ktery zustal stejny, doplnén
o vybouleny aerodynamicky kryt, pfislusné vnitiné vystuzeny. Z hlediska
odporu vzduchu muselo vsak byt vybouleni delsi, neZ pouze na tomto dile
a tak se jeho pfedni a zadni ¢ast dostala i na pevny potah. Zde byly tyto
Casti pevné nanytovény.

Pro zachovini vyvazeni pfibylo do prostoru byvalych vystfelnych kandla
zévazi o hmotnosti 270kg. Usti vystielnych otvord byla zaslepena, zdd se,
Ze pliténou zaslepkou.

Mimo ovlidacich prvka v prostoru pilota se skute¢né veskeré apravy sou-
stiedily do piidé¢ stroje. V této souvisloti je zajimavd informace od pracov-
niki FWE, ktefi tvrdi, Ze firma sestavila modifika¢ni sadu pldnii, postupi
a dilg, s jejiz pomoci bylo mozné u operaéni jednotky, s béznymi ndstroji
a vybavenim polnich dilen, upravit stihaci Me 262 na fotoprizkumnou.
Mela podobu dfevéné bedny, obsahujici piislusné casti. Kolik takovych
kompleti ve FWE vzniklo v§ak nevime, nicméné byl to zajimavy ndpad
a zcela v duchu pozadavki Luftwafte. Stejné tak neni zndmo, zda byla sada
nékdy skutecné u operacni (fotopriizkumné) jednotky pouzita.

* O den pozdéji je zaznamendna ztrita Me 262A-1, W.Nr. 110565 ze Stab/NAG 6.
Jednotka pouzivala obé varianty Me 262A, stihaci a fotoprizkumnou.
1 podldzka plnila pevnostni funkci a nelze do ni jednoduse udélat otvor, aniz by
to nemélo vliv na pevnost celé &dsti. Tvarovany plit na potahu zdroveii zakryl
i vyhazovaci otvory ndbojnic od kanon.



Nasazeni Me 262A z FWE

Podle pavodnich dokumenti Gen. Qu. (6. Abt. III C) ptevzala Luftwaf-
fe do svého stavu prokazatelné celkem 33 fotoprizkumnych Me 262A.
V tnoru tfindct kusi, které zafadila do NAG 6 a v bfeznu dvacet, které
rozdélila do NAG 1 a NAG 6. Dostupné ziznamy kon¢i 11. dubnem 1945
a k tomuto datu nedoslo v dubnu k pfevzeti a pfidéleni Zddného prizkum-
ného Me 262.

TABULKA str. 36

Gen. Qu. (6. Abt. 1T C); Uberblick tiber die Me 262 Lieferung, 10.4.1945
Udaje, pochazejici ze souhrnnych hlaSeni, mizeme doplnit jes-
té o konkrétni data rozhodnuti Generalquartiermeistera o piidéleni
»Me 262A-4% jak jsou fotopriizkumné Me 262 oznacovany. O prvnich
péti kusech k NAG 6 bylo u¢inéno 13. tnora 1945 a dalsi jsou uvedeny
v tabulce. Tyto podrobnéjsi udaje se v ziznamech z Gnora 1945 od sou-
hrnnych ponékud lisi, protoze celkem zminuji pouhych 10 piidélenych
Me 262A-4.To ve skute¢nosti ale neni Zidny problem, nebot zbylé kusy
ziistaly jednoduse nepfifazeny. Pokud se podivime na podrobnéjsi mésic-
ni hldseni o pfidélovini letadel (zde napfiklad z unora 1945), vidime, Ze
vlastni rozhodnuti Generalquartiermeistera o odesldni 13-ti pfevzatych
»Me 262A4“ k operacnim utvari neznamenalo jejich okamzité predi-
ni jednotce. Pokud interpretujeme spravné pivodni dokumenty z tinora
1945, k operaénim jednokdm pfibylo k pivodnim 10-ti kusim dalsich
10, ale z toho jen 4 z vyroby a dalsich $est od jinych jednotek. Gen.Qu.
musel tedy na konci mésice stile disponovat 9-ti novymi ,Me 262A4“
prevzatymi od primyslu.

V bieznu 1945 nenalezneme v téchto podrobnéjsich zéznamech Zadné roz-
hodnuti o pfidéleni typu k NAG 1. Denni zéznamy koné¢i dnem 11.4.1945
a podle nich byly vSechny ,Me 262A-4“ v bfeznu i dubnu 1945 piidéleny
k NAG 6.

Presto je sluzba prizkumnych Me 262 u NAG 1 doloZena jak fotogra-
ficky, tak i z dalSich dokumentd. Pravdou zistévé, Ze prvni ovéfené udaje
o pfitomnosti prizkumnych Me 262A u 1./NAG 1 pochézi az z poloviny
dubna 1945. K ttvaru se tak mohly dostat az po 11.4.1945, kdy uz ziznamy
o pridélovani stroji chybi.

Pomérné velkd skupina prazkumnych Me 262, jez nesla taktickd dvoucifer-
na Cisla, byla po vilce nalezena zejména na letisti v Lechfeldu. Tyto stroje
zfejmé nélezely do stavu IIL/EJG 2, ke které presly z NAG 6 a NAG 1.
Piikaz k tomuto pfesunu obdrzely jednotky nejpozdéji 31. biezna 1945
a o deset dni pozdéji uz bylo tdajné 11 kustt Me 262 z NAG 1 a 6 u cvicné
II1./ E]JG 2. Ta je s velkou pravdépodobnosti vyuZivala na pfeskolovéni per-
sondlu Stab. a 1./NAG 13 pravé v Lechfeldu.

Vice uvadime u popisu konkrétnich stroji.

Prazkumné Me 262A se béhem svého nasazeni kritce dostaly i na Ces-
ké uzemi a dokonce pfimo do mista svého vzniku. Pfi svych dubnovych
pfesunech se 1./NAG 1 dostala 17.4.1945 na chebské letisté. Prelet nebyl
piilis Stasny, protoZe se némecké letouny dostaly pfimo do rény Thunder-
boltim z XIX. TAC. Lt. James A. Zweizig ze 404. FS sestfelil ve 12:30
jeden Me 262, jehoz pilot se zachrénil na paddku a stroj dopadl do ndhonu
elektrérny ve Slapanech.

O hodinu pozdéji béhem prizkumné mise 8 Mustangi od 354.FG do pro-
storu Cheb-Saskd Kamenice byl sestelen dalsi Me 262 u Karlovych Vara
(Capt. Jack A. Warner z 356.FS nérokoval sestiel Me 262 v okoli Karlo-
vych Vari).

ODbé ztrity jsou potvrzeny i z némecké strany. Prvni miZeme ztotoznit se
zni¢enim Me 262A-4, W.Nr. 500540 od Stab./NAG 1, sestielenym pfi pfi-
stani. Pilot se zachranil. Druhy, stroj Me 262A-4, W.Nr. 111200, ,bild 5
ktery byl také sestielen pii pfistdvacim manévru, pak se smrti Ofw. Petera

Wilkeho ze Stab./NAG 1.
Leichtbau G.m.b.H. Budweis (LBB) — historie 1942-44

V objektech zrusené firmy SOLO vznikla v roce 1942 firma Leichtbau
G.m.b.H., zapsana do obchodniho rejstiiku 3.10.1942. V Cele stal feditel
Fritz Drexler a pfedmétem podniku bylo ,,provadéni oprav stroji a ndstroju,
zhotovovéni strojii a ndstrojii a provoz s tim spojenych obchodi veho dru-
hu®. Ke stdvajicim budovim pfibyvaly postupné dalsi nové prostory a pod-
nik se rozristal do podoby moderni firmy.

Jesté pied dokonéenim vsech stavebnich praci zacala firma zajistovat
opravy Cdsti strojii. Dle dobovych fotografii to byly nosné plochy He 111,
v roce 1944 i dalsi vybaveni He 111 (zfejmé rtzné demontovatelné
sady).

Od roku 1943 rozsifil podnik sviij program i o vyrobu a kompletaci celého
letounu. K tomuto t&elu viak neslouzily pavodni prostory firmy v Ceskych
Budgjovicich, ale pfimo na kraji ¢eskobudéjovického letisté bylo postave-
no nékolik montdznich hal. Odtud vychdzely kuryrni Fieselery Fi 156C-7
(a také nékolik kusi D-2), jejichZ vyroba se zde udrzela do ¢ervna 1944
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(poslednich 6 kust Fi 156C-7). Ve stejném mésici podnik zkompletoval
také prvni stihaci Focke-Wulfy Fw 190A.*

Nicméné pocet vyrobenych kusi byl velice nizky, respektive kratkd byla
doba produkee typu v podniku. V ¢ervnu roku 1944 odeslo z LBB 10 kusi
Fw 190A-8 (série 69xxxx), ale nasledujici mésic uz zadny.**
Pravdépodobné to byl nasledek rozhodnuti vyuzit kapacity firmy na zévé-
re¢nou kompletaci typu Me 262, ktery pravé prichdzel do masové vyroby.
Muselo dojit k podstatné zméné vyrobniho vybaveni podniku, spojené-
ho s dal$im rozsifenim vyrobnich prostor. Na rozdil od pfedchozi zmény
vyrobniho programu, kdy ke kompletaci Fi 156C piibyl Fw 190A, ale na
bézici dodavky to nemélo vliv, ostatni vyroba letadel v LBB v pribéhu pfi-
pravy programu Me 262 ustala. Tato pfiprava pak zabrala téméf zbytek
roku 1944. Pokud tedy shrneme piinos LBB leteckému pramyslu v roce
1944, tak do jeho poloviny dodal 39 kust Fi 156C-7, 8 kusu Fi 156D-2
a 10 kust Fw 190A-8.%**

Me 262 v LBB

LBB - vyroba Me 262

Od jara do Cervence 1944 probihala vystavba novych vyrobnich kapacit pro
montdz Me 262. Piil roku tak firma nebyla schopna dodat ani jediny stroj.
budovin novy objekt na statku Koroseky, asi 3km jiho-zdpadné od ného.
Puvodni haly zfejmé rozmérové nevyhovovaly.

LBB byl zatazen do vyrobni struktury Messerschmittu Me 262 firmy Mtt
Regensburg, odkud pfichédzely hlavni dily. Podnik byl veden jako misto za-
vére¢né montéze, tzv. ,Endmontage“ a zdletd “Einflug”. Na konci listopadu
1944 (24.10.1944) byl vypracovén plin vyroby Me 262 pro Mtt Regens-
burg, kde, pod krycim jménem ELBUS, figuruje také LBB. Nabéh komple-
tace se pfedpokladal v prosinci 1944 prvnimi péti kusy a postupné se mél
vy$plhat az na 150 kusti mési¢né.

TABULKA str. 40

Neovérené informace hovoii v listopadu 1944 o doddvce vzorového
kusu Me 262 pro montdz, ktery slouzil pro skoleni pracovniki. Auto-
rem vzpominky byl pan Jifi Sedlicek, jeden ze zaméstnanci LBB v té
dobé. K tématu vyroby Me 262 dile dodal: Taky jsem byl jednim z pronich
ceskych technikil, bylo nds nékolik, kteri jsme v Igle (pivodni prostory LBB
v Ceskych Budgjovicich, kde se provadély opravy kiidel He 111 — pozn.
autora) ve skladu vidéli proni dva trupy a kiidla Me 262 a asistovali jsme
s generalitou Leichtbau pri vyjimdni motori, mystim JUMO do téch letadel.
BMW byly pozdeéji (sic). Nejen my, ale i ti Feditelé fabriky, jsme se vsichni na
to divali vyjevent. Vpredu dira, vzadu dirva, nam technikiim bylo jasné, kde je
Ppredek a kde zadek, ale tém z vedent to nedoslo. Ve jsme si mohli prohlédnout
nez to $lo zase viechno do bedny, jen jsme si nesméli precist jméno vyrobniho
zdvodu. Ale zrovna ji mél v ruce cen‘ﬁka’l, kde to bylo viechno napsané. 24
hod. jsme nesméli ani do prdce, ani domii, méli jsme ,kasdarnika ', nez to viechno
prevezli do haly v Korosekdch, kde se montdz konala. Spousta lidi byla zase na
Skoleni v Némecku a ti potom na té montdzi zapracovdvali dalsi lidi. Hotovd
letadla se v noci prevazela po korosecké silnici na letisté, k dalsim zkouskam
a dokoncent vybavent. Byl jsem se na né podivat, byl to zajimavy typ s motory
zavéSenymi pod kiidly, robustni, no pékné letadlo. Proni, které délalo kravdl
nad méstem az kdyz preletélo, vikalo se jim turbindci®. O néjakych velkych
havdriich nevim, nebo si jiz nepamatuji, ale vyroba sla dobre. Leichtbau mimo
montdz celych letadel vyrdbéla i spicky trupu. Nevérilo se, Ze by spicky trupu
vydrzely prekroceni Macha, tak vse bylo ocelové.

Skute¢nd existence Me 262 z LBB je nepochybné doloZena v lednu 1945,

*Vzpominka Frantiska Rihy rozkryvi nékteré podrobnosti vyroby: , 7 (vyroba, pozn.
autorii) probibala obdobné jako vyroba predchozibo typu pouze s tim rozdilem, Ze tato
montdz byla podobnd pasové vyrobé. Montazni linka byla udéland tak, aby se zde mobly
smontovat dva letouny denné, ale tohoto tempa nebylo nikdy dosazeno. Po smontovini
se letouny pretahovaly po stdtni silnici na letisté, kde se pripravovaly na zalétavdni.
Nastrelovaly se zbrané, kompenzovaly kompasy a nakonec i zalétavaly. Zalétavaci piloti
byli snad sudetiti Némci, kteri uméli dobre cesky.

**Je znim pielet stroje W.Nr. 690136, dne 1.7.1944 pilotem Gerstenbergem
(FLUG. 1) z Cesk}?ch Budgjovic do Varsavy mezi 13:20 a 15:20. Ve stejny den
havaroval u Budgjovic Fw 190A-8, W.Nr 690130 s pilotem FLUG. 1 Obgfr.
Johannem Siefertem v kabing, kdyz pi startu zavadil o pfekdzku. Stroj utrpél 80%
poskozeni a pilot zahynul. Na konci stejného mésice, 31.7.1944, byl pak na letisti
Jiiterbog-Damm, chybou obsluhy z FLUG.1, poskozen (40%) Fw 190A-8, W.Nr.
690154. Dalsi stroj, W.Nr. 690156, se 5. kvétna 1945 nachézel v Listeru (Norsko),
kde je v seznamu uvidén jako ,F-8, s 2xMG 151 a 2xMG 131 a ET'C 501. Neni ale
zndmo v ramci jaké jednotky zde pusobil®.

**Typ Fw 190 byl piivodné uvazovin jako hlavni typ vLBB. Jesté v poloviné cervence
1944 zde uvadeél plan LP 226 vyrobu Fw 190D-11 (mezi prosincem 1944 az zifim
1945 celkem 850 kusii), Fw 190F-10 (mezi bfeznem 1945 az bfeznem 1946, 1465
kusii) a Ta 152C (mezi lednem 1945 az bieznem 1946, celkem 3000 kusii). LBB by
se tak stal jednim z pfednich kompletacnich center Fw 190 a Ta 152.



kdy Luftwaffe pfevzala 6 kustt Me 262A-2a pochazejicich z této firmy.*

I vzpominky mistnich obyvatel z okoli letisté na prvni lety ,turbin®, jak byly
Me 262 ptezdiviny, je zminuji na konci ledna 1945, konkrétné 27.1.1945.
V tento den si J. Svamberg zaznamenal 8 letd proudovych stroji mezi 9:30
—17:30 (viz dale).

Jiz probihajici ¢innost v podniku ,Elbus®, tzn. zdvére¢nou montdz a zi-
lety, uvadi také dokument Mtt Regensburg z 20. ledna 1945. Ze vsech
téchto udaji vyplyvd, Ze bézny provoz, tzn. vyrobu Me 262 zahijil podnik
v lednu 1945.

Ukol z plinu z 24.11.1944, expedovat prvni letouny v prosinci 1944, tak
firma téméf stihla. Pocet vyrobenych kusi vsak ziejmé vzristal pomaleji
nez bylo pldnovino a to pfedevsim z divodu komplikovaného transportu
hlavnich &isti. Samotny podnik v tom nemohl nijak pomoci a byl zcela
zdvisly na vyrobé v matefském zdvod¢ a hlavné schopnosti dopravit ¢asti
do LBB.

Dalsi &tyfi lety proudovych Me 262 zaznamenal J. Svamberg 17. tnora
1945. Americky letecky prizkum hlasil 19. tnora 1945 na letisti pfitomnost
2 kusi Me 262, takZe i Spojenci o aktivité v Ceskych Budgjovicich védéli.
Ziroven je tak spojeni Me 262 a LBB potvrzeno i z jiného, nezZ némeckého
pramene. Stejny pocet potvrdil i prizkum z 23. a 25.2.1945. Z toho lze
usuzovat na opravdu nizky pocet zkompletovanych Me 262 nebo také na
jejich okam?zité pielety z letisté po pfevzeti.

O mésic pozdéji midme k dispozici zdznamy o zdletech dvou kusi
Me 262A, W.Nr. 501217 a 501218 (31., resp. 30. bfezna 1945) v Cesk}?ch
Budéjovicich Franzem Oellerem (zalétavaci pilot podniku Mtt. Regens-
burg). Oba ziznamy se kryji s pozndmkami J. Svamberga o dvou letech
30. a dvou letech 31. biezna 1945. Oeller nebyl jedinym zalétivaéem
v LBB. To znamend, Ze zalety a kompletace bézely i na konci bfezna,
i kdyzZ zfejmé v mensi mife.

Situaci na zacitku dubna 1945 zachycuje zdznam z jedndni o vyrobé
Me 262, sepsany v Mtt Regensburg 6.4.1945. Ten potvrzuje, Ze ke dni
6.4.1945 disponoval zdvod ndsledujicimi hlavnimi ¢dstmi pro kompletaci:

- Motorti Jumo 004 43ks kompletnich, 38ks nekompletnich
a dalsich 33 slibeno k dodéni v dubnu z Pra-
hy-Vysocan;

- Trupa 53ks;

- Ocasnich ploch 56ks;

- Spici (pfednich ¢asti trupu) 7ks, dalsi na cestg;

- K¥idel 14ks;

- Krytd motort 19ks kompletnich, 30 nekompletnich.
Panoval nedostatek zikladniho materidlu, tzn. duralu a elektronu. Podnik
sice mél svoji zdsobu 145kg elektronu (rozméru do 20mm) a duralu (do
rozméru 35 mm), ale s velkymi formiéty byla potiz a byla pozadovina po-
moc pana Thiemeho. **

Me 262 odchazely z LBB bez pumovych zévésnika ,Wickinger-Schiffe-
hen, protoze jejich vyroba ve Wiirzburgu u firmy Glos vypadla (zfejmé byl
zdvod znicen nebo obsazen). Podobny problém hrozil u pancéfovini hlavy
pilota (,Panzersichtscheiben®) a v tomto piipadé by muselo byt eventuelné
montovano az po pievzeti stroje.***

Téméft strankovy seznam chybéjicich drobnych soucdsti kifdel pro montdz
ukazuje i na nedostatek zikladniho montizniho materiilu, jako byly ma-
tice, Srouby, atd.

Zévérem je feceno, ze pokud bude z Mtt Regensburg dodan chybéjici ma-
teridl, podnik splni poZadovany dubnovy plin vyroby. Na pfedchozi upo-
zornéni o nedostatku materidlu zaslané do Augsburgu (v zépise 23.3.1945

* Protoze podrobné tdaje z prosince 1944 nemdme k dispozici a vzhledem k nizkému
poctu z ledna 1945, predpokladame, Ze prvni kusy odesly pravé az v lednu 1945. Je
viak také nutno zminit, Ze zdznam o 6-ti Me 262A-2s z LBB v lednu 1945 nemusi
nutné znamenat, Ze typ se v podniku nemontoval dfive. Montiznich center Me 262
bylo vice, ale pfesto nejsou ve zmifiovaném dokumentu uvedena. Mtt Regensburg
provadél montaz v podnicich v Obertraublingu (,Werk-T*) v Neuburg a/d Donau
(,Zell“) a v Cesk}?ch Budgjovicich (,Elbus®). V lednovém dokumentu se vsak jako
vyrobci Me 262 uvadéji ,Mtt L.“ (Ausburg), ,Mtt R“ (Regensburg) a ,LBB“ (Ceské
Budgjovice). Z jakého divodu byl v lednu 1945 vyslovné zminén LBB nevime.

** Neni viak jisté, zda se uvedend poznamka nevztahuje spie na pfipravovanou vyrobu
piedni ¢asti trupu, popsanou dale.

** Jednoduse feceno, podnik na né nemusel ¢ekat a mohl letouny predat bez tohoto
vybaveni. Stihaci stroje a také ostatni letadla, byly objedndvany (RLM) véetné
takového vybaveni, jako byly rtzné zavésniky nebo pfidavné zbranové systémy.
Nebylo mozné chtit pfedat naptiklad Bf 109G-6 bez zdvésniku pridavné nidrze
a kanontt MG 151/20 pod kfidlem nebo Me 262 bez pumovych zavésniki, pokud
byly letouny v této konfiguraci objednany. Luftwaffe by je jednoduse nepfevzala,
protoze cena stroje a objedndvka obsahovala i tyto sady.A to pfesto, Ze vyrobni
podnik dostdval tyto specidlni vyrobky prostfednictvim RLM. Proto se uvedena
pozndmka o zdvésnicich objevila v dokumentu o LBB z dubna 1945 a v podstaté
tikd, ze Me 262 bude od podniku LBB pfevzat (a samozfejmé i zaplacen), i kdyz
neodpovidd objednavce.

z Oberammergau) nikdo nereagoval a zadné ¢asti nedosly, jak, ponékud
bezradné, zni posledni véta dokumentu.

ELBUS na jednéni zastupoval pan Ramsauer, matefsky zévod prezentoval
,Produktionsleiter Dir. Linder, dle p. Widmann, p. Fleck a p. Ach z Mtt
Regensburg.

Zpriva tak ddvd pfesny popis situace a pfedev§im problémi zivére¢né
kompletace v LBB. Pres pomérné vysoké pocty hlavnich ¢dsti, tzn. kiidel,
trupt a motord (53 kust trupi !) zpisoboval nedostatek bézného materidlu
zpozdovini vyroby a pocet dodanych stroji byl zfejmé nizky. Navic zkom-
pletované a pfeddvané Me 262 z LBB postridaly pravdépodobné nékteré
dily, jako byly citovany pumové zavésniky.

Z uvedeného popisu vyplyvé, Ze se v LBB nejednalo o misto kompletace
nékolika jednotlivych kust Me 262, ale zafizeni s kapacitou (nebo feknéme
spise se zdmérem) desitek kust sestavovanych Me 262, jak bylo ostatné
naznaceno i v plinu vyroby z roku 1944. Plného vykonu vsak nebylo dosa-
zeno z divodu pozdnich nebo chybéjicich dodavek ¢dsti a materidlu. To byl
ostatné obecny problém téméf viech némeckych leteckych tovéren v této
dobé (viz také ,Messerchmitt Bf 109G-10/U4“, JaPo 2004).

11. dubna 1945 vznikl pfehled stavu presunu vyrobnich zivodu jednotli-
vych &asti Me 262 z bud'to ohrozenych nebo znicenych lokalit. V ném je
mezi misty zdvérené montdze zminovan i podnik LBB s poznimkou, Ze
,zustdvd az do zruseni®, tzn. neuvazovalo se o jeho pfesunu. Zirove je zde
uveden tudaj o kapacité100 kusi zkompletovanych Me 262 (je tim prav-
dépodobné minéno za mésic).* To je blizko hodnoty z plinu z predeslé-
ho roku, kdy se v dubnu 1945 mélo dosihnout kapacity 90-ti sestavenych
strojit. Slo viak jen planované pocty, v praxi se z vyse uvedenych divodi
piedpoklidané kapacity nikdy nedosdhlo.

Vratme se vSak do zavére¢nych dni valky a situaci firmy. Posledni idaj o letu
Me 262 v Ceskych Budgjovicich si, jiz nékolikréte citovany J. Svamberg, za-
znamenal 15. dubna 1945. O jedendct dni pozdéji, 26.4.1945, zachytil spo-
jenecky priizkum na letisti v Ceskych Bud&jovicich také 1 Me 262. Zajima-
vé je skutecnost, Ze ackoliv je letisté v Cesk}?ch Budgjovicich uvddéno téméf
v kazdé zpravé prizkumu 15.USAAF z roku 1945 a jsou zde zaznamendny
pocty standardnich vrtulovych letadel Luftwafte, Me 262 zde byly odhaleny
jen na konci tnora (19.,23. a 25.2.1945) a pak az konci dubna. V Zidném
prizkumu mezi témito daty neni Me 262 v Budgjovicich uveden.**

Jeste 27. dubna 1945 disponovalo letisté v Cesk)?ch Budgjovicich 80m?
paliva ]2, takZze mohlo zajistit alespori minimalni provoz kompletovanych
Me 262. Protoze vsak zpriva pochdzi z hliseni IX.Flg.K.(J), nemize-
me tvrdit, Ze zminénd zdsoba byla ur¢ena pro Me 262 z podniku LBB.
IX.Flg.K.(]) byl opera¢ni celek Luftwaffe, zatimco LBB pramyslovy pod-
nik. Letisté v Ceskych Budgjovicich navic figurovalo mezi moznymi zé-
kladnami proudovych stroja prave IX.Flg. K.(]).

Kompletace zde, pres veskeré potiZe a jeji postupny pokles, probihala az do
konce vilky. O tom svéd¢i povale¢ny seznam materidlu, pfevzatého 12. Cer-
vence 1945 firmou Avia, prostfednictvim jejtho zaméstnance p. Jaroslava
Struhy. Mimo 18-ti beden rtizného drobného montdzniho materidlu to
bylo predevsim 17 kust truptt Me 262 bez ocasnich &sti, 9 kusa pfednich
Casti trupu, 50 kustt pracovnich hydraulickych véled predni podvozkové
nohy a 30 kust dfevénych koz pod trup.

Organizace vyroby LBB

Organizaci vyroby v podniku Ize zrekonstruovat predevsim ze vzpominek
pamétniki, doplnénych o fakta z nékolika zprav. Jak jsme jiz uvedli, kom-
pletace probihala v nové postavené budové tvaru L u statku Koroseky. Ten
lezi asi 4km jiho-zdpadné od letisté Pland, na silnici vedouci podél jizniho
okraje letisté. Priblizné jeden kilometr od budovy je na silnici do Borsova
nad Vltavou Zeleznicni stanice Cerny Dub, kam byly vlakem dopravoviny
hlavni &sti, tzn. trupy, kifdla ocasni plochy, motory, atd. Zde byly také pro-
vizorni sklady motort.

SCHEMA str. 43

Pan Karel Hebik dale uvedl: ,Jedna ze skupin (pracovniki, pozn. autorii)
prijela z Regenesburgu do C. Budéjovic 6.12.1944 a hned ji postali do price, ale
ne do Plané, ale do Korosek, kde stdla velkd hala, ve které byly na kolejové drize
umistény jednoduché montazni voziky na trupy letadel. V té vétsi hale bylo moz~
no montovat az tvi letouny na soucasné. V mensi hale bylo misto na dva kom-
Pletni stroje, ale vétsinou zde byl jen jeden. Trupy a kiidla letadel byly nastitkané

*Udaj je veden pod sloupcem ,Satz*, coz znamend ,sada“. Vyvozujeme, 7e je minéna

mési¢ni kapacita ¢innosti podniku, tzn. zdvérecné kompletace.

** Zaroven viak nesmime zapomenout, Ze letisté v Cesk}?ch Budgjovicich figurovalo na
seznamu zdkladen vytipovanych pro tento typ a mohlo tak poslouZit jako nouzova
plocha pro pfistani. Je znim piiklad prondsledovani Me 262 americkymi piloty 339.
FG, 503Sq. dne 17.4.1945 az do okoli Cesk)?ch Budgjovic, kde byly oba Mustangy
zasazeny protiletadlovou palbou z letisté a havarovaly (viz ,Me 262 from KG and
KG(J) units*, JaPo, 2010). Z popisu situace se zd4, Ze se piloti Me 262 snazili pfistat
v Ceskych Budéjovicich.



a my jsme je pod vedenim ceskych a némeckych mistrii pouze ddavali dohromady.
Vyskoleni cesti délnici pracovali na kompletaci draku, kiidel a montdazi motorii
do letounu. Viechny pripravky byly velice jednoduché a iicelné. Smontované le-
tadla se vozila na letisté, kde se zkousela. Pri zalétavani patrné nedoslo k Zddné
havdrii. Koncem brezna 1945 nebo zacdtkem dubna jiz nebylo z ceho montovat.
Stdle néco chybélo, tak nékteré délniky poslali do Némecka pro soucdstky. Za par
dni se vSak vrdtili bez nich. V poloviné dubna byla cdst lidi poslina pracovat na
letisté a cdst zpét na pracovni drad.

»Po skoncent vdlky se staly nejen dilny v Korosekdch, ale i na letisti vitanym
zdrojem riznych soucdstek a naradi. Mnoho obyvatel okolnich i vzddlenéjsich
mist si odtud odvdzelo mnoho dili, pripravkii a dalsich pottebnych véci. Za né-
kolik tydnii tak z montdze a vyroby némeckych letadel neziistalo nic.”

Dalsi z mistnich pamétnikd, pan Zdeniek Vojtéch, popisal situaci ndsledov-
né: ,V'r. 1944 (sic) zde zacaly dost intenzivné létat proudové letouny Me 262
Schwalbe. Byly to zrejmé tovdrni zalétavaci lety, protoZe letadla byla bez stdt-
nich znakil, nékterd opatiena pouze zdkladnim ndtérem. Nékolik jich v okoli
i havarovalo. Némci totiz vybudovali asi 2 km JZ od letisté pri silnici z CB do
Kremze montdzni zdvod, pricemz se nékteré pottebné dily vyrabély pobliz v ny-
néjsim Jibostroji Velesin. Montazni zdvod stal v blizkosti velkostatku Koroseky,
nedaleko Zeleznicni stanice C’erny’ Dub. Jeho haly byly postaveny do tvaru ,U*
a dokonale zamaskovdny. Hotovd letadla byla na letistni plochu pretahovdna po
silnici, kolem nig Némci zridili mnoho maskovanych stojanek. Spojenci patrné
0 existenci zavodu védéli, protoze americké Mustangy v té¢ dobé napadly letisté
i Zeleznicni provoz na blizké trati, ale zdvod ziistal neposkozen. Ten znicili az
Rusové a zdroven velky sklad proudovyich motoril Jumo 004 a dalsich dilil ve
stanici C'ern}i Dub v kvétnu r. 1945. Zbylé letouny Me 262 vétiinou posko-
zené, byly koncem (sic) r. 1945 prevezeny do Prahy. Pokud odhlédneme od
nékterych ¢asovych nepiesnosti, je zde dobfe popsdna hlavni organizace
vyroby v LBB.

Povile¢nd, bohuzel nedatovana, zprava Ing. Viléma Hofmana (technicky
dustojnik leteckého utvaru na letisti Pland) popisuje situaci v podniku LBB
po skonceni vilky. Nechme hovofit zaznam: ,Soucdsti inventury (providéné
Ceskym persondlem — pozn autortl) byla také montdzni linka Meserschmidtil
(sic) 262, umisténd v levém robu kfizovatky silnic vedoucich z Plané a do Cer-
ného dubu, naproti statku Koroseky.

Montdazni linka byla umisténa v dievéné stavbé ve tvaru L. Uvniti byly umis-
tény montdazni voziky pojizdejici po kolejnicové draze. Bylo tam celkem 7 ids-
tecné smontovanych stihacek Meserschmidt 262 a plné sklady kiidel, kormidel,
trupi a 12 motorii Jumo 004 jesté v bedndch.

Citovany dokument se dile vénuje pfedevsim ne zrovna pfatelskym vzta-
him Ceskych zéstuped armddy s vojaky Rudé Armddy a jejich pfedstavami
o vile¢né kofisti, kterou mél byt i podnik LBB. V ervenci bylo celé vybave-
ni podniku Rudou Armédou za napjatych vztahd s ¢eskou stranou demon-
tovdno a odvezeno neznimo kam. Opét citujme ze zpravy: ,Z predanych
objektii bylo odstéhovdno vie, véetné dievénych regalil”.

Protoze se jedna o jednostranny zéznam a neméme moznost uvedené udalos-
ti ovéfit, nemizeme prohlisit bezpecné, Ze se vse stalo tak, jak bylo popsino.
Nicméné udaje o stavu a organizaci podniku lze brat jako pomérné piesné.
Smontované Me 262 tak byly po sestaveni dopravovéiny na letisté Pland,
zde byly zfejmé dovybaveny nékterymi mensimi komponenty a zalétiny.
Prejimaci skupinu (BAL) v LBB vedl F1. Haupting. K. Weiss, jehoz tym
stroje pfebiral pro Luftwafte. V' LBB piisobily dle vzpominek pfislusnika
FLU.G. 1 Siegfieda Kittelmanna dva zalétavaci piloti. Jednim z nich byl
v zévéru valky i Franz Oeller, ktery pfisel ze zni¢eného podniku FWE
v Chebu. Béhem zéletd doslo udajné ke dvéma zficenim, pii jednom pilot
zahynul, pfi druhém ne. Zficeni jednoho Me 262 uvédi ve svych zdznamech
i mistn{ obyvatel J. Svamberg (viz dale) a to 17. Gnora 1945. Stroj se mél
z¥itit u Homole, ale pilotovi se nic nestalo.

Po pievzeti byly letouny piloty FLU.G. 1 pielétiny na jiné zdkladny (s vel-
kou pravdépodobnosti i do Prahy) a odtud pak k jednotkdm.

Vyroba &dsti v LBB

Kapacita firmy LBB méla byt, vedle zédvéreéné montaze, vyuzita také k vy-
robé dila.

V prehledu pouZivanych a planovanych vyrobet hlavni ¢dsti Me 262 z 6.1ed-
na 1945, je ,Elbus“ uveden jako vyrobce pfednich &asti trupu (, Rumpfspit-
z¢“). Je to prvni zminka o tomto zdéméru, kterou se nim podafilo dohledat.
Stejné je tomu i v podobném dokumentu Mtt Regensburg z 26.1.1945.
Také jiz citovany zépis z 6.4.1945 se pomérné podrobné vénuje potizim
s nedostatekem materidlu pro vyrobu $pici v LBB. Chybéjici material pro
dubnovou produkci mél byt, po dodani jeho seznamu Dir. Thienemu, dove-
zen jednordzové, tzv. ,Sonderaktion®. Zvlastnim kuryrem mél byt dodan téz
seznam chybéjicich dili pro nedodanych 200ks $pici. Pan Meierhofer (?)
dostal za kol vysvétlit si 7. dubna 1945 s Prof. Messerschmittem nesrov-
nalosti ohledn¢ duralového provedeni $pice (pravdépodobné technického
rdzu) a nasledné za&it urychlené piipravu vyroby v LBB. Z tohoto zéznamu
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je patrné, Ze priprava vyroby duralového provedeni byla v pokro¢ilém stidiu
a vdzné se o ni uvazovalo.

Zde mizZeme navizat informacemi ze zprivy o piesunech vyrob ¢asti
Me 262 z 11.4.1945, kterd zmifiuje firmu LBB, mimo zévére¢né kom-
pletace, jesté v jednom pfipadé. U produkce ocelového provedeni $pice je
zaznamendn jiz ukonceny pfesun vyroby z LBB s kapacitou 265 kusi do
Bad Télz (pfiblizné 30 km jizné od Mnichova). Protoze podnik v Bad Télz
je veden pod firmou LBB, piedpoklidime, Ze se jednalo o jeho pobocku.
Ziznam hovoii o jiz realizovaném pfesunu vyroby ocelovych $pici z LBB,
véetné uvedené kapacity. Nicméné musime vzit do avahy dalsi fakta. Pfedné
v dokumentu ze 6. dubna je v &isti o stavu kompletace stroju jasné feceno,
ze je k dispozici 7 ks $pici a dalsi ,jsou na cest&“. Pokud by zde ale vyroba
skutecné bézela, nemusel by podnik ¢ekat na tyto dily a ve zpravé uvadét
dily na cesté. Dile se ndm nepodafilo objevit Zddny zdznam o umisténi vy-
robny $pici v aredlu LBB.

Na druhou stranu pfichédzely v dvahu jiné vyrobni prostory nez misto kom-
pletace v Korosekach. Mimo vlastni prostory firmy LBB v Ceskych Bu-
dgjovicich a u letisté se v okoli Ceskych Budgjovic nachézela dalsi mista
s vile¢nou vyrobou. Nemédme vSak zadné dikazy o jejich spojeni s progra-
mem Me 262.

Pres nékolikrite v dobovych dokumentech uvidénou vyrobu $pici v LBB
(pod jménem ELBUS) 26.1.; 20.3. 1945 se zde s nejvétsi pravdépodobnosti
nezacaly vyrabét a do firmy pfichdzely z prazské firmy Avia.

Sériovi ¢isla

Zéznam o zdletu dvou stroji série 501xxx, spolu s malym poctem identifi-
kovanych Me 262A této série nds vede k predpokladu, Ze pro kompletaci
v LBB byla podnikem v Regensburgu vyclenéna sériové Cisla z Césti jedné
objednavky. Pfedpoklad podporuje fakt, Ze zndmé Me 262A tohoto roz-
mezi nesly jednotny ,styl kamufléZe, ktery se ponékud lisil od ostatnich
vyrobei typu. S velkou pravdépodobnosti tak mizeme tvrdit, ze Me 262A
série 501xxx pochdzely z kompletace v LBB. Dodnes se podafilo identifi-
kovat 11 - 13 konkrétnich kusi série 501xxx.

RLM objednédvalo letouny podle pfesné uréenych sériovych &isel. Mtt
Regensburg mél pfidélen blok zalinajici ¢islicemi 50xxxx, ktery byl dile
presnéji specifikovin v objedndvkach. Pro LBB si tak, uz ziejmé interné,
Regensburg vy¢lenil rozmezi ¢isel 501192 — 501258, coz byla tfeti skupina
sériovych &sel z objednévky ,609.12.3004“ na celkem 300 kusi Me 262.
Z ni také pochdzeji veskeré ovéfené Me 262 série 501xxx. RLM viak vy-
stavilo objedndvky dalsich stroji ndsledujicich &sel: 501259 - 501286;
501302 - 501444; 501492 — 501730 (,,609.12.3005); 501731 — 502230
(,609.12.3006“) a 502231 — 502478 (,,609.12.3007), které vsak vzhledem
k ukonéeni vyroby nevznikly.

Pocet sestavenych kusi Me 262A v LBB nezndme, ale miZeme jej alespoil
odhadnout. Nejvyse ovéfené sériové ¢islo je W.Nr. 501238, coz znamend,
Ze §lo o 47. kus z objednaného rozmezi 501192 — 501258.* LBB by tak
mél sestavit alespori téchto 47 kustt Me 262. Pokud v lednu 1945 odebra-
la Luftwaffe z LBB 6 kusi Me 262A, pak by ve zbylych mésicich valky
muselo opustit brany podniku primérné 13 kust mési¢né. To se ndm jevi,
vzhledem k popsané situaci firmy, jako celkem redlné.

Zajimavym svédéctvim jsou zéznamy mistniho obyvatele J. Svamberga o le-
tech proudovych Me 262 na &eskobudéjovickém letisti. V' této dobé byl
proudovy letoun skute¢nym unikdtem a tak se nelze divit zdjmu obyvatel
o tuto novinku.

TABULKA str. 46

Celkové si zaznamenal 17 letd Me 262 a pokud porovndme jeho ziznamy
s ovéfenymi zalety Franze Oellera 30. a 31. bfezna 1945, vie souhlasi. Infor-
maci proto mizZeme pokladat za seriézni. Ne kazdy let musel znamenat jiny
stroj, ale spolu s udaji o dosud identifikovanych letounut série 501 mizeme
odhadnout skute¢ny pocet vyrobenych stroji mezi 20 az 40 kusy.

Vyroba tak zdaleka nedosihla planovanych poéti z dokumentu z roku
1944. Za pii¢inu mizeme oznalit nedostatek zikladniho a montdzniho
materidlu, citovany v zdznamu z 6. dubna 1945. Ostatnich &sti, zejména
hlavnich, bylo v podniku relativné dost.

Verze Me 262A z LBB

Jediny zaznam o produkované verzi se dochoval v souhrnné zprivé o 6-ti
pievzatych strojich Luftwaffe z ledna 1945, kde je zminéna verze ,A-2“.
Dokument ze 6.4.1945 o vyrobé v LBB hovoii o tom, Ze stroje z tohoto
podniku jsou dodéviny bez zavésniki pod trupem. A nakonec, ukofistény
W.Nr. 501232, ,7lutd 5“ z 9./KG(]) 6 (pokud pfijmeme myslenku, Ze série
501xxx pochdzela z LBB) byl prokazatelné verze A-1a, ale s moznosti in-
stalace zavésnikd.

*Vse samoziejmé za piedpokladu, Ze rozmezi 501192 — 501258 pridélil Mtt
Regensburg skute¢né pro kompletaci v LBB.



Pro vysvétleni téchto rozdilnych dat se musime obritit do souhrnnych plana
vyroby Me 262, napiiklad k Flugzeug-Programm, Nr. 227/1 z 15.12.1944
nebo planu produkee z 21. unora 1945 (,Notprogramm — Vorlage 26 v.
21.2.45).

Prvné uvedeny dokument prozrazuje, Ze vyroba stihaci-bombardovaci verze
Me 262A-2a nebyla od prosince 1944 plinovina, respektive byla ukoncena
po 212.vyrobeném kusu. Druhy jmenovany material (z dilny Mtt) se poné-
kud 1i§i v celkovém &isle vyrobenych A-2a (274 kusti), ale pfedevsim upfes-
fiuje, Ze poslednich 7 kust odeslo z Augsburgu v prosinci a 14 poslednich
z Regensburgu pak v listopadu 1944.

To znamend, ze typ Me 262A byl od zacitku roku 1945 sjednocen na ver-
zi A-1a a stihaci-bombardovaci A-2a (,SSK* — ,Slacht-Schnell-Kampf*)
zmizela z vyroby. Z technického hlediska jiz nebyla tfeba, protoze A-la uz
v tuto dobu mohla nosit zavésy pro pumovou vyzbroj a tim se A-2a stala
zcela zbytecnd.

Zména se musela pfirozené promitnout i do vyrobniho programu LBB.
Zminénych 6 kust Me 262A-2a prevzatych Luftwaffe vlednu 1945 z LBB
neni s uvedenymi Gdaji v rozporu. Stroje mohly byt vyrobeny v listopadu-
prosinci 1944, tedy jesté v dobé kdy se verze A-2a vyribéla a sestaveny
v LBB az v lednu 1945. Stile musime mit na paméti, Ze v LBB se Me 262
pouze sestavoval a veskeré Cdsti se vyrdbély jinde.

Zagdtek praci v LBB, to znamend uz zfejmé v prosinci 1944, tak byl spjat
s variantou Me 262A-2a, jez zihy presla k Me 262A-1a s pravou pro
upevnéni zavésnikd pod trupem. Kritkd zminka z 6.4.1945 o tom, Ze stroje
z LBB jsou dodéviny bez zavésniki potvrzuje, Ze je tyto Me 262 mohly
skute¢né nosit a potvrzuji to také fotografie Me 262A-1a, W.Nr. 501232,
yZlutd 5“2 9./KG(]) 6.

Technické provedeni Me 262A-1a z LBB

V LBB vyribéné Me 262A-1a piedstavovaly standardni verzi typu. Z tech-
nického podledu byla shodna s A-1a od jinych vyrobci, v nékterych detailech
se viak lisila. Tyto drobné odlisnosti ndm pak ddvaji moznost identifikace
vyrobce. Vedle jiz zminéné specifické kamufléze, pouzivaly zde sestavované
Me 262A piidé s odlisné tvarovanym aerodynamickym vyboulenim na kry-
tu zbrani. Na misto kapkovitého tvaru zde byl jednoduchy obdélnik. Maji
je pouze stroje série 501xxx a také vétsina Avii S-92 a CS-92, tzn. éeského
provedeni Me 262 sestavenych po vilce, pro jejichz vyrobu byly z velké miry
pouzity dily (pfedevsim trupy) nalezené v LBB. Pfidé s timto provedenim
vyribéla prazskd Avie (viz dle), o ¢emz svédii vyrobni stitek $pice ve dvou-
mistné CS-92 dochované do dnesnich dni. *

Povileéné dokumenty programu Avia S-92, CS-92 odhaluji, Ze Cesti
technici objevili rozdily i ve vnitfnim usporddani dalsich systému stroji
zajisténych v LBB (oproti letountim nalezenym napiiklad v Praze-Ruzyni
nebo Zatci). Zminény jsou hydraulicky a elektricky systém a také provedent
palubnich desek. Za zéklad pro S-92 bylo vzato provedeni pravé z kusi
z LBB.

Tyto drobné technické rozdily nehrdly samoziejmé v masové produkei
Me 262 zidnou roli. Pres tiZivou situaci s materidly, dopravou a rozptylenim
vyrobnich kapacit se podafilo dodrzet jednotné provedeni hlavnich &dsti,
které tak zistaly zaménitelné, bez ohledu na jejich vyrobce. Me 262A-1a
z produkce Leichtbau Budweis tak pfedstavoval bézné provedeni tohoto
proudového stroje.

Nasazeni Me 262A z LBB

Do operacni sluzby byly Me 262A z LBB odesilany prostfednictvim FL.U.G.
1 z Prahy. Tt (Ctyfi) stroje se 26.4.1945 nachazely ve stavu JV 44 v Miin-
chen-Riem. Dalsi, 1étaly u II1./KG(]) 6 (minimalné pét kust), alespori Ctyti
stroje se dostaly k JG 7. Ovéfené udaje jsou uvedeny v piilozené tabulce.
TABULKA str. 47

Tti Me 262A-1a z produkce LBB byly podrobné popsény v piedchozi pu-
blikaci (Me 262 of KG and KG(]) units, JaPo 2010), dalsi stroj, ptsobici
u 3./JG 7, je uveden v dalsi ¢dsti této studie.

* Jednomistnd S-92, kterd je také souldsti expozice Vojenského Leteckého Muzea
v Kbelich, ma piid s kapkovitym provedenim vybouleni, kterd nepochizela z vyroby
v Avii. Jeji vyrobni stitek je jiny a mimochodem se shoduje se stitkem stejného
dilu ze stroje W.Nr. 500200. Pochizel tedy skutecné od jiného vyrobce a teorii
o0 obdélnikovém tvaru vybouleni na $picich z Avie tak miZeme povazovat za spravnou.
Je viak tfeba uvést, Ze se zfejmé jednalo o Gpravu pozdéji produkovanych piidi. Avie
uddvd vyrobu celkem 335 kust dili, které odesly k Messerschmittu v letech 1944-45
a pokud by nesly vechny obdélnikovou krytku, musely by se objevit na vice Me 262.
Tento technicky rozdil tak nebyl vysledkem price LBB, ale subdodavatele pridi,
prazské Avie.

Dalsi vyznamni dodavatelé programu Me 262 na éeském tizemi.

Vedle podniki FWE a LBB, které zajistovaly kompletaci, opravy, pfipadné
upravy Me 262, byla na ¢eském uzemi celd fada firem zapojenych do vy-
robniho programu Me 262. V nisledujicim textu zminime nejvyznamnéjsi
z nich, zabyvajici se doddvkami hlavnich celkd typu. Firmy nebyly svizany
s jednim odbératelem a dodavaly své vyrobky do vice kompletacnich center
Me 262. Proto nebyly zminény dfive, jako pfimi subdodavatelé FWE nebo
LBB.

Spice
Celd piedni ¢ast trupu tvofila jeden z hlavnich vyrobnich celki Me 262.
Uvahy o zapojeni prazské Avie do jeji vyroby existovaly uz na konci roku
1943 a firma odrzela 11.11.1943 podklady pro vyrobu. V lednu nisle-
dujiciho roku dorazila objednivka a zatala se piipravovat vyroba. Slo
piedeviim o vyfeseni doddvek materidlu, jeho uskladnéni, potieb energii,
vyrobnich prostor a také pozadavkii na navyseni pracovni sily (ve stejném
¢ase firma vyrabéla cvicnd Arada 96B). Uvedend témata provizela kore-
spondenci mezi Avii, Mtt a RLM po celou prvni polovinu roku 1944.
Plén vyroby z 25. unora 1944 pozadoval dodavku prvnich 24 kust pridi
v &ervnu a Cervenci. V bieznu sice pfiSel materidl pro stavbu 115 pfidi, ale
stile chybély profily, p¥ipravky, dokonce i jednodcelové stroje. Vzhledem
k uvedenym potizim zazddala Avie ve stejném mésici o odklad prvnich
dodavek na fijen, pokud slibovany materidl nedorazi. Stile se opakovaly
poznamky k nedostatku pracovnich sil. Problémem ziistévala plna vyroba
cviéného Ar 96B, kterd vytéZovala Avii naplno a firma neméla kapacitu
zavadét dalsi produkei.
Plinovand dodédvka prvnich kusi se samoziejmé splnit nepodafila a v do-
pise ze 4. srpna 1944 na Mtt Augsburg vysvétlovalo feditelstvi Skodovky
dtvody. Price na pfidich zacaly, ale vyskytovaly se problémy s asto pfi-
chizejicimi zménami ve vnitinich konstrukei a obdrzené dily pro montaz,
napfiklad podvozkové nohy, prichdzely nekompletni. V' Eervenci byla sice
zkompletovina jedna prid, pro $patné svary vsak musela byt rozsekdna. Std-
le chybély ohybaci §ablony (muselo se ohybat dle vykresi), ocelovy plech
ve svitcich (musel se pouzivat tabulovy) a neustéle pfichazely konstrukéni
zmény. Zadost firmy o omezeni jiné vyroby (Ar 96B) a vystavby dalsich
vyrobnich ploch, pfednesend na jednéni Jigerstabu 28.6.1944, nebyla vy-
slySena.
Na pocitku srpna 1944 (8.8.1944) vznikl upraveny plan vyroby pfidi pro
,Fa. Skoda“, tzn. Avii. Zménily se terminy i poZadované kusy, vie zfejmé na
zéklad€ vyse zminovanych potizi.
V poloviné mésice se v Avii seel pracovni §tib Me 262. Tehdejsi potize
vystihuje zdpis:
»Jednéni o vyrobé a programu pfidi Me 262.
Podklady po schvéleni prvni piidé jsou pfipraveny a pfedany v§em subdo-
davatelim a dal$im vyrobciim (firma Homan — pozn autort, spravné by
mélo byt Homann; dalsi vyroba ocelovych pfidi firmou ve Wippertalu).
Ve je zkontrolovano a vykresy zasliny se zménami do vyzkumného ustavu
v Oberammegau (konstrukéni kancelar Mtt Regensburg — pozn. autort),
kde budou zaneseny do zikladnich vykresi.
Do 40. ptidé chybi 20 % materidlu do 100. pfidé 33 %. Shanéni je nedspés-
né. Avia marné zidd Messerschmitt o dodavky.
Pro velké serie nemd Avia kapacity ve vyrobnich plochich (v Protektoraté
chybi 80 % kapacit pro takovou vyrobu). Mize vyrobit maximalné 150 pfidi
mésicné. Proto se pocitd jen s pfedsérii Bemi. Zatim objednané Bemi bézi
dal. Kromé dodévek chybi persondl. Je prislibeno 250 lidi.
Dojdou-li dodavky od Messerschmitta, pak bude mozno vyrobit:
1944

srpen — 5 pridi

zafi — 30

fijen — 50

listopad — 75

prosinec — 100

1945
leden — 125
unor — 150¢

Cisla se shoduji z dfive citovanym plinem ze zacatku mésice.

O mésic a pil pozdéji, najdeme v zdpise z 21.9.1944 od Messerschmittu
zminku, Ze véci nespostupuji dle plinu. Byla komentovina skutecnost, Ze
firma Avia pfevzala v listopadu 1943 vyrobu pfidi za pfedpokladu, Ze ma
volnou kapacitu po omezeni vyroby Ar 96. Ale v bfeznu 1944 dostala pro-
dukce Ar 96 stupen prednosti vyroby stihaci, takze doslo k soub&hu obou
ukold.

Opét uvadi nedostatek materidlu, pracovnich sil a prostoru. Firma se snazila
fesit Cast problému zapojenim provozu v Josefodolu a pokud by se to poda-
filo, byla by schopna dodat nésledujici pocty pFidi:
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1944
zai{ — 20
fijen — 40

listopad — 80
prosinec — 115

1945
leden 125
dnor — 150.

Potize, a nutno podotknout Ze neustdle stejné, pretrvavaly.

V poloné fijna 1944 figurovala ,Skoda-Werke, Prag“ v seznamu doda-
vateld Mtt Regensburg. Vyribét méla samoziejmé piid¢, oznacené jako
,262.F 106

Kdy presné odesla prvni z piidi z Avie nevime. Povilecné materidly Avie
hovoii o dodévee celkem 95 kusi pfidi v roce 1944, coz s vyse uvedenymi
plény prili§ nekoresponduje.

Nicméné se to ve svétle tvrzeni firmy Avia (z bfezna 1945) o dodéni celkem
148 piidi do 31.ledna 1945 jevi jako mozné (tzn. 95 kusii do konce roku
1944 a 53 kusti v lednu 1945).

V tnoru 1945 se opét upravoval plin na 120ks v tnoru, 200ks v bfeznu,
250ks v dubnu, 300ks v kvétnu a dile 150ks kazdy mésic.

Prestoze vyroba Arada 96B skoncila (jak zaznélo na poradé 24.3.1945),
podafilo se ve skute¢nosti odeslat v inoru 1945 50 kusii pfidi a v bieznu 45.
Pro dalsich 35 chybély podvozkové nohy, dalsich 29 je bez vyzbroje, kterou
dodéval Messerschmitt (z pohledu Avie). Zajimavé je pozniamka Ze: “Pro-
blémy s materidlem zacaly na jafe 1944. Objednany dosel jen ve 4 vagonech
v lednu 1945. Material je obstardvin a pfivizen ,v ruksacich. P¥id se se-
stavd z 1028 polozek vyrdbénych v Avii, 422 musi dodavat Messerschmitt.
K 23.3.1945 chybeélo k 856. pfidi 178 polozek doddvanych 12 polozek chybi
do 300. pfidé. Material se bral z vyroby Ar 96 a byl vyptijcovan od Junkerse.
Cistecné byl nahrazovan jinym nebo byla provedena zména konstrukee.*
Avia po vélce nahlasila expedici celkem 240 kusti pfidi v roce 1945. Celkem
tak v prazské Avii vzniklo 335ks piidi Me 262, respektive tento pocet byl
odeslin do Mtt Regensburg.

Jak je patrné, celou dobu provizely vyrobu potize s doddvkami materiilu,
kapacitou prostor a nedostatkem pracovni sily. Je to zdroveri ndzornd ukiz-
ka, jaké problémy trapily cely némecky letecky primysl v poslednim roce
vilky a v ¢em byly nevyhody rozptylené vyroby.

Protoze byla Avia uvddéna v seznamech vyrobct hlavnich ¢asti Me 262
pro Mtt Regensburg (19.10.1944 a 26.1.1945), piedpokliddme, Ze pridé
odchizely pravé tam. Cast produkce sméfovala piimo do podniku LBB,
ktery viak byl také soucdsti Mtt Regensburg.

Avia vyrébéla ocelové provedeni pfidg, tzn. z nestrategickych materiald. Jak
je patrné z dfive uvedeného textu, neslo o jednoduchy dil, ale komplet-
né vybavenou, funkéni piedni &dst stroje. A to véetné podvozku, vyzbroje,
vnitiniho vybaveni, atd. Pfi zavére¢né montdzi stroje mél byt cely dil pouze
namontovén (a propojen) na trup a vie muselo fungovat.

Provedeni pfidé vyrdbéné v Avii je mozné spatfit na Avii CS-92, zachova-
né do dnesnich dnii. Tovirni stitek dilu jasné hovoii o jeho vyrobci a dava
ndm moznost porovnat informace z dobovych dokumenti se skute¢nosti.
Piid’ byla vyrobena skutecné z ocelového plechu, coz si vynutilo jeji zd-
vére¢ny nastiik zdkladnim odstinem RLM 02 kvuli antikorozni ochrané.
Pridé tak odchézely z Avie ,jednobarevné“. Aerodynamické vybouleni na
krytu kanonu ma u zachované ¢dsti obdélnikovy tvar (na rozdil od bézného
kapkovitého) a bylo nytovdno do vystfizeného otvoru (kapkovité provedeni
mohlo byt lisovino piimo na krytu nebo také nytovano). Jednalo se zfejmé
o zmifiovanou ,mistni zménu konstrukee“ a nen jisté, zda jej mély véechny
piidé z Avie. Rozhodné tomu tak bylo na konci produkee. *

Dodejme, Ze Avie nebyla jedinym vyrobcem ocelového provedeni pridé (aby
nevznikl dojem, Ze p¥id z ocelového plechu musela pochdzet z Avie). Stejné
tak ji mély vyrabét (minimaln€) firmy Homann ve Wuppertalu a Leichtbau
G.m.b.H.v Ceskych Budé&jovicich. ProtoZe je znima existence ocelové pfi-
dé, kterd nepochdzi z Avie (na stroji Me 262A-1a, W.Nr. 500200, dochova-
ném v AWM), musel né&jaky jiny vyrobce skutené existovat.

Ocasni plochy

Kompletni ocasni plochy vyribél podnik Sumag v Klosterle (Mifetice
v Klastérci nad Ohfi). Jeho kapacita Citala 600 sad mési¢né a do 6. dub-
na 1945 vyexpedoval 680 kusi téchto dild. Problémem byl materidl, jehoz
mnozstvi v podniku, spolu se zdsobami u Andersenwerke v Asi (viz dile),
umoznovalo jen produkei dalsich 1500 sad (coz se z pohledu Mtt Regens-
burg jevilo jako nedostatecné). 11. dubna je vSak zaznamendno, Ze vyroba
byla pfesunuta do Miihldorfu.

Dalsim byl podnik Neudeker Wollkimmerei (NKW) v Nejdku, ktery stal

* Protoze pravé obdélnikové provedeni maji stroje ze série 501, vime Ze piidé pfichizely
do LBB z Avie.
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na pocitku dubna pied zahdjenim produkcee (vyroba ,Heckleitwerk®). Vel-
kym problémem uz vSak byly doddvky materidlu a soucdsti. Firma proto
podmiriovala zahajeni vyroby jejich doddnim z Regensburgu. V tom piipa-
dé byla pfipravena dodat 2 sady do 11. dubna, 30 sad do 30. dubna a dalsich
150 sad v kvétnu 1945. Zda se tak stalo nevime a firma zfejmé Zidny velky
pocet zadi nevyrobila.

Mnohem vétsim dodavatelem byl podnik Andersenwerke Auch (As3). Ke
4.4.1945 uz dokazala zkompletovat 1031 kust sad, k dalsi produkei viak
znovu chybély nékteré dily. Konkrétné §lo o dfevéné ndbézné hrany vysko-
vek od firmy Behr ve Wendlingenu, kam na konci bfezna odjel organizovat
jejich prevoz kuryr. Pfedpojklidalo se, Ze do 15. dubna pfijde doddvka 140
kust nabéznych hran a v tom pfipadé Andersenwerke garantoval vyrobu
320 kusi ocasnich ploch v dubnu. Dalsi chybéjici ¢asti byly zebra. Ta uz
z Regensburgu odvezl kuryr, ktery vsak do 6.4.1945 nedorazil a podnik po
ném pitral...

Kritickou situaci se Mtt snazil vylepsit zménami ve vyrobnich postupech
a tak ve firmdch Andersenwerke Asch, Sumag Klosterle a NWK zrusil
napiiklad funkéni testy vyrdbénych dili. Pfedpokldalo se, Ze se zkousky

provedou az na misté zdvére¢né komletace.

Zadni &ist trupu

Seznam pfesouvanych vyrob z 11. dubna 1945 uvadi u firem produkujicich
zadni ¢ast rupu (,Rumpthinterteil“ —¢4st trupu od konce pilotniho prostoru
k ocasnim plochim) podnik E. Model v Kraslicich (,E.Model, Graslitz®).
Jeho kapacita méla v té dobé byt 220 sad mési¢né, ale opét musime uvést,
Ze se zfejmé jednalo o kapacitu teoretickou. O stejném zdvodé se zmiriuje
i povéle¢ny vyslech pracovnika FWE, ktery jej uvadél jako ,Leichtmetall
Emo, Graslitz*. Firma diive vyrdbéla ¢dsti draka pro letouny Junkers and
Heinkel, ale v lednu 1945 uz pusobila v programu Me 262. Pracovnik vsak
neuved! co bylo jeji vyrobni naplni a nejsme tak schopni potvrdit informace
némeckého dubnového dokumentu. Nepodafilo se nim také zjistit ani pfi-
bliznou skute¢nou produkei firmy.

Vana pilotniho prostoru
Pomérné rozsahlym dilem byla vana s pilotnim prostorem, kterou pro Re-
gensburg a montdzni zévod v Obertraublingu vyrdbél podnik Mtt ve Fran-
tiskové (,Rumpfwannenausriistung® v zavod¢ ,Mtt, Franzensthal®, jak je
uvedeno v dokumentu z 11.4.1945). Vyroba dilu pro Me 262 zde probihala
od roku 1944 (piedtim se zde kompletoval stejny dil, ale pro Bf 109) a ka-
pacita mista méla byt v dubnu 1945 500 sad mesi¢né!
Rozhodné slo o vyznamného dodavatele, o cemz svéd¢i mnozstvi zajisténé-
ho materidlu po vilce. Jesté v zaii 1946 a v Cervenci 1947 dokazal Stab pro
soustfedovani vale¢ného materidlu zaznamenat ve Frantiskové napfiklad:
358ks pilotnich sedacek
217 palubnich desek v riizném stupni kompletace (s a bez zaméfovadii)
dalsich 200 ks palubnich desek s umélym horizontem, variometrem, uka-
zatelem AFN, vyskoméry
100ks pozorovacich krytd (kryty kabiny ?)
180ks postranich pfistrojovych paneli
3871 palubnich pfistroji atd.
Vse to byla vitand zdsoba drahych dili pro povalecny Cesky letecky primy-
sl. Minozstvi soucdsti zdroveri svéd¢i a zabéhnutém systému vyroby, takze
v dubnu uvddénd kapacita 500ks van mési¢né nemusi byt zcela neredlnd.
Skutec¢nost se viak nepodafilo zjistit.

Motory

Na misté je tieba zminit také podnik Jumo v Rekdch u Semil. Nepatfil
ptimo do systému vyroby Messerschmittu, ale byl sou¢dsti podniku Junkers,
produkujicimu motory Jumo 004. Zivod v Semilech je skutecné vyrdbél
a po vilce se zde naslo 16ks ¢dstecné sestavenych, ale pouzitelnych moto-
rii a dal§ich 8 pravdépodobné ve vy$§im stupni rozpracovanosti.* Dokonce
jesté v piehledu stavu zdsob paliva IX. Flg.K.(]) z 27. dubna 1945 se uvadji,
ze v Semilech jsou 3m? paliva ]2 a dalsich 23m® je na cesté. Palivo bylo
nutné pro zkousky motori.

Bohuzel nezndme ani pldnované, ani skute¢né pocty produkovanych mo-
tord.

*Vedle toho se zde nachdzelo 119 ks motort Jumo 211 pro Ju 88.



V nisledujici ¢dsti se zaméfime na konkrétni Me 262 vyslé z podnika FWE
a LBB. Jejich posloupnost bude sledovat fazeni v pfedchozich kapitolach.

FWE - opravované Me 262

Po obsazeni tovirny FWE americkymi vojsky se v a redlu téméf zni¢eného
podniku nalézalo nékolik desitek draka poskozenych Me 262, které sem
byly zasliny na opravu. Z dochovanych fotografii vyplyva, Ze trupy lezely
mezi halami ¢.2 a 3 na volném prostranstvi, ale nemtZeme Fici, Ze by to byla
béznd praxe. Ziejmé se zde ocitly v rdamci odklizeni ndsledkii amerického
ndletu z 25. biezna 1945.T¥i stroje mizeme identifikovat blize a pokusime
se o rekonstrukei jejich pivodniho zbarveni.

Me 262A, B3+CT, 9./KG(]) 54

Dle oznaceni nélezel tento letoun do stavu 9./KG(]) 54. Na jeho boku pod
kabinou je patrny $ikmy barevny pruh, pomérné ¢asté oznaceni jednotlivych
Staffel jednotky. Podle systému barevného oznacovini by, jak tento pruh,
tak i pismeno ,C*“ mély byt provedeny Zlutou barvou, kterd byla vyhrazena
pravé pro 9. Staffel.

hibetem a hustymi skvrnami obout tmavych kamufléZnich barev na bocich.
Vzhledem k odmontované predni ¢dsti nevime, zda nesl emblém jednotky,
ale u tfeti Gruppe to neni pravdépodobné.

Me 262A, B3+IB(?), St. 1./KG(]) 54

Velice podobné zbarveni s pfedchozim letounem nesl i tento stroj. Jeho
individudlni oznaceni neni zcela zietelné, ale sikmy, barevny pruh na boku
trupu je patrny. Dle posledniho pismena v oznaceni ,B, jej miZeme bez-
pecné zafadit do Stab I./KG(J) 54. Individudlni oznaceni, pravdépodobné
L1 by tak mélo byt zelené.

Prvni Gruppe méla téméf veskeré své stroje ,ozdobeny“ emblémem jed-
notky. I kdyZ neni tento na fotografii patrny, pfedpokldddme, Ze byl na ob-
vyklém misté.

Me 262A, B3+DM, 4./KG(]) 54

Druha Gruppe KG(]) 54 nedoséhla operacni zpiisobilosti, i kdyz jeji vy-
cvik bézel od pocitku roku 1945. Samoziejmé pii preskolovini persondlu
dochézelo k poskozovini i ztritdim technicky a uvedeny Me 262 byl ziejmé
jednim z nich.

Zbarveni tohoto Me 262 jej fadi mezi stroje z vyroby Mtt Augsburg, nékam
do okoli sériovych &isel 110500-600. Podobnou kamufléz, s tmavym tru-
pem do poloviny jeho vysky a vlnovitym rozhranim, nesly napfiklad stro-
je W.Nr 110567, ,B3+CL* ze 3./KG(]) 54, W.Nr. 110604 ze IIL/E]JG 2
a také Me 262A-1a,,B3+BC“ ze St. II1./KG(]) 54 vyfotografovany v biez-
nu 1945 na letisti Neuburg am Donau.

Opét neni zfejmé, zda byl na bocich trupu emblém ttvaru. II. Gruppe jej
piili§ ¢asto nepouzivala a tak jej nepfedpokldddme ani v nasi rekonstrukei.

FWE - vyribéné Me 262A-1a/U3

Zbarvovini

Jak jsme uvedli v pfedchozi studii, pro zbarvovini Me 262 byl na konci
unora 1945 vydin dokument ,8-262A-1, BL3, Flugzeug — Zusammen-
stellung, Schutzanstricht-Hoheist-u. Kennung* ( 23.2.1945). Material byl
platny obecné pro veskeré Me 262 bez ohledu na verze, nicméné realita
byla jind.

Fotografie prizkumnych Me 262 dokladaji, Ze zbarveni téchto stroji bylo
rozdilné od stihacich verzi. Tento fakt je velice zajimavy, protoze zbarvovani
sériové vyribénych letadel podléhalo predpistim a vyrobni zivod si nemohl
jednoduse néjaké vymyslet. To ukazuje na skutecnost, Ze pravdépodobné
néjaké nafizeni o zpisobu zbarvovini prizkumnych Me 262 existovalo, byt
mohlo byt vydano jen ve formé slovniho popisu (jako tomu bylo napfiklad
v pifpadé He 162). Neni viak mozné, Ze by si jej urcila samotna firma FWE.
Na druhou stranu nelze vylou¢it ani vliv Oblt. Braunegga, ktery minimélné
komentoval vyvoj prizkumné verze.

Na rozdil od stihacich, nosily prizkumné Me 262 kamufliz tvofenou
jednim svétlym odstinem na celém povrchu stroje, doplnénou na hornich
a boc¢nich plochéch hustou spleti tmavych, rizné tvarovanych skvrn. Neju-
chanych v Lechfeldu. S velkou pravdépodobnosti nalezely do III/EJG 2.
Dulezity je vsak také snimek Me 262A-1a/U3, ,bila 2“ z NAG 1, zachyceny
v Zerbstu a také soubor fotografii stejného stroje po zniceni v Bernburgu. Je
to jediny fotograficky zdokumentovany priizkumny Me 262 z jiné jednotky,
nez stroje z Lechfeldu.

Veskeré tyto materidly potvrzuji, Ze kamufliz prizkumnych Me 262 byla
skute¢né rozdilna od verzi stihacich.

Provedeni zbarveni vsak nebylo na vSech strojich stejné, coz by se u 33 vyro-
benych (pfevzatych) strojii dalo predpoklddat, ale postupné se vyvijelo. Cést

strojii obdrzela celoplo$ny nastiik svétlym odstinem s hustou spleti skvrn
dvou tmavych barev. Na zhotoveni to byla pomérné néro¢nd kamufldz, za-
birajici ¢as a vyZadujici tfi odstiny barev.

Péknym piikladem je Me 262A-1a/U3, W.Nr 500?22, zachyceny na barev-
nych fotografiich. Mimo zmiflovany stroj, ktery ndsledné obdrzel oznaceni
»bild 26“ a byl nalezen v Lechfeldu, maji tento zptsob zbarveni i stroje
,bild 25 a ,bild 27¢. S jesté vétsi hustotou skvrn se setkdme u ,bilé 2.
Naproti tomu ,bild 29%,,bild 30%, ,bild 33 nebo ,bild 34“ mély skvrny tvofe-
ny pouze jednim odstinem a navic byly mnohem §ir$i. Provedeni kamufléze
tak bylo jednodussi, vystacilo si s pouhymi dvéma odstiny barev. Davod je
nasnadé¢ - dspory v pouzitém materidlu i v Case vyroby. V roce 1945 to bylo
velice vitdno.*

V obou ptipadech provedeni kamuflézi vsak plati, Ze stiikané vrstvy barev
byly minimélni, pouze aby pfekryly podkladovy, kovovy povrch. Spolecné
jsou proto véem strojiim prosvitajici linie tmelenych trupovych spoji.

Ne zcela dofesenou otdzkou zistévaji pouzivané odstiny kamufldznich barev.
Vzhledem k dobé¢ vyroby priizkumnych Me 262A-1a/U3 lze ptedpoklidat
pouziti odstind pro stihaci letadla, tzn. RLM 76 zespodu a RLM 81, 82 (83)
ze shora. Zminéné barevné snimky havarovaného Me 262A-1a/U3 to viak
zpochybnuji nebot ani jeden z tmavych odstind neni ,hnédy“ tzn. RLM 81.
Zde je nutné vritit se do historie podniku FWE a pfipomenout, Ze hlav-
ni ndplni price byly do poloviny roku 1944 opravy He 111 a He 177, tzn.
bombardovacich typt. Price na téchto strojich, dle vzpominek pamétniki,
skondily ze dne na den a jejich ¢dsti byly jednoduse vytazeny mimo prostory
vyrobnich hal a ponechény na volnych prostranstvich aredlu. V podniku zii-
stalo i ostatni vybaveni a materidly pouzivané pfi opravéch, tzn. véetné barev,
protoze veskery materidl nalezel FWE (tzn. v podstaté RLM).

Tim se dostavime k moznosti, ze firma pfi kamuflovani vyrobenych (a zfej-
mé i opravovanych) Me 262 vyuZila zésoby odstinii uréenych piivodné pro
bombardovaci letouny. To znamend RLM 65, 70 a 71. Barevné snimky ha-
varované Me 262A-1a/U3 (W.Nr. 500100(?), pozdgji ,bila 26) tuto teorii
rozhodné nevyvraceji. **

Vysvétleni to je logické, ale na druhou stranu je zndmo, Ze logika v obdobi
vile¢ného konfliktu nebyla ¢asto tim pravym divodem k organizaci vyroby.
Zminéné barevné snimky jsou sice dilezitym voditkem, ale identifikovat
z nich pfesny odstin nelze jisté. Zvoleny zptsob kamuflize a jejitho prove-
deni, to znamend hadovité skvrny nastfikané s riznou intenzitou na svétly
podklad, to téméf vylucuji. Vyslednd barevnost je jind, nez odstin samotny.
Pii rekonstrukei barevnych schémat prizkumnych Me 262A-1a/U3 viak
nejvérnéjsi podobu, pfi porovndni s barevnymi fotografiemi havarované-
ho Me 262A-1/U3, ddvala kombinace RLM 76 zespodu a skvrny odstind
RLM 82 a 83. Skute¢nost tak zfejmé mohla byt jesté jind, nez by davalo
jakékoliv logické vysvétleni. Pro rekonstrukei zbarveni fotopriizkumnych
Me 262A-1a/U3 jsme pouzili tf, vyse zminéné odstiny.

Dalsi upozornéni se tykd letount uschopnénych po vilce Americany.
U vsech stroji zanechanych v Lechfeldu a pozdéji pouzivanych America-
ny, je nutné mit na zfeteli, Ze tkolem ¢lent 54th ADS (Air Disarmament
Squadron) bylo zajistit 15 letuschopnych Me 262 pro zkousky v USA.
V aredlu letisté byl vybrdn jeden neposkozeny hangir, kde persondl 54th
ADS kontroloval vybrané letouny a v pfipadé nutnosti je dopliioval o ¢dsti
z jinych stroji. Téch bylo v Lechfeldu dost (zprava CIOS z kvétna 1945 ho-
vofila 0 25-ti Me 262, z nichz bylo 6 v dobrém stavu) a byly pouziviny jako
zdsobdrna dild. Pouziti riznych krycich plechd bylo pfitom tou nejjedno-
dussi ,apravou”. Americky persondl vsak, pod dohledem némeckych tech-
nikd, zvlddl i vymény hlavnich komponenta stroje, tzn. $pici nebo kiidel.
Vzhled stroji v tomto obdobi proto nereflektoval jejich stav pfi operacni
sluzbé u III/EJG 2. O ptivodnim vzhledu miZeme proto mluvit jen u le-
tount, které nebyly uvedeny Americ¢any do letuschopného stavu, to zname-
nd ,bild 26, ,bild 29 a ,bild 33

Me 262A-1a/U3, W.Nr.500275, ,bild 2, 1./NAG 1

Stroj

Tento letoun byl vyfotografovin na pocitku dubna 1945 na letisti v Zerb-
stu, spolu s dalsim Me 262A jednotky. Je to vzécny snimek prizkumného
Me 262A-1a/U3 z NAG 1.

Jeho identitu nevédomky odhalila britski odposlouchdvaci sluzba, kterd
12.4.1945 zachytila depesi o znic¢eni Me 262A-4, W.Nr. 500257, ,bila 2
jednotky 1./NAG 1 na letisti v Bernburgu. Stroj nebyl schopen pieletu na
jiné letisté a byl vyhozen do vzduchu vlastnim personélem, aby nepadl do
rukou nepfitele.

** Ziroven si viak uvédomujeme problemati¢nost identifikace odstinti barev z barevné
fotografie.
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Po obsazeni letisté se na vraku vyfotografovalo nékolik spojeneckych vojikia
a na jedné z fotografii je patrné sériové ¢islo. I kdyz neni identifikovatelné
zcela zietelné, je téméf jisté, Ze se jednalo o W.Nr. 500257. Z porovnini
snimku ,bilé 2 ze Zerbstu a ,bilé 2 z Bernburgu je navic zfejmé, Ze se
jednalo o stejny stroj.

Z technického pohledu se jednalo o standardni Me 262A-1a/U3 se vSemi
piislusnymi Gpravami.

V téchto do sebe zapadajicich datech vsak déla problém zdznam letového
deniku Fw. Heinze Lohmanna ze dne 18.3.1945. Mezi 13:01 a 13:19 mél
Heinz Lohmann provést zilet a prelet (,Einflug + Uberfithrung®) stroje
W.Nr. 500275 z Obertraublingu do Neuburgu. Pokud by tomu tak skute¢-
né bylo, jednalo by se o standardni stihaci Me 262 z produkce Mtt Regens-
burg a dokoncovany v Neuburgu. Pak by ovéem nemohl byt upravovén ve
FWE na prizkumnou verzi.

Tento udaj prozatim nedovedeme vysvétlit. Nabizi se zpochybnéni zdpisu
v deniku (navic je zde takovychto spornych zépisi vice), ale nemame o tom
zadny jiny dikaz. Povazujeme viak za nutné tento rozpor zminit.
Kamufldz

Na dostupnych snimcich se stroj jevi jako téméf jednobarevny, pfi bliz-
§im pohledu je vSak patrné velké mnozZstvi skvrn dvou odstind. Intenzita
svétlejsiho z nich je tak velkd, Ze téméf prekryvd svétly povrch a letoun se
vysledné jevi jako tmavy. S takto hustymi skvrnami se na Zddném dalsim
Me 262A-1a/U3 nesetkime.

Horni plochy dostaly stejné zbarveni.

Oznaceni

Vysostné oznaleni bylo provedeno ve zjednodusené formé, tzn. bilymi
thelniky na horni strané kiidla a trupu a spodni kiiZe tvofené jen Cernym
jadrem. Cernd svastika byla lemovéna bile. Na viech strojich z FWE byla
svastika vytvdfena za pomoci $ablon, zvlast pro ¢erné jidro a bily lem. Jak
jadro, tak i lem proto maji ,barevné pferuseni v mistech, kde je piekryvaly
Casti Sablony.

Sériové &islo bylo umisténo pod VOP z obou stran. Tuto pozici maji vSech-
ny Me 262A-1a/U3 z FWE, takze si ji zvolila firma. Cislice jsou téméf
stejné, vytvofené pomoci $ablon ¢ernou barvou.

Taktické oznaceni, bild nelemovand dvojka, bylo natfeno na obou strandch
trupu pfed kabinou. Jeho pozice je tak zcela rozdilnd od Me 262 ze stiha-
cich utvart a zd4 se, Ze to byla bézna praxe i v rimci dalsich prizkumnych
jednotek.

Neobvyklym doplitkem byla barevnd $picka piidé s (pravdépodobné) cer-
nou, bilou a Cervenou ¢asti. Mohlo se jednat o dtvarové oznaceni, ale nejsme
schopni to ovéfit. Jiny snimek Me 262A z 1./NAG 1 totiZ neni k dispozici.
Podobné oznaceni, tzn. barevné oznacenou $pici stroje, nosily He 162A od
JG 1. Fotograficky jsou zdokumentoviny letouny ,bild 21 v Ludwigslustu,
,bild 214 W.Nr. 120221 v Lecku, ,bild 23“ W.Nr. 120230 v Lecku (snad
stroj velitele JG 1, H. Thledfelda) a ,zlutd 11/bild 20“, W.Nr. 120074 v Lec-
ku. Oznaceni strojii vysokymi taktickymi &isly (pokud vynechdme ,7lu-
tou 11) s velkou pravdépodobnosti znamenalo letoun Stab/JG 1 a stejnou
funkei ziejmé méla i Cerno-bilo-Cervend $pice (pofadi od 3pice stroje). ,Zlu-
ta 11/bild 20 byl letoun Staffelfihrera 3./JG 1, Karla-Emila Detmuntha,
tzn. opét jednoho z velitelskych kidri dtvaru. V piipadé jeho stroje viak
bylo pofadi barev pfehozeno na ervena-bila-Cernd. *

Barevné zvyraznény nos letounu tak byl, a opét musime fici s velkou prav-
dépodobnosti, znakem stroji velitelskych nebo ze $tdbnich (Stab) casti
jednotky.

Na zikladé této podobnosti muizeme vyslovit domnénku, Ze
Me 262A-1a/U3, ,bild 2 byla strojem velitele 1./NAG 1 nebo nalezela
piimo do Stab/NAG 1.

Me 262A-1a/U3, W.Nr. 500?22, ,bild 25, IIL./EJG 2

Stroj

,Bild 25 je prvnim z popisovanych stroji ukofisténych Americany v Lech-
feldu. Vyraznd tmavé skvrna na $pici prozrazuje, Ze letoun byl dfive vy-
zbrojen kanonem MK 108. Musel tedy slouzit u NAG 6, protoze pouze
nékolik Me 262A-1a/U3 z tohoto utvaru obdrzelo tuto provizorni vyzbroj
(podrobnéji viz popis ,Bilé 26“). Pfedchozi pouziti u jiné jednotky potvrzu-
je také pfetfené pivodni oznaceni. **

Z NAG 6 byl stroj ziejmé pfedin do Lechfeldu ke III/EJG 2 a slouzil
zde pro preskolovini piloti na proudovou techniku. Nékdy v bfeznu 1945
totiz obdrzely priizkumné NAG 1 a 6 piikaz, k predani 14-ti Me 262 ke
III/EJG 2 (zdznam o této skutecnosti je az z 31.3.1945). V dokumentu

* Pro uplnost dodejme, Ze v Lecku byl zanechdn i He 162A-1, W.Nr. 120095 ,bila 20,
ktery viak barevné znaceni $pice nemél.

Jeho sériové Cislo neni zndmé a ani jej nelze rozeznat na zidné fotografii. Jisté je
pouze, Ze pochazel ze série ,500272¢.
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o deset dni pozdéji, tj. 10.4.1945, je uz uvedeno, Ze 11 stroji bylo skutecné
odevzdano. Pfedpokliddme, Ze jde pravé o fotoprizkumné Me 262 z vétsi
Zasti nalezené v Lechfeldu. Jak jsme uvadéli, slouzily k pfeskolovéni pilotd
na Me 262 a snad pravé tyto stroje byly pouziviny pfedev§im pro piloty
z 1./NAG 13, nachézejici se touto dobou v Lechfeldu. Nicméné 1étali na
nich i jini piloti, jak uvedeme pozdéji. Piestoze se jednalo o specidlni pri-
zkumnou verzi, nebyl na to u IIL/EJG 2 bran pi#ili§ velky zfetel. Po pravdé
feceno, pii vycviku to bylo skute¢né jedno.*

S odsunem letecké technicky z Lechfeldu mezi 24. a7 29. dubnem odesel i per-
sondl IIL/EJG 2 a 1/NAG 13. Vétsinu ,priizkumné” techniky II1./EJG 2
viak jednotka pravdépodobné zanechala v Lechfeldu, kde bylo Ameri¢any na-
lezeno minimalné $est kusti prizkumnych Me 262A-1a/U3. Pro¢ se tak stalo,
nevime, moznd se jednalo jen o nedostatek pilott k preletu.

Mezi nimi byla i ,bild 25 kterou po ukonéeni vélky a okupaci letisté¢ Ame-
ricany, pojmenoval personal 54th ADS ,Connie My Sharp Article®. Po du-
kladnych kontroldch a pfipravéch, spolu s ostatnimi Me 262, opustil letisté
v Lechfeldu pod vedenim Lt. R. Browna 10.6.1945 v 10:30 a odletél na le-
tisté v St. Dizier a nésledné Melun. Po letovych demonstracich proudovych
Me 262 generilu Spaatzovi odlétly stroje 30.6. 1945 do Cherbourgu. Né-
sledovalo nalodéni na letadlovou lod HMS Reaper a pievoz do USA. Lod
dorazila do New Yorku 31.7.1945. Jesté v Melunu, ale uz v rdmci Watsons
Whizzers, obdrzel oznaceni ,444“ a pozménéné jméno ,Pick I1“. Pfi zkous-
kich v USA nakonec létal pod oznacenim FE-4012 a T2-4012. Dochoval
se do dnesnich dnt v Air Museum in Chino v Kalifornii, ale ve zménéné
podobé bez pFidé s fotopriizkumnou dpravou.

Kamufldz

Nejprve byl letoun kompletné nastitkdn barvou s odstinem RLM 76.
Horni plochy trupu, kiidla a vyskovek pak byly nastfikiny nepravidelnimi
shluky skvrn RLM 82, pfes které byly doplnény hadovité skvrny tmavsiho
odstinu.

Pravdépodobné béhem americkych kontrol v Lechfeldu byly nékteré &s-
ti letounu nahrazeny a nesly jiné zbarveni. Jednalo se o oba horni kryty
a Celni prstence motord a zfejmé také zadni prstenec levého motoru. Na
levé strané pfidé je opravovany spoj $pice-trup, ktery byl pielepen svétlou
lepici paskou.

Oznaceni

Letovy snimek ,bilé 25 v americkych rukou, ale s pivodnim vysostnym
oznalenim potvrzuje zjednodusenou formu kiizi, tak jak bylo béiné
u Me 262A-1a/U3 z FWE. Na snimku z Lechfeldu lze rozeznat i &ist
technickych popisek.

Jak jsme jiz uvadéli,u NAG 6 nosil letoun jednociferné oznaceni, které bylo
u ITI/EJG 2 petieno obdélnikem tmavé barvy. Céstecné pres tuto barvu
natiel persondl nové oznaceni ,bild 25“. U viech prizkumnych stroji ze
IT1./EJG 2 bylo &slo tvofeno pouze bilym lemem. Je zajimavé, Ze takovéto
oznaceni nekoresponduje s ostatnimi stroji IIL/EJG 2. Je v§ak mozné, ze
§lo o ,novy“ zplisob oznacent stroji u III./EJG 2, zvoleny pro tyto pozdné
dodané letouny. **

Me 262A-1a/U3, W.Nr. 500222, , cervené S, ,bild 26, IIL./EJG 2

Stroj

Velice vzicné mame moznost pracovat hned s nékolika barevnymi foto-
grafiemi jednoho letounu, navic doplnénymi o dalsi snimky z pozdéjsiho
obdobi.

Cistecné rozeznatelné sériové islo fadi tento Me 262A-1a/U3 bezpec-
né do produkce FWE a série 5002??. Barevné snimky zachycuji jeho starsi
podobu a v dobé poskozeni pfedni podvozkové nohy nesl provizorni vy-
zbroj jednoho kanonu MK 108 ve $pici. Nemél Zadné taktické oznaceni,

*U%v lednu 1945 bylo planovéno piezbrojit 1.a 2./NAG 13 na Me 262 (3./NAG 13
méla z Bf 109 piejit na Ta 152H-10). 1. Staffel méla opustit své Bf 109 v dubnu
a s Me 262 byt operacni v Cervnu, 2./NAG 13 ji méla ndsledovat s mési¢nim
zpozdénim. Proces ale ziejmé probéhl rychleji, nebot 1./NAG 13 méla sice jesté
26.bezna 1945 ve vyzbroji Bf 109 (10 (6)), ale uz je vedena ve stavu prezbrojovéni (,i.
Umrust.“). Lw.Kdo.West ve svém pozd¢jsim hlaseni o dislokaci jednotek z 19.4.1945
potvrzuje, Ze Stab a 1./NAG 13 jsou v Lechfeldu, kde prochazi vycvikem na novou
techniku (ostatni Staffel byly operacni s Bf 109). V tuto dobu byla v Lechfeldu
i II1./EJG 2. 3. kvétna 1945 hlésilo Lfl.Kdo.6, Ze v Horschingu byl letecky persondl
1./NAG 13 v¢lenén do stavu 1.(F)/100. Jeho preskoleni na Me 262 se nakonec,
vzhledem k vyvoji vélecné situace, nedokoncilo.

** Pro tplnost dodejme, Ze znama &isla prizkumnych Me 262 u IIL/EJG 2 jsou ,bila
25,26,27,29, 30, 33 a 34“. Oznaceni ,bild 35“ obdrzel dvoumistny Me 262B-1a,
‘W.Nr. 110639. Z letovych deniki piloti jsou potvrzeny i Me 262 ,31¢ a ,,32%, coz
by také mohly byt prizkumné stroje. Nejisté je to u Me 262 s ¢islem ,,20, protoZe
,bild 19% ze stavu této jednotky, byla bézna Me 262A-1a (zistala také zanechdna
v Lechfeldu). Je tak velice pravdépodobné, Ze persondl IIL/EJG 2 zvolil pro oznadeni
priizkumnych Me 262 ve svém stavu fadu ¢islic mezi bilou 25 — 34. Jednalo se tedy
celkem o 10 strojii, coz téméf koresponduje s udajem z dokumentu z 10. dubna
1945 o 11-ti pfedanych letounech z NAG 1 a 6. Ne viechny totiz musely byt nutné
prizkumné.



ale na zadni &isti trupu, pod vyskovkami bylo &ervené pismeno ,S“ To,
jak zndmo, znadilo letouny urcené k vycviku. Dostupné dokumenty zmi-
tiuji 1. dubna 1945 poskozeni pfedni podvozkové nohy u Me 262A-1a/U3,
W.Nr. 500100 béhem pfistani v Brandisu. Stroj byl opraven, ale 5.4.1945
pii pfistini v Burgu u Magdeburku opét selhal. Druh poskozeni zachyceny
na barevnych snimcich odpovida této uddlosti a s ur¢itou pravdépodobnosti
by se mohlo jednat o tento letoun. Jde v§ak pouze o hypotézu.

Instalace kanonu napovida, Ze stroj nélezel do NAG 6 Oblt. H. Brauneg-
ga, ktery po celou dobu spoluprice s Mtt na vyvoji priizkumného Me 262
prosazoval nutnost jeho vyzbrojeni. Z popsanych divodi nakonec sériové
stroje vyzbroj nemély, ale u NAG 6 jeji technici do nékolika stroji provizor-
né¢ namontovali jeden MK 108. Nizor Braunegga ale nesdilelo velitelstvi
prizkumného letectva. Napiiklad 2. bfezna 1945 muselo veleni NAG 6
upozornit svoji 2. Staffel na ptikaz velitele priizkumného letectva, Ze ,do
zalitku vyroby fotoprizkumné verze s vyzbroji 2 x MK 108, budou stroje
létat bez vyzbroje a provizorni vyzbrojovini jednim MK 108 musi pfestat!“
Typicky stiet ndzort velitelstvi a operaéniho persondlu. A typické feseni. ..
Minimalné ¢tyfi Me 262A-1a/U3 vsak vyzbroj jednim MK 108 obdrzely
(,bila 3% ,bila 25% ,bild 26“ a ,bild 30“) a tento letoun byl jednim z nich.
Protoze §lo o kus urceny k vycviku, mizZeme jej s opatrnosti spojit s rozhod-
nutim Gen. Qu. z 27. unora 1945 o pfidéleni jednoho kusu ,A-4 Schul” do
NAG 6. Mohlo by se jednat pravé o tento stroj.

Podle charakteristického zbarveni se podafilo identifikovat stroj mezi vraky
Me 262 v Lechfeldu po skonéeni vélky. V této dobé uz nesl oznaceni ,bild
26 a byl souéasti I11/EJG 2. Cervené ,S* pod vyskovkami bylo nezietelné,
nicméné stale na misté a kanon MK 108 zmizel. P¥ikaz velitele prizkum-
ného letectva byl splnén. Celd $picka pridé byla zfejmé vyménéna (nebo
pouze zaslepen otvor po hlavni kanonu) a nésledné ze shora piestfikina
tmavym odstinem. Skvrny stejného odstinu se objevily také na bocich pfi-
dé. Vymeénén, resp. nahrazen, byl i horni kryt na $pici, dfive slouzici jako
piistup k provizorni vyzbroji.

,Bild 26“ nebyla mezi stroji odvezenymi na zkousky do USA, takze zfejmé
skon¢ila na §rotisti pfimo na letisti v Lechfeldu.

Kamufldz

Cely povrch letounu byl nastfikany RLM 76, na hornich a bo¢nich plochach
doplnény nejprve nepravidelnymi shluky skvrn RLM 82. Na ty byly nésled-
né nastiikdny hadovité skvrny RLM 83 a dosti slozitych tvarech. To je dobie
patrné privé z barevnych fotografii. Skvrny byly stfikiny bez jakéhokoliv
vzoru a také s riiznou intenzitou, takZe vysledek byl velice rozmanity. Také je
patrné, Ze jejich tvary Cdste¢né zalezely na dostupnosti povrchu pii stifkdni.
Vzhledem ke zpisobu stfikini kamufliZe na sestaveny stroj se hadovité
skvrny ,,vyhybaji“ obrysu letounu a nabézné hrany ktidel, vyskovek, ale i ky-
lovky zastaly svétlé.

Uz v dob¢ haviérie byla kamufléZz nékterych mistech sedfena az na kov
a prosvitaly zde vytmelené linie. Zejména horni plocha kfidla, v pochozich
mistech, vykazovala zna¢né poskozeni.

Po tpravé stroje vyjmutim provizorniho kanonu dostala $picka pfidé ze sho-
ra tmavy ndtér, zfejmé RLM 81. Na boky pfibylo i nékolik skvrn stejné bar-
vy. Novy horni dil nesl jednolity nastfik svétlejsim odstinem, snad RLM 02.
Pravdépodobné ve stejnou dobu byl ¢iste¢né opraven i ndstiik na bocich
Oznaceni

Zjednodusend forma vysostného oznaceni na hornich a bo¢nich plochich
byla standardem. Svastika méla Cerné jadro s bilym lemem a opét jsou patr-
nd ,pferuseni barev v mistech piikrytych Sablonou. Peclivé byly provedeny
technické popisky na povrchu stroje. Jsou natfeny na kamufldzi, z ¢ehoz jas-
né vyplyvd, Ze kamuflaz byla zhotovena ve FWE. Jejich podoba je uvedena
na kresbé a je odvozena z fotografii. Za zminku stoji étyfi Cerné obdélnicky
vlevo pred kabinou, které byly zfejmé vyrobnim §titkem stroje. Jsou iden-
tifikovatelné i na dalsich prizkumnych Me 262A-1a/U3. Na tomto stroji
je zde vsak navic patrny Cerveny ndpis. Snad se jednalo o datum dokonceni
piestavby a s rezervou jej miiZeme interpretovat jako 10.2.1945.*

Na starsich fotografiich je stroj zachycen bez oznaceni, pouze s Cervenym
pismenem ,S“ pod VOP. Po pridéleni ke III/EJG 2 obdrzel ¢&islo 26 na
boky trupu pted kabinu, tvofené bilym lemem. Bylo natfeno rukou, coz je
patrné z detailnich snimka.

Zajimavosti je Cerveno-hnédd zdkladna DF antény. Zistala bez ndtéru
v barvé materidlu, tzn. bakelitu.

Me 262A-1a/U3, W.Nr. 500098, ,bild 27, II1./E]G 2

Stroj
Sériové &islo letounu je patrné na fotografii a s jistou rezervou jej lze

* Sériové Cislo je umisténo na standardnim misté pod vyskovkou, jako na ostatnich
prizkumnych strojich.

identifikovat jako 500098. Jednalo se tak o jeden z prvnich prizkumnych
Me 262A-1a/U3 a letoun stejného &isla zalétal Bernhard Richter 2. a 3.
unora 1945.*

Do americkych rukou se dostal v Lechfeldu. U 54th ADS obdrzel jmé-
no ,Joanne“ a po kontrole a nezbytnych opravich odletél z Lechfeldu
10.6.1945 v 9:30 pod vedenim Capt. F. Hillise. Pozdgji dostal jméno ,,Co-
okie VII* a ¢islo ,666“ (Watson’s Whizzers). Byl znicen pfi havirii dne
19.8.1945 u Pittsburgu, pilot Lt. Ken Holt zistal nezranén.

Kamufldz

Na svétly podkladovy povrch (RLM 76) byla nastfikana hustd splet skvrn
stfedni tmavé barvy, kterd byla ndsledné doplnéna tmavymi hadovitymi
skvrnami. Na pfidi stroje obé tmavé barvy téméf piekryly spodni RLM 76,
zatimco na ocasni Cisti svétld Casto prosvitala. To bylo zpisobeno prede-
v§im riznou intenzitou skvrn RLM 82.

Stejné zbarveni neslo i kiidlo ze shora a boky motori. Celni prstence mo-
tort byly v barvé kovu, ale, stejné jako bo¢ni kryt pravého motoru, to byl
vysledek ,sestavovani* stroje z rliznych &isti jinych Me 262 americkymi
mechaniky béhem pfiprav na transport do USA.

Oznaceni

Bézné vysostné oznaceni bylo na obvyklych mistech a ve standardnim pro-
vedeni prizkumnych Me 262. Peclivé byly provedeny i technické popisky,
coz dokladaji fotografie.

V dobé pusobeni v Lechfeldu nesl stroj oznaceni ,bild 27, vyvedené na
bocich piidé. Zadné jiné nebo predchozi oznaceni nenf patrné.

Me 262A-1a/U3, W.Nr. 500853, ,bild 29, II1./E]JG 2

Stroj

Letoun nesl nevy$§i znidmé sériové Cislo z  fotoprizkumnych
Me 262A-1a/U3. Pfedpoklidime tedy, Ze slo o relativné novy stroj, do-
dany z Chebu pfimo do Lechfeldu. Ameri¢ané jej nezatadili mezi letouny
uréené ke zkouskdm, takze skonil jako §rot pfimo na letisti. Jeho snimky,
po stazeni z plochy pfed hangdrem, to potvrzuji.

Kamufldz

Tento Me 262 nesl dvoubarevné zbarveni. Jeho provedeni na trupu je pa-
trné na detailni fotografii, kde je zdroveri dobfe vidét prosvitajici tmel pod
kamuflaZznimi barvami. Spoj $pice-trup byl opét pielepen pédskou a navic
pietfen tmavou, pravdépodobné zelenou, barvou.

Hadovitd kamuflaz kryla i boky motorovych gondol. Obdobné bylo na hor-
ni strané zbarveno i kiidlo a VOP.

Oznaceni

Vysostné oznaceni odpovidalo zvyklostem ve FWE. Na jedné z fotografii je
viditelny i spodni kiiZ na kiidle, ve zjednodusené formé tmavého jidra.
Sériové &islo je u tohoto stroje natfeno pod VOP, ale &islicemi o mensi ve-
likosti. Je mozné, Ze doslo k jeho zdmérnému zmenseni nebo pouziti jinych
sablon. Zda to mélo byt pro nésledujici stroje bézné, vak nevime.

Bilé cislo ,29“ vyvedené pouze ve formé lemu odpovidalo ostatnim strojim

ze III/EJG 2.
Me 262A-1a/U3, W.Nr. 5002?22, ,bild 30, III./EJG 2

Stroj

Letoun byl nalezen Ameri¢any v Lechfeldu s oznacenim ,bild 30“ a vybrin
jako jeden ze zkusebnich kust pfevezenych do USA. Jesté v Lechfeldu ob-
drzel jméno ,Marge® (od 54th ADS) a zdkladnu opustil 10.6.1945 v 10:45
pilotovany byvalym tovirnim pilotem Messerschmittu Karlem Baurem.
U Watson’s Whizzers dostal oznaceni ,222% a pojmenoviéni ,Lady Jess IV*.
Jeho kariéra skonéila havirii 7. listopadu 1945 u Patuxent.

Jeho sériové &islo neni zndmo, rozhodné vsak pochizel z produkce FWE.
Na snimku z demontize $pice, provadéné po vilce Americany, je patrnd
oprava na horni &isti $picky stroje. To by mohlo znamenat zaslepeny otvor
litni, abychom byli schopni toto plné potvrdit.

Kamufldz

Minimalni pocet fotografii v piivodnim zbarveni alespoil potvrzuje, Ze le-
toun nesl standardni kamufliZ prizkumnych Me 262A-1a/U3 tvofenou
mozné instalace hlavné kanonu bylo po zaslepeni pfetieno svétlym odsti-
nem, ziejmé RLM 02.

Oznaceni

Vzhledem k bézné kamufldZi bez ziejmych vyjimek, pfedpokladime také
standardni provedeni vysostného oznaceni.

*V letovém deniku Richtera je viak uvedeno pouze posledni trojcisli sériového ¢isla,
které lze navic interpretovat v prvnim piipadé také jako ,078“ a ve druhém jako
»798%
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Taktické oznaceni tvotila bild , 30 ktera vSak byla natfena na skvrné tmavé
nd i zfejmé sluzbu v jiné jednotce. Vezmeme-li v tivahu dfive zminovanou
moznost provizorni montdze MK 108, jevi se jako pravdépodobnym pfed-
chozim uzivatelem NAG 6. Prozatim o tom vsak nemédme dalsi dikaz.

Me 262A-1a/U3, W.Nr. 500539, ,bilé 33¢ TIL/EJG 2

Stroj

Jeden z nejlépe fotograficky dolozenych prizkumnych Me 262A-1a/U3
také zistal na letisti v Lechfeldu. Protoze znime jeho sériové &islo, W.Nr.
500539, miizeme odhalit i nékolik podrobnosti z jeho predchozi historie.
Zlet uskutecnil Franz Oeller v Chebu 16. biezna 1945 od 16:44 do 16:56.
Dvanictiminutovy let ziejmé odhalil néjaké zévady, protoze o tfi dny poz-
déji, 19.3., usedl Oeller do kabiny znovu. Mezi 11:25 a 11:45 probéhl dalsi,
tentokréte pulhodinovy, let a vSe bylo v pofddku. Stroj byl pfevzat Luft-
waffe. 22. biezna jej Alfred Briick (FLU.G. 1) prelétl mezi 16:20 a 16:42
z Chebu do Lechfeldu. Vzhledem k datu pfedpokldddme, Ze zde stroj presel
piimo do stavu II1./EJG 2 a slouzil jen pro vycvik piloti.

Dalsi zdznam o stroji 1ze nalézt v letovém deniku Uffz. Walthera Koneho.
Zkuseny pilot s jednadvaceti sestiely, piislusnik 6./JG 11, byl vybrin na
pieskoleni na Me 262. Do zacitku dubna 1945 1étal operaéné na Bf 109,
napfiklad jesté 3.4.1945 providél doprovodnou akci, pfi které se stietl
v souboji s Jakem 9. Uz 16. dubna vsak letél v Lechfeldu s Me 262,33 na
cviéném 25-ti minutovém letu. Na stejném stroji pridal v tento den dalsich
35 minut a do tietice pilotoval Me 262 s oznacenim ,20“. Pfedpokliddme,
Ze se jednalo pravé o ,bilou 33, W.Nr. 500539.

Po vilce zustal stroj na letisti a byl nalezen v charakteristické pozici ,na
nose, po kolapsu pfedni podvozkové nohy. Zda to byl nisledek havirie
pii vycviku, price némeckého persondlu opustéjiciho Lechfeld*, nevime.
Letoun byl sesrotovan nebo zni¢en spolu s ostatnimi zanechanymi stroji.
Kamufléz

Na podkladovy svétly odstin byly naneseny silné skvrny jednoho tmavé-
ho odstinu. Jejich hustota, dand pfedevsim ,divokymi“ tvary, byla zna¢nd,
takZe vysledek piisobil dojmem tmavého stroje se svétlymi skvrnami. I zde
jsou pod kamuflazi patrné stopy tmelu na trupovych spojich. Tmava lepi-
ci paska (nebo péska pietfend tmavou, ziejmé zelenou, barvou) kryla spoj
$pice-trup.

Tento stroj zfejmé nejlépe reprezentuje pivodni némecké zbarveni, véetné
jeho provedeni na motorovych krytech.

Oznaéeni

Vysostné oznaceni odpovidalo provedeni z FWE. V ¢erném jidru svasti-
ky a bilém lemu jsou zfetelné barevna pferusent, zpisobend priklidanymi
Sablonami.

Sériové ¢&islo bylo natfeno z obou stran pod VOP.

Detailni snimky odhaluji i nékteré z technickych popisek. Jejich zhotoveni
bylo i na konci bfezna 1945 ve FWE nezbytnou ¢isti vyroby stroje.

Me 262A-1a/U3, W.Nr. 5002??, ,bild 34, II1./EJG 2 / Aufklirungskom-
mando Me 262

Stroj

,Bild 34“ nebyla jako jediny letoun IIL/EJG 2 nalezena v Lechfeldu, ale
u dalnice u Brunnthalu. Cela ¢ast dalnice mezi Rammersdorfem (Mnichov)
a Hofoldingerskym lesem byla uzaviena a u mésta Brunnthal byly podél ni
vybudoviny stojinky. Z délnice, na které byl dobetonovin stfedni pés, ope-
rovaly Me 262, z nichz nékteré zde zistaly az do konce vilky. Jmenujme na-
piiklad W.Nr. 111685, ,9K+FH* (JV 44, ex-KG 51), W.Nr. 111617, ,bild 9“
(IT./EJG 2) nebo ,W.Nr. 170071, ,bild 2“ (II1./E]JG 2, ex-Ekdo. 262). Dal-
$imi byly napf. W.Nr. 111747, nékteré v nedokonceném stavu (nebo alespon
bez ndtéru). Mezi zanechanymi stroji byla i ,bila 34“.**

Po skonceni vilky byly nékteré letouny dovledeny na shromazdisté tech-
niky u Hofoldingského lesa (zfejmé na docasném letisti u Brunnthalu)
a s ,bilou 34“ se zde ocitly i citované ,bild 9 a ,9K+FH".

Dalsi Me 262 se nachdzely i na letisti v Neubibergu, okolo jehoz zépadni-
ho konce prochédzela zmifiovana dalnice Mnichov — Salzburg. Neubiberg
(v soucasné dobg ¢ist Mnichova) je vzdédlen 7,5km jiho-zdpadné od letisté
Miinchen-Riem a po skoneni vilky zde zistaly pfedevsim Messerschmitty
Bf109 z I1./JG 52*** a Focke-Whulfy Fw 190 z I1./SG 10. Ty sem vsak pfi-
letély az tésné okolo 8.5.1945. Na zakladné se v8ak nalézaly i Me 262, napfi-
klad W.Nr. 110376, ,bild 7 z IIL/E]JG 2 a nedokonceny(?) W.Nr. 111728

* nebo amerického persondlu obsazujiciho Lechfeld

** Severné od Brunnthalu vznikla jesté jedna pfistavaci plocha, kterou viak vyuzivaly
jiné typy letadel.

** Viz ,Messerschmitt Bf 109G-10/U4 production and operation service, JaPo 2004.
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Pokud porovndme zndma sériova Cisla Me 262 z Neubibergu a Brunnthalu
se seznamem technicky z 26.4.1945 z ,F1. Horst Miinchen-Riem* je patrné,
ze mimo W.Nr. 111685 v ném nenf ani jediny. Seznam tak obsahoval jen
stroje pfimo na mnichovském letiti, ale Zidny ze 7km vzdéleného Neu-
bibergu nebo o 6 km vzdilenéjsiho Brunnthalu. A je zde jesté jeden spolec-
ny prvek mnoha Me 262 z téchto lokalit — nezanedbatelné mnozZstvi jich
pochizelo ze IIL/EJG 2.

Vysvétleni by se mohlo skryvat ve faktu, Ze letisté v Neubibergu a pfileh-
lou ¢dst dalnice u Brunnthalu, vyuzivala jako svoji zdkladnu IIL/EJG 2.
Ta dlouho pusobila na letisti v Lechfeldu, ale mezi 21. az 24. dubnem jej
musela opustit (spolu s ostatnimi jednotkami, tzn. JV 44, 1./(F) 100 a dalsi
technikou). Jeji tkol byl jiny, nez operaéni nasazeni (byt pod vedeni Hein-
ze Bira k nému neoficidlné dochizelo) a proto se ziejmé neusadila piimo
v Miinchen-Riem, ale v Neubibergu a na dalnici u Brunnthalu. Vyloucené
vSak neni ani vyuzivini obou zdkladen obéma utvary dle momentélni po-
tieby.

Zda se tedy, ze III./EJG 2 operovala po pifesunu z Lechfeldu z délnice
u Brunnthalu a zde zanechané Me 262 tak ve vétsiné (pravdépodobné
mimo nedokoncené kusy) nilezely k této jednotce.* Jedinou vyjimkou je
zminovany ,W.Nr. 111685, ,9K+FH*, ktery byl ve zpravé z 26.4.1945 jasné
oznacen jako stroj JV 44. Co se s nim v3ak délo do odsunu JV 44 z Miin-
chen-Riemu nevime, navic musime brat v Gvahu i moZnost operaci JV 44
z této provizorni plochy.

Timto zptisobem se ,bild 34“ dostala na dalnici u Brunnthalu a nepochybné
se jednalo o dalsi stroj III/EJG 2.

V této souvislosti je velice zajimavé vyddni rozkazu Ll.Kdo.6 z 27.4.1945.
LA.Kdo.6 v ném nafizuje vytvofit ze zbytki, bez rozkazu zrusené,
1./NAG 13 tzv. ,Aufklirungskommando Me 262. Mélo pouzivat veskeré
prizkumné Me 262 pfidélené k EJG 2 (tzn. ke IIL/EJG 2) a Lfl.Kdo.6 si
tak evidentné chtélo vytvofit sviij prizkumny dtvar vyzbrojeny proudovou
technikou (dosud Zddny nemélo a k proudovym strojim se ,,dostalo” teprve
pohlcenim L. Kdo West a Lfl. Kdo 4 dne 26.4.1945). V den vydani rozkazu
uz III./EJG 2 operovala z Mnichova, resp. Neubibergu nebo Brunnthalu
a jejim jedinym zndmym prizkumnym Me 262 zde byla prave ,bila 34 Je
samoziejmé otdzkou, zda viibec ,Aufklirungskommando Me 262 zacalo
operacné fungovat a zda néjaky bojovy let ,bild 34 vykonala.

S velkou pravdépodobnosti byla ,bild 34“ pfi vycviku piloti v Lechfeldu
poskozena a zasldna na opravu. Neni jasné kam, nabizi se jeden z opra-
véarenskych podniki, napfiklad FWE v Chebu, ale je mozné, Ze oprava
probéhla pfimo v Lechfeldu. Pfi ni doslo, ziejmé v dusledku vétsiho po-
skozeni, k rozhodnuti o demontdzi §pice s kamerovym vybavenim a byla
nahrazena standardnim stihacim provedenim. Tento krok se jevi logicky,
protoze $pice s Upravou pro kamery byla ,nedostatkovym® dilem a mohla
byt vyuzita u nového stroje (pokud samoziejmé nebyla poskozena také
ona). Pro ucely vycviku nebyla nutna a mnohem vice se uplatnila v pivod-
ni roli. Po opravé tak ,bild 34“ predstavovala bézny Me 262. Ziroveri je to
dobry piiklad vyuziti existujiciho draku pii opravé a to véetné pivodnich
¢asti na jiném stroji.**

Mimo $pice, bylo vyménéno celé kiidlo, které navic nedostalo ani kamufléz.
Také motory a jejich kryci plechy evidentné pochazely z riznych zdroji.
Z piivodniho letounu tak ziistal jen trup bez $pice, véetné vyskovek. Z toho
je ziejmé, Ze poskozeni se tykalo predevsim kiidla, mozna v disledku nou-
zového pristdni.

Zminime vSak jest¢ druhou moznost ,vzniku“ této podoby ,bilé 34“. Nelze
vyloucit, Ze letoun sestavily po vilce americké tymy technika, pétrajici po
neposkozenych ¢astech Me 262 pro operaci ,Lusty®, tzn. zajisténi urcitého
poctu letuschopnych Me 262 pro zkousky v USA. Jak jsme jiz uvedli, price
probihaly na letisti v Lechfeldu, kde Ameri¢ané uschopnili i nékolik pri-
zkumnych Me 262.

Toto vysvétleni vSak neni podpofeno zadnymi dikazy o tom, Ze by Ameri-
¢ané, mimo pétrani po motorech, pneumatikéch a dalSich nahradnich ¢4s-
tech, demontovali a opét sestavovali celé stroje mimo letisté v Lechfeldu.
Me 262 v Lechfeldu byly opravoviny pomoci dilt z jinych Me 262 piimo
na letisti a dalsi ¢dsti z jinych mist se vyuzily pfedevsim jako zdsoba ni-
hradnich dild pro zkousky v USA. Nemélo smysl, aby néjaky Me 262 opét
sestavovali do kompletniho stavu, véetné vech krycich plechi. ***

*Po pravdé feceno, po opusténi Lechfeldu uz s velkou pravdépodobnosti Zidné
lety a uz viibec ne vycvik u III/EJG 2 neprobéhly. Dostupné letové deniky pilota
jednotky bud kon¢i v poloviné dubna 1945 nebo pokracuji pielety Me 262 na jiné
zakladny. Vycvik pilott uz zde zfejmé neprobihal.

** Zde zminime podobny pfipad ,cerné 1 ze 8./KG(]) 6, popisovany v minulé studii.

** Dokonce i kdybychom pfipustili moZnost ,zdcviku® amerického persondlu pro

prici pozemni obsluhy, tzn. i demontdze a opétné montize Me 262, nemusela by
byt ,cvicnd pomiicka“ sestavovdna zpét do vSech detailii. Navic by bylo rozhodné
vyhodnéjsi provadét tento ,vycvik® v Lechfeldu (kde se tak délo) a ne v 60km
vzdédleném Neubibergu.



Priklanime se proto k teorii, Ze ,bild 34“ zachycend na fotografiich je v pi-
vodnim, némeckém stavu, tak jak slouzila u IIL/EJG 2.

Kamufliz

Puvodni ¢dsti letounu, tzn. trup bez $pice a VOP, mély standardni kamuflaz
fotoprizkumnych Me 262, tvofenou svétlym podkladem a tmavymi hado-
vitymi skvrnami jedné tmavé barvy. Pfipojend $pice nesla jednolity tma-
vy néstiik tmavou RLM 81 s lehce prestiikanymi plochami RLM 82. Na
spodni strané prosvital ndstiik zékladni RLM 02, ale bylo to skute¢né jen
na Gzkém pdsu spodku.

Z trupu byly odstranény aerodynamické prechody vybouleni krytd kamer
a prostor pod nimi zistal v barvé kovu. V ném byly dobfe patrné linie pre-
tmelenych nyti a chybéla také kruhovi, platénd zdslepka pristupu ke Sroubu
aretace ichytu nddrze. Na mnohych fotografiich je kovovy povrch v této
Casti tmavsi (v disledku odrazu svétla) a vytvari dojem ,skvrn®.

Kfidlo bylo zcela nové, bez kamuflazniho nistiiku s viditelnymi vytmele-
nymi liniemi nytd v ndbézné ¢asti profilu. K¥idélka, klapky a sloty nesly na-
stfik zdkladni RLM 02, tak jak to bylo bézné. Levy koncovy oblouk pochazi
z jiného stroje, protoze nesl standardni kamuflaz.

Kryci plechy motori byly sestaveny z riznych ¢isti, pavodnich, novych, ale
také z jinych stroja. Jejich zbarveni tak vzdjemné nesouhlasi.

Takova riznorodost a nejednotnost zbarveni je vyjime¢nd a nebyla by moz-
nd, pokud by stroj prosel standardnim procesem opravy. Jednalo se tak bud'to
0 nouzové fedeni mistnich dilen v Lechfeldu, nebo o nedokoncenou opravu,
po které by spravné nasledovalo jesté sjednoceni kamufléze. To uz nejsme
schopni ur¢it. Nové kiidlo by bylo k dispozici jak v misté fadnych oprav,
napi. ve FWE v Chebu, tak i v Lechfeldu, kde byly zkusebni jednotky.
Oznaéeni

Vysostné oznaceni zistalo zachovino na trupu, véetné charakteristické
svastiky vytvofené pomoci §ablon. K¥idlo nemélo oznaceni Zidné.
Technické popisky na povrchu stroje byly na trupu z&sti pivodni, dle pro-
vedeni z FWE a na pici dle provedeni Mtt Augsburg. Spice tak musela
pochidzet z jiného konkrétného letounu a nejednalo se o néhradni dil. Na
kiidle popisky samoziejmé chybély, kryty motoru z jinych letadel si je s se-
bou samoziejmé pfinesly.

Letoun si i po opravé stile zachoval ptivodni oznaceni ,bild 34, provedené
béZnou formou jednoty.

LBB
Me 262A-1a, W.Nr. 501221, ,zlutd 3, 3./JG 7

Stroj

Mimo Me 262 uvedené v predchozi publikaci, je ,zlutd 3“ dalsim identifi-
kovanym letounem z produkce LBB. Dobfe viditelné ¢islo 501221 jej jasné
fadi do produkce Mtt Regensburg, zavodu Leichtbau Budweis. Jeho kariéra
skon¢ila 21. dubna 1945 u Kl6tze, kdy se stal obéti spojenecké protiletadlo-
vé palby. Stroj pfipadl na konto pfislusniki US Army ,C* Battery, 559th
Anti-Aircraft Artilery Batalion, 19th Anti-Aircraft Group.

Ptes zisahy protiletadlovou palbou proved! pilot nouzové pfistani. Le-
toun pfi ném sice zcela zni¢il, ale zdroveri se ukdzala robustnost celé kon-
strukce. Stfedni ¢dst trupu s prostorem pilota zistala relativné v poradku
a letec byl zajat. Bohuzel jeho jméno neni znimo a o jeho dalsich osudech
nevime nic.

Nabizi se pfedpoklad, Ze letoun startoval z Prahy-Ruzyné, protoze po-
chazel ze stavu 3./JG 7, kterd v této dob¢ sidlila pravé v Praze-Ruzyni,
ale misto sestfelu je od této zdkladny zna¢né vzdileno (asi 350 km severo-
zdpadng). Navic v tomto obdobi uz viechny Me 262 operujici z letist na
Ceském tzemi (tzn. stroje St., I. a IIL/JG 7, I/KG(]) 54, II1./KG(]) 6)
zasahovaly pfedev$im proti pozemnim ciliim na vychodni fronté v okoli
Drizdan. Tento prostor je vak od mista havérie vzdalen téméf 250 km
jiho-vychodnim smérem.

Nemuzeme vyloudit navigaéni omyl pilota a jeho ndsledny sestiel, ale vice
pravdépodobni se jevi moznost, Ze ,zlutd 3“ byl jednim ze stroju 1./JG 7,
ktery do Prahy nikdy nedorazil. Okolnosti dosti neuspofddaného piesu-
nu proudovych jednotek ze zikladen zépadné od Berlina jsme popisovali
v minulé studii. Tam jsme zminili, Ze se do prazského prostoru rozhodné
nepiesunuly viechny letouny, nékteré zistaly i se svymi piloty na ptivodnich
letistich a nasledné rizné prelétaly z mista na misto. JZluta 3¢ tak zfejmé
startovala jesté z letisté¢ Brandisu nebo Alt-Lonnewitz.

Zéznamy operalni Cinnosti JG 7 z této doby chybi a nepodafilo se nim
ani zjistit, ktery z pilotd JG 7 ,Zlutou 3 vedl na jejim poslednim letu. Ani
spojenecké zdznamy totiz nezmifiuji jeho jméno.

Kamufliz

Zbarveni letounu odpovidalo zvyklostem v LBB, resp. mistnimu vykladu
jednotnych predpisti o zbarvovani Me 262. Trup kryla ze shora pole RLM
81 a 82 a barvy zasahovaly pfiblizné do dvou tietin vysky trupu. Byly ukon-

Ceny vodorovnou nepravidelnou linii a spodek trupu byl nastiikin RLM 76.
Svisld ocasni plocha nesla skvrny obou hornich barev a jeji nabéznd hrana
byla nastiikdna jednim tmavym odstinem. To je jednim z charakteristic-
kych znaki provedeni kamuflize Me 262 z LBB.

Horni plochy kryly odstiny RLM 81 a 82 v predpisovém schematu, s vlno-
vitou délici linif na ndbéZné hrané k¥idla i VOP. Spodni plochy pak znovu
nesly nastfik RLM 76. Stejné pravidla platila i pro motorové gondoly, do-
plnéné o vyrazné skvrny RLM 81.

Pouziti RLM 76 na spodnich strandch trupu, kiidla a VOP bylo nestan-
dardni. Predpis totiz ponechéval tyto plochy bez néstiiku, pouze s pietme-
lenymi liniemi panelt a linii nytd.

Zajimavym detailem jsou stopy horniho tmavého odstinu na smérovce,
ohrani¢ené obrysem vyskovek. Vznikly pfi stiikani hornich ploch vyskovek
a potvrzuji, Zze kamuflaZ se aplikovala na sestavenych ocasnich plochich
(nebo celém stroji), bez zakryvani okolnich ¢asti.

Oznaceni

Vysostné oznaceni tvofily bilé kifZe na trupu, Eernd, bile lemovand svastika
na SOP, standardni bilé kifZe na horni plose kiidla a ¢erné, bile lemované
kiize na spodni plose kiidla. Tato kombinace je pro LBB charakteristicka.
Nicméné upozoriiujeme na naprosto rozdilné pozice kifzi na levé a pravé
strané trupu.

Detailni fotografie ukazuje, Ze sériové &islo 501221 bylo zhotoveno rué-
né pres Sablonu a nachdzelo se na obou strandch SOP. Stejné tak byly dle
piedpisu peclivé natfeny technické popisky. Za zminku stoji tmavé (Sedé?)
zbarvené vnitiky vystielnych kandli kanond, zfejmé standard stroji vyro-
benych v LBB.

Zluti, nelemovani trojka byla jedinym oznacenim letounu a odpovidala
zvyklostem oznacovéni letounti u JG 7.1 taktické &islo, stejné jako trupové
kiize, mélo z kazdé strany jinou pozici a nalevo nebylo navic ve zcela svislé
poloze.Pfedpokliddme, Ze stejna islice byla natfena i na pfednim krytu
pfidového podvozku, pro rychlejsi identifikaci letounu na zemi.

Pred ocasnimi plochami obepinal trup modro-Cerveny pruh jednotek
yobrany Rige“. Tuto barevnou kombinaci pfidélil JG 7 predpis z 20. inora
1945. Provedeni pruhu mélo u jednotky celou fadu variant a na tomto stroji
se Cervend barva dostala i na kofen nibézné hrany kylovky.
Predpokladime, Ze na bocich trupu, z obou stran pfed kabinou, byl na-
malovin emblém JG 7, tzn. bila bézici liska v modro-cerném §titu. Nesla
jej vétsina dolozenych Me 262A z 1./JG 7, takze jej pfedpokladime i na
yZluté 3%, na obvyklé pozici.

Délici linie trup-ocasni plochy byla dle standardnich zvyklosti pfelepena
textilni lepici paskou. Ta pfi nouzovém pfistini na levé strané odpadla
a svétld plocha (kovovy povrch) vytvéti dojem oznaceni III. Gruppe. Je to
vsak omyl a snimek z pravé strany uvadi vSe na pravou miru.*

Dalsi proudové stroje nad ¢eskym tzemim

Predchozi text jsme vénovali vyhradné strojim Me 262 ve sluzbich KG
a KG(]) ttvart nebo jejich vyrobé v Cechach. Zamérné jsme odsunuli je-
jich sluzbu u JG 7, 1 kdyZ popis opera¢niho nasazeni ji nakonec zminil. Na
nase uzemi se vSak na konci vélky dostaly i dalsi proudové stroje, kterym
vénujeme samostatnou kapitolu.

Informace o pfitomnosti jinych proudovych letounti Luftwaffe na eském
uzemi pfindeji vyhradné bud vzpominky pilotii, podpofené zéznamy v le-
tovych denicich, fotografie nebo dokumenty Spojenci. Pisemné zaznamy
Luftwaffe téméf schazeji, nebot se jednalo o poslednich dny konfliktu, ze
kterych se vétsina pisemnosti nedochovala.

Prokazatelné se na nase Gzemi dostala Arada Ar 234 a také jeden z proto-
typt Me 262. Nemdme prozatim Zidné informace o pfitomnosti He 162,
i kdyz zadni ¢dst trupu jednoho z prototypu se zde dochovala do dnesnich
dni a ziejmé pochizela z prazské konstrukee Junkersu. Operacni JG 1 pi-
sobila s timto typem v zdvéru vilky jen v severnim Némecku. To bylo od
Ceského uzemi pomérné vzdélené a od 25. dubna 1945 i oddélené, uzemi
»Tieti Rige*.

Pritomnost raketového Messerschmittu Me 163 Komet je na ceském
uzemi doloZena pouze rozporuplnymi zpravami a nutno dodat, Ze téméf
vSechny pfipady miZeme prohldsit za chybu v lokalizaci mist. UZ jen ze
samotného opera¢niho doletu Me 163, ktery byl nejvyse 70km, vyplyvi,
ze Zadnd ze zikladen JG 400, kde typ operacné létal, nebyla tak blizko
Ceskému uzemi, aby se na né stroj dostal. Némecké dokumenty sice zminuji,
ze v 1ét¢ 1944 byla zvazovani moznost vybudovat na Mostecku zikladnu
pro nasazeni Me 163 (patrné rozsifenim polniho letisté u Libkovic), ale
k realizaci nipadu nedoslo. Me 163 tak v rdamci JG 400 vzlétaly jen z letist
mimo Ceské uzemi a zminky o jejich pfitomnosti zde pochdzeji pouze ze

spojeneckych hldseni.

*V nékolika pracich se totiz stroj objevuje jakou soucdst IIL./JG 7.
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Prvné se objevuje Me 163 v hldseni pilotd Mustangi od 364.FG doprovi-
zejici dne 7.fijna 1944 bombardovaci svaz 8. AAF nad rafinerii STW v Za-
luzi u Mostu. Pfi této misi se 1./Lt. Willard G. Erfkamp a Capt. Elmer A.
Taylor podélili o sestel osamoceného Me 163. K stietnuti mélo dojit pfimo
nad Mostem (jak uvedli americti stihaci), oviem bombardovaci svaz pro
hustou obla¢nost cil nenalezl a roztrousené skupiny bombardéri odhazova-
ly své bomby na rizné, ptileZitostné cile. Nutno doplnit, Ze 7. fijen 1944 byl
patrné nejaktivnéj§im dnem v kariéfe bojového nasazeni Kometd. JG 400
nasadila az 20 stroju, které z Brandis u Lipska opakované startovaly proti
americkym bombardérim a Fw. Rudolf Zimmermann a Fw. Kurt Schiebe-
ler ndrokovali po jedné sestielené B-17 Flying Fortress. Mezi 4 ztracenymi
Komety figuruje jediny sestfeleny Mustangy Me 163 W.Nr. 16310071, kte-
ry piistdl nouzové u obce Borna. Pilotovi Fw. Rudolfu Zimmermannovi se
podafilo letoun na zemi opustit a ndsledné jej rozstfileli americti stihadi.
Zcela neurditd je také zprava z 24.biezna 1945. Podle souhrnného hldseni
461.BG, jejiz 15 bombardért B-24 Liberator tvofilo soucdst svazu bombar-
dujiciho nédrazi v Ceskych Budéjovicich, preletélo v prostoru néhradniho
cile (Villach) pfed svazem 6 Me 163, 6-7 Me 109 a 3 Fw 190.

A koneéné, zaznam v hldseni Intops 649 z 1.5.1945 o prizkumu, ktery den
predtim 30.dubna 1945 provedly nad Pierovem a Prostéjovem dva P-38
Lightningy od 5.Photo Rec Group (15.AAF), uvddi mezi desitkami letadel
na prostéjovském letisti také jeden Me 163.5.PRG touto misi ukonéila svij
pravidelny dohled nad témito zékladnami Luftwaffe a pfenechala prostor
Sovétim, ktefi se probojovévali k méstu. Proto vice podrobnosti 0 mozné
pfitomnosti Me 163 na letisti v Prostéjové schazi.

Arado Ar 234

Arado Ar 234 nebylo v Ceském prostoru takovou raritou, jak by se mohlo
zdit. Jiz v prosinci 1944 pracoval Flugtechnische Versuchsanstalt Prag na
projektu novych variant kiidla pro Ar 234. Prager Biiro projektovalo kiidél-
ka a vztlakové klapky a vétroné produkujici firma Petera ve Vrchlabi vyrabé-
la k zkouskdm urcené pokusné dievéné kiidlo s lomenym $ipem. MiiZeme
uvazovat, ze k montazi kifdla na prototyp mélo dojit v aredlu FVA v Praze-
Letnanech, ale kiidlo bylo po mnoha pritazich dokonéeno a pfevezeno do
Prahy az po vilce. Jestli byl v Praze jiz za vilky pfipraven néjaky prototyp

k montizi kiidla, nevime.

III/EKG 1

Nejranéjsi doklad pfitomnosti Arada 234 ndm poskytl americky letecky
prizkum (15.USAAF) , ktery uz 8. dubna 1945 zachytil v prazské Ruzyni,
vedle 16-ti Me 262, také jeden Ar 234. Podobné tomu bylo o jedendct dni
pozdéji, 20.4.1945, kdy se pres ¢dsteéné zakryty cil mraky, podafilo vyfo-
tografovat 23 Me 262 a 3 Ar 234. Dalsi priizkumy Prahy-Ruzyné uz do
konce valky neprobéhly.

Zminénd Arada 234 s nejvétdi pravdépodobnosti nilezela do stavu
II1./EKG 1, tzn. vycvikové ¢asti KG 76 (difve IV./KG 76). Ta vykazovala
31.3.210.4.1945 2ks Ar 234 a v této dobé sidlila v Alt Lonnewitz. Praz-
skd Ruzyné viak predstavovala téméf idedlni zakladnu proudovych strojd,
relativné mimo ,zdjem“ Americant a s perfektnim zdzemim. Lze si tak
piedstavit, Ze se sem Ar 234 dostala v rdamci cvi¢nych letd IIT/EKG 1, ale
jde pouze o nasi spekulaci.*

Alt Lonnewitz byl viak ve druhé poloviné dubna ohrozovin ruskym
pozemnim postupem a tak se 18.4. zacal pfesouvat (po zemi) persondl
III./EKG 1 na novou zikladnu do Plzné. Letecké &isti ndsledovaly
o den pozdéji, kdy brzy rino zacaly prelety He 111, Si 204 a Ar 234.
Pies den transport neprobihal a teprve vecer pokracovaly kyvadlové lety
He 111 mezi Alt Lénnewitz a Plzni. Pfesun timto zpisobem trval az do
21.4.1945.** Ze vzpominek pilotd (Hptm. Diether Lukesch) vyplyva, ze
jednotka méla ve stavu také tii Ar 234C-3, tedy nejnovéjsi verzi proudo-
vého stroje. Jedno z nich se mélo, s tovirnim pilotem Arada, zfitit, snad
19.4.1945 veler, pti pfistani v Plzni. ***

*Tento zavér je nasi interpretaci znalosti o nasazeni a dislokaci jednotek vyzbrojenych
na poc¢itku dubna 1945 typem Ar 234. Samoziejmé nelze vyloucit, Ze §lo o letouny jiné
jednotky nebo tcelu (zkusebni). Nicméné jak bombardovaci KG 76, tak i prizkumné
1./(F)100,1./(F)33,1./(F) 123,1./(F) 122 (v pfezbrojeni) piisobily v dosti vzdalenych
prostorech a pfitomnost jejich strojii v Praze je tedy nepravdépodobna.

** Jako pfiklad uvidime lety Johana Oepena. Prvni let na He 111, F1+OW provedl
z Alt Lonnewitz do Plzné 19.4. v 5:40. Zpitecni let uskutecnil az vecer ve 20:45,
piicem?z cesta trvala pfiblizné hodinu. Ve 23:30 vyrazil zpét do Plzné, kam dorazil
ptl hodiny po pilnoci. Uz v jednu hodinu v noci (tzn.20.4.) nasledoval dalsi let
2 Plzné do Alt Lonnewitz, odkud v 5:28 vyrazil zpét. Pak musel pockat do dalsi noci,
kdy ve 2:55 nasledujiciho dne (21.4.1945) provedl posledni let do Alt Lénnewitz.
Odtud odstartoval v 5:18 do Plzné, kde uz zistal. Pfesun IIL./EKG 1 byl ukonéen.

“*Rozdil v mnozstvi drZenych stroji mezi zdznamem z 31.3. (10.4.) — 2ks -
a vzpominkou z 20.4. — minimalné 3 ks - neni podstatny. Ukazuje viak na pomérné
malé mnozstvi proudovych Arad v IIT/EKG 1.
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Jednotka zistala v Plzni, kde sdilela letisté s II./Erg. KG(]). Je tak moz-
né, Ze se jeji Ar 234 objevila pfi cvi¢nych letech i v Praze-Ruzyni, kde
je 20.4.1945 zachytily priazkumné stroje 15. USAAF. Rdno 28. dubna
nastal, alespon z ¢ésti, dal§i pfesun, tentokrite do Pockingu. Nemdme
v§ak k dispozici piimy rozkaz o pfesunu (informace pochdzi z letového
deniku Johana Oepena) a navic mnoho letecké techniky ztstalo az do
konce vélky v Plzni. Budto nedoslo k uplnému pfesunu dtvaru nebo
mély zaznamenané lety jiny ucel. Opét mame k dispozici letovy denik
Johana Oepena, ktery 28.4.1945 prelétl z Plzné do Pockingu s He 111,
F1+MW a na pifesun vzpominal i Diether Lukesch. Jeho svédectvi je
spojeno s pieletem poslednich dvou Ar 234, které byly ndsledné v Poc-
kingu vyhozeny do vzduchu.

29. dubna 1945 pfisel rozkaz Lil.Kdo.6 o zruseni III./EKG 1.V ném se
mimo jiné fkd, ze ,Ar 234B a C“ se maji odeslat k 1.(F)/100 v Hérschin-
gu, zatimco He 111 k TGr. 30 v Neubibergu. Z persondlu se vytvoii ob-
sluzny Gtvar prizkumnych jednotek s Ar 234 resp. Me 262 v sile nanejvy-
$e 200 muzi, ktery se ihned piesune do FLH. Zeltweg. V dobé rozpusténi
se v§ak mnoho techniky III./EKG 1 stile nachdzelo v Plzni a citovany
rozkaz potvrzuje, ze utvar v té dobé disponoval obéma verzemi Ar 234.
Tim sluzba Ar 234 u IIL./EKG 1 skongila.

1.(F)/100

Proudova technika od III./EKG 1 méla piejit k 1.(F)/100. To byla
druhd jednotka, kterd nepochybné ptivedla na nase Gzemi proudové
stroje. Prazkumna 1.(F)/100 se sezndmila s Ar 234B na pfelomu let
1944/45, kdy se na tento typ zacala pieskolovat (prvni tfi Ar 234B
piisly k utvaru v prosinci 1944). Do opera¢niho nasazeni se vratila
nékdy v poloviné Gnora 1945 a pusobila pod Lw.Kdo. West. S postu-
pem Spojenct musela neustile ménit zdkladny a 12. dubna 1945 se
ocitla v Grossenhaimu v sile 5 (3) Ar 234B. O dva dny pozdéji vsak
prelétla do Lechfeldu a ndsledné do Miinchen-Riemu, kam nékteré
stroje dorazily uz 24. dubna 1945. 26.4. jednotka vykazovala stav 6
(4) Ar 234. Odtud piclétla okolo 29.4.1945 do Horschingu. Rozkaz
o piesunu z Miinchen-Riemu nepochybné souvisel s odsunem ostatni
proudové technicky ze zikladny ve stejny ¢as (JV 44, KG 51), popsany
v minulé studii. O ¢tyfi dny pozdéji, 3. kvétna 1945, je dtvar v hldseni
Ll.Kdo.6 stile uvidén v Horschningu.

Jak jsme jiz uvedli 29. dubna bylo rozhodnuto o zruseni III./EKG 1 a pri-
déleni jejich Ar 234B a C k 1.(F)/100. Zda se tak opravdu stalo, nevime, ale
piedpokliadime, ze ano. Stejné tak byla 1.(F)/100 v Horschingu posilena
o letecky personal 1./NAG 13, coz zminuje dokument ze 3.5.1945. Z obou
faktt vyplyvé, ze Lfl.Kdo.6 se snazil prizkumnou 1.(F)/100 udrzet v ope-
ra¢ni zplsobilosti za kazdou cenu.

L. Kdo.6 uddvalo ve svém dennim rozkaze pro nasazeni 1.5.1945 (vydin
30.4.1945 pro VIILFlg.Korps, Lw.Kdo.West a Lg. Kdo.VIII), Ze v soucas-
né dobé neni mozny pfesun modernich proudovych prizkumnych stroja.
Nepochybné je minén jejich pfesun pro prizkum vychodni fronty. Jen ve
vyjimeénych pfipadech a na zadost Lfl.Kdo.6, se pfipousti jednotlivd akce
(doslova ,,Absprung“) nebo mezipfistani proudovych priizkumnych stroji
v prazském prostoru. Ziroven je vSak zde i poznimka, Ze provedeni ta-
kového nasazeni je vzhledem k sile pfislusnych utvari nejisté. Proudové
prizkumné jednotky, zde 1./(F) 100, mély evidentné problém s pocetnim
stavem techniky.

V piedchozi publikaci jsme citovali rozkaz Ll Kdo.6 z 1. kvétna 1945
o dalsim nasazeni proudovych jednotek (resp. IX.Flg. K.(]J)) a no¢nich
stihact. Zde se iikd, jakymi jednotkami disponuje IX.Flg.K.(]) a jaké jed-
notky do jeho fizeni spadaji jen za uréitych podminek. Ve druhém piipa-
dé je uvadéna pravé 1.(F) /100. Jeji stroje mohly byt piesunuty pod veleni
IX.Flg.K.(]):, ... pouze po sluzebni Zddosti armddy a se zretelem na technickou
obslubu“. V podstaté se jednd o stejné sdélent, jako v rozkaze vydaném den
piedem. Je zfejmé, Ze proudové prizkumné stroje, tak dilezité v této rychle
se ménici situaci, si LAl.Kdo. 6 Zarlivé stfezilo.

Na tomto misté pfichdzeji na fadu udaje ze vzpominek pilotd a zdzna-
my jejich letd. Letovy denik Ofw. Nitschkeho z 1.(F)/100, spolu s jeho
svédectvim ukazuji, Ze v Praze byli po 4.5.1945 minimdlné tii piloti
této jednotky. Nitschke pfelétl s Ar 234B, W.Nr 140146(?), T9+NL
(vlastnim strojim se budeme vénovat pozdéji) z Horschingu do Prahy
4. kvétna 1945. To samozfejmé nemohl provést bez néjakého rozkazu,
jak je patrné z dokumentt citovanych vyse. Zde se setkal se svym byva-
lym nadfizenym Rudolfem Prassem z Wekusta 26, ktery v té dobé velel
letisti v Praze-Ruzyni. Naplanovali si tlet do Spanélska, ale vie vzalo
za své o dva dny pozdéji, po vypuknuti prazského povstini. Nitschke
se, spolu s ostatni proudovou technikou, musel 6.5.1945 pfesunout do
Zatce. Pro prelet pouzil stejné Arado a na palubu vzal jesté kolegu ze své
jednotky Ofw. Olbortha. Bylo §tésti, Ze se nejednalo o tak zcela bézné
Arado 234B.



Jesté 8. kvétna 1945 letél Nitschke s Ar 234B, T9+NL na prizkumny let
prostoru Zatec — Most — Teplice — Horni Litvinov (Saaz — Briix — Teplitz
— Oberlentensdorf), pii pfistini vSak stroj poskodil. PFilis silny boéni vitr
zpusobil zniceni pfedniho kola. Nitschke jej proto nemohl pouzit pro ulet
do amerického zajeti a letoun byl v Zatci vyhozen do vzduchu. Na letisti
se domluvil s Oblt. Benzem (také ptislusnikem 1.(F)/100), ktery jej spolu
s Ofw. Olborthem vzal do Me 262V11, W.Nr. 110555 a pfelétl s nimi na
zdkladnu Weimar-Nohra, kde pfistél bez podvozku.

Z téchto uddlosti vyplyvd, Ze v Praze bylo skute¢né vice pilotd 1.(F)/100
a byli zapojeni do bézné operacni ¢innosti. Musel tak existovat néjaky pfi-
kaz k presunu, ktery vSak nemdme k dispozici. Jeho vydini odhadujeme
na 3.5.1945 a musel samoziejmé spliovat podminky z dfive citovanych
rozkazii z 30.4. a z 1.5.1945 (tzn. Zadost Lfl.Kdo.6 nebo armady). Piesun
1.(F)/100 do Prahy je nepfimo patrny také z toho, Ze po vélce neziistala
v Hérschingu zadna jeji technika, tzn. Ar 234 (zdroven vsak pfipomindme,
ze 12. dubna disponovala jednotka pouze 5-ti Ar 234, z toho 3-mi schop-
nymi nasazeni).

Do Prahy se tak dostaly stroje 1.(F)/100, kterd létala s priizkumnymi
Ar 234B. Ve stavu viak zfejmé méla i Ar 234B a C ze zrusené IIL/EKG 1
a jednotka ,po cesté“ (v Miinchen-Riem) zrekvirovala i jiné stroje, stazené
sem z Lechfeldu.

To byl pravdépodobné i pfipad Ar 234B, W.Nr. 140146(?), T9+NL
v Miinchen-Riem. Nitschke jej poprvé pilotoval 29.4.1945 pii pieletu
z Miinchen-Riemu do Horschingu (do té doby létal s Ar 234B z 1.(F)/100,
napt. T5+BH nebo T5+]JH), takze letoun byl v této dobé& na mnichovském
letisti. Jak napovidd oznaeni, ndlezel do 3./Versuchsverband OKL* a byl
druhym zkuSebnim Ar 234 upravenym pro noéni stihdni. Konverze byla
hotova v tnoru 1945. Nenesl vyzbroj (poznimka v letovém deniku Ofw.
Nitschkeho mluvi o ,Nachtjiger 0.W.“ — ,no¢ni stiha¢ bez vyzbroje®), ale
mél upraveny prostor pro obsluhu radiolokdtoru a zfejmé i radiolokétor
FuG 218 Neptun. Proto nebyl problém vzit 6.5.1945 pii preletu do Zatce
Ofw. Olbortha. Letoun byl znicen na letisti v Zatci samotnymi Némci
pii opousténi zdkladny. Bohuzel se dosud nenasel Zadny snimek, alespoil
vraku, stroje.

Vedle vyse zminénych proudovych letadel, zaznamenanych pfedevsim
v pisemnych dokumentech, zistaly na ¢eském Gzemi dalsi, doloZené fo-
tograficky. Pfedevsim to byla dvé Ar 234C-3 na prazské Ruzyni, jejichz
popis naleznete dale. Po vilce se stala pfedmétem zdjmu firmy Avia,
kterd je v prosinci 1946 nechala prohlédnout a zhodnotit jejich stav
pro dalsi vyuziti. Zprava z prohlidky vSak mimo popis zminénych stroji
odhaluje, Ze ve stejné dobé vlastnila Avia v Letnanech dalsi Ar 234,
tentokrate vSak verze B (v textu je uvedeno ,Ar 234 v Avii je pro dva
motory Jumo 004 a bez kanoni®). To znamend, Ze se na prazskych letis-
tich muselo zachovat minimélné jedno dalsi Ar 234B. Bohuzel jakékoliv
dalsi ddaje o ném schézi.

Pfedpokladime, Ze po odletu ostatni techniky 6.5.1945 zistalo také
v Praze-Ruzyni a nélezelo do stavu 1.(F)/100. V uvahu vSak musime vzit
i déni v samém zdvéru vilky, kdy se na prazskou zikladnu, neposkozenou
a s betonovou vzletovou drahou, pfilétalo velké mnozstvi riznych stroji
z riznych jednotek. S Ar 234 tak napfiklad pFilétli 12.4.1945 byvali piloti
1.7]JG 400 z Brandisu Ofw. Kristoph Kurz a Uffz. Georg Neher.** [jdaj—
né se zde dozvédéli, Ze zde nejsou vitini a pokracovali dile, tentokrite
v Bf 108, do Plattlingu. Arado tak zfejmé v Praze zistalo. Tento pfiklad
ukazuje, Ze identifikaci stroje nelze provést jen na zakladé oficidlnich do-
kumenti a znalosti opera¢ni situace. Zavér valky byl nabit podobnymi,
polo-oficidlnimi udalostmi.

Konkrétni stroje
Ar234C-3, W.Nr 250001, 250012

Stroj

Dvé pomérné vzicnd Arada 234 zistala na konci vilky v Praze-Ruzyni.
Jsou zachycena na nékolika fotografiich, které je nepochybné identifikuji
jako verze Ar 234C-3, sériovych ¢isel W.Nr. 250001 a 250012. Ve svét-
le uvedenych fakti se nabizi vysvétleni, Ze se jednalo o letouny zrusené

*V této dobé vsak znimé spise pod nizvem Komando Bonow, podle svého velitele
Oblt. Kurta Bonowa. Ten po smrtelné havarii Hptm. Josefa Bispinga na prvnim
upraveném noénim Ar 234B/N, W.Nr. 140145 dne 13.2.1945 pievzal jeho misto.
Utvar jesté 12. dubna 1945 vykazoval dva kusy Ar 234 a jednoho pilota.

* Do Prahy-Ruzyné se dostalo vice pilotii byvalé JG 400 a to na zidost Majora
Wolfganga Spiteho (byvalého velitele JG 400). Nékteri, jako napfiklad Lt. Friedrich
Kelb, se zde pripojili a bojovali v rimci JG 7 (viz Messerschmitt Me 262s of KG and
KG(]) units, JaPo, 2010), jini pokracovali dile do Firstenfeldbrucku. Z Brandisu
piilétali napfiklad s Bf 110G, pouzivanymi k vlekani Me 163 mezi letisti nebo
v obycejnych Ju 52. Veskeré Me 163B vsak zanechali v Brandisu.

II1./EKG 1, pfedané na konci dubna 1.(F)/100, se kterou se dostaly az do
Prahy-Ruzyné.*

Verze Ar 234C-3 bylo pfed koncem vilky vyrobeno pouze nékolik kusu.
Produkce probihala v zdvodé Arado v Alt Lonnewitz od konce ledna 1945,
ale pocty sestavenych a pfedanych stroji byly velice nizké. Dilem to bylo
vinou permanentnich potiZi se zdsobovinim materidlem a naruSenym
systémem dopravy, pfedev§im ale Luftwaffe stila o stihaci letouny. Plany
z poloviny prosince 1944 predpoklidaly doddvku prvnich tfech kusi v tno-
ru 1945, dile nésledovanou deseti, dvaceti a Ctyficeti kusy v nasledujicich
mésicich. Plné mési¢ni vyroby 370-ti kusi mélo byt postupné dosazeno
v listopadu 1945.

Zavod v Alt Lonnewitz byl v poloviné dubna 1945 obsazen nepfitelem a do
té doby vzniklo a bylo preddno okolo 15-ti kusii stroji (nejvyssi ovéfené
&islo je 250012). Jak bylo tehdy bézné, prvni kusy odesly na riizné zkousky,
zbytek pak putoval ke IIL/EKG 1 a nékolik téz ke II1./KG 76.

Z detailnéjsich informaci vime, Ze 26. bfezna 1945 rozhodl Gen. Qu. o ode-
slani jednoho Ar 234C-3 do E-Stelle Rechlin, o pét dni pozdéji, 31.3., pak
o odesldni jednoho Ar 234C-3 do K.d.E., jednoho k firmé BMW a jedno-
ho k firmé SAGOS. Lety na W.Nr. 250002 a 250004 provedl 27.3.1945
zkugebni pilot Arada Gunther Eheim v Alt Lonnewitz.

Také piloti IIL./KG 76 vzpominali na lety s Ar 234C-3 a to na konci dubna
1945. 28.4. pilotoval Ofw. Johne jeden Ar 234C-3 z Rechlinu do Blan-
kensee, druhy piislusnik stejné jednotky, Lt. Stellbrink, pfi stejném letu
s Ar 234C-3 havaroval a zahynul. Jesté 3. kvétna 1945 méla II1./KG 76,
tehdy sidlici v Kalterkirchenu, obdrzet ¢tyfi kusy Ar 234C-3.

I kdyz v souhrnnych zpravich o vyrobé a distribuci Ar 234 z 31.3. 2 10.4.
nejsou stroje déleny podle variant, z vyse uvedenych zdznami je ziejmé,
ze nékolik sériovych Ar 234C opravdu vzniklo a dostaly se jesté do ¢inné
sluzby.** Da se zjednodusené fici, ze se ,rozletély nékolika sméry. Né-
které zistaly u III./EKG 1 v Alt Lonnewitz, nékteré odesly na zkousky
a zbylé pak k opera¢ni II1./KG 76. Zatimco stroje u IIL./EKG 1 zamifily
z Alt Lonnewitz 19. dubna jiznim smérem do Plzné, zkusebni a operac-
ni se postupné stahovaly na sever. Na zacdtku kvétna 1945 se zkusebni
jednotka Arada, po riiznych presunech, dokonce setkala se III/KG 76
v Kaltenkirchenu. Opét se mohla opakovat situace s pfebirdnim zkuseb-
nich strojii opera¢ni jednotkou a nékterd Ar 234C se timto zpisobem
mohla dostat ke III./KG 76 (viz pfedchozi zminka o 4 novych kusech
Ar 234C-3 ze 3.5.1945).

V jiznim prostoru byl, mimo dva kusy na prazské Ruzyni, dalsi Ar 234C-3,
W.Nr 250006 ukofistén Ameri¢any v Minchen-Riem. Protoze také po-
stridal oznaceni, miZeme jej spojit s ruzyiiskymi letouny a prohldsit, Ze
s velkou pravdépodobnosti se také jednalo o letoun IIL/EKG 1, pozdéji
pievzaty 1.(F)/100.

O letounech zanechanych v Praze-Ruzyni nevime téméf nic. W.Nr. 250001
byl prvnim sériovym Ar 234C-3 a zndme datum jeho zéletu — 30.1.1945.
Pak uz udaje schézi.

O druhém Ar 234C-3, W.Nr. 250012 nevime viibec nic.

Oba stroje zistaly po skonceni vilky na ruzyiiském letisti a na konci
roku 1946 se staly pfedmétem zkoumdni firmou Avia (v zdznamu jsou
oznacoviny jako ,dva vraky Ar 234 pro dvé dvojcata proudovych motori
BMW 003 a pro dva pevné kanony umisténé na bocich pod pilotem®).
Ta projevila v prosinci 1946 zdjem o provedeni prohlidky stroju, kterd
nakonec probé&hla na po&itku mésice. Po téméf jeden a pul roénim stani
na oteviené plose u letisté byly draky celkem zachoviny, jen trupové
gumové nddrze byly vyfezdny. Letouny nemély motory, pneumatiky,
proskleni a vybaveni kabin, ,roboti umisténych v zadni ¢istech tru-
pu, ale trupy, kiidla a napiiklad podvozky byly v pofidku. Ze zprivy
prohlidky vyplyvé, Ze ackoliv se jednalo o stejnou verzi Arada, neby-
ly stejného technického provedeni. Rozdilné bylo vyvizeni kormidel.
U W.Nr. 250001 pomoci segmentii (jako u Ar 234B), u W.Nr. 250012
pomoci protizavazi. To je také viditelné i na dochované fotografii. W.Nr.
250012 uz byl vyroben ve formé skute¢ného sériového stroje se viemi
pislusnymi detaily. V téch se shodoval i s W.Nr. 250006, takze technic-
ké rozdily u W.Nr. 250001 souvisely se snahou o co nejrychlejsi nibéh
sériové vyroby. Z tohoto divodu byly nékteré technické detaily prevzaty
z prototyp, resp. z Ar 234B.

* Lize si vsak také piedstavit, Ze stroje prelétly z Plzné pfimo do Prahy po té, co se tam
presunula 1.(F)/100. Jak jsme jiz zminili, III./EKG 1 byla zrusena 29.4.1945. V této
dobé uz méla byt v Péckingu, ale mnoho stroji III/EKG 1 zistalo na plzenském
letisti az do konce vilky, takZe zminovany pfesun do Péckingu absolvovala pouze
Cast tvaru. Arada tak mohla zistat v Plzni a do Prahy pielétnout odtud. Providéni
rozkazii o rudeni jednotek a pfeddvéni techniky nebylo ,,okamzité i kdyz v tomto
piipadé jej od Lfl.Kdo.6 obdrzela ITIL./EKG 1 pfimo a ne po subordina¢ni linii.

* Abychom byli disledni, existuje také zdznam o sestfeleni Ar 234C-4 (tzn.
priizkumné varianty) z 1.(F)/123 dne 4.4.1944 u Boblingenu.
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Kamufldz

Oba letouny nesly standardni zbarveni Ar 234C-3, tvofené zespodu odsti-
nem RLM 76 a zeshora kombinaci RLM 81 a RLM 82 dle pfesné daného
schématu. Protoze se dochoval i barevny snimek W.Nr. 250006 z Miin-
chen-Riem, jsou pouZité odstiny na Ar 234C potvrzeny. Zbarveni nevy-
kazovalo Zidné vyjimky. Snad za jedinou bychom mohli povazovat svétle
zbarvené, zfejmé nenastiikané, kryci plechy prechodu vyskovka-kylovka
u W.Nr. 250012.

Oznaéeni

Ani jeden z fotograficky dolozenych Ar 234C-3 nemél zidné oznaceni.
To ukazuje na jejich pozdni pfidéleni k operaénimu utvaru, ktery uz se
takovymi detaily nezabyval. Letouny tak létaly jen se sériovym ¢islem na-
stifkanym pfes $ablonu na obou stranich vrcholu kylovky. Prvni tii &islice
byly provedeny v mensi velikosti, zbylé tfi pak ve vyrazné formé. Obsluzné
popisky byl na obvyklych mistech.

Z dochovanych snimkd neni mozné urcit, zda byl na spodni strané kfidel
aplikovan Stammkenzeichen, coz byla vedle sériového &isla, druhd forma
identifikace konkrétniho stroje.*

Vysostné oznaceni dodrzovalo u W.Nr. 250012 predpisem vyzadovanou
formu. Na bocich trupu a horni plose kfidel bylo tvofeno bilymi dhelniky,
na spodni strané kiidel ¢erné jadro s bilym lemem. Svastika na kylovce méla
také zjednodusenou formu bilého lemu a oproti Ar 234B i vyrazné mensi
rozmér. Lze ji tak vyuzit i k identifikaci typu. Stejné provedeni vysostného
oznaceni nesl i W.Nr. 250006 zanechany v Miinchen-Riem.

Naproti tomu W.Nr. 250001 nesl jesté vétsi formu svastiky, béZnou u séri-
ovych Ar 234B a prototypt Ar 234C a na spodni plose kiidle se nachaze-
ly s velkou pravdépodobnosti kiize tvofené jen Cernymi thelniky (také se
v nékterych pfipadech objevovaly na Ar 234B). Tyto detaily opét potvrzuji,
Ze se provedeni sériovych stroji ménilo a vylepsovalo i béhem vyroby. Hra-
nice mezi vyvojem a sériovou produkei byla velmi tenka (specidlné v tomto
Case, tzn. v roce 1945) a prvni sériové vyrobeny kus byl ve skute¢nosti jesté
,néco mezi“ zkudebnim letounem a sériovym strojem.

Me 262V11, W.Nr. 110555, ,,V555

Stroj

Zajimavym proudovym strojem, ktery se dostal na nase uzemi, byl zkuseb-
ni Me 262V11, W.Nr. 110555. Jak jsme uvedli, stroj se 8.5.1945 nalézal
na letisti v Zatci a do zajeti odlétl pod vedenim Oblt. Benze, pislusni-
ka 1.(F)/100. Pfedpokldddme, Ze si jej utvar pfivlastnil v Minchen-Riem,
kam se dostal 24. dubna. Mnoho prototypt nebo zkusebnich stroji se takto
yneoficidlné* dostala k bojovym utvartim, protoze zkusebni Gtvary uz byly
zruSeny. V tomto pfipadé to navic souviselo s odsunem veskeré provozu-
schopné techniky z Lechfeldu, ke kterému v té dobé dochézelo. Odlétaly
odtud nejenom fidné utvary II1/EJG 2, 1./(F)100, 1./NAG 13, ale také
zkusebni stroje. Me 262A-1a/U4, W.Nr. 111899 s kanonem MK 214 od-
1étl do Mnichova pod vedeni Lt. Kurta Bella ze III/EJG 2 uz 21. dub-
na, Me 262A-1a/U4, W.Nr. 112355 z Lechfeldu do Mnichova pilotoval
23. dubna dokonce Heinz Bir. Oba stroje pak v rimci JV 44, usazené pravé
v Miinchen-Riem, prosly i epizodnim bojovym nasazenim. Dostalo se vak
i na dalsi - napiiklad Me 262V8 prelétl z Lechfeldu do Miinchen-Riem
24.4.1945 pod vedenim Lt. Arna Schulze z E-Kdo Lirz. Jak je tedy zfejmé,
vétsina zkusebnich Me 262 (pravdépodobné téch, které byly schopny piele-
tu a byli pro né k dispozici piloti...) skonéila na letisti Minchen-Riem. Zde
si je ndsledné ,rozebraly” pfitomné tvary nebo byly prelétiviny dile.
Stalo se tak i s W.Nr. 110555. Jednalo se o druhy pfestavény stroj do podoby
A-2a/U2, ,Schnellestbomber mit Lofte“ (prvnim byl W.Nr. 110484), tedy
rychlého bombardéru se zaméfovacem Lofte 7H. Uprava W.Nr. 110555 do
nové podoby, zahrnujici zhotoveni prostoru pro druhého ¢lena posidky ve
$pici, byla ukoncena v lednu 1945 a zkusebni lety zacaly v inoru 1945. Ved-
le provéfovani uprav na verzi A-2a/U2, na ném byly zkouSeny rizné jiné
systémy, napiiklad autopilot K 22, akusticky radar ,Baldrian®, ale i vyhfiva-
ni Eelniho stitku. Do konce bfezna 1945 nalétal celkové 22 leti v celkové
délce 5 hodin a 5 minut.

Po vyklizeni Lechfeldu 24.4.1945, odlétl, jako vétsina jinych zkuSebnich
Me 262, do Miinchen-Riem, kde jej do svého stavu zafadila 1.(F)/100 (kte-
rd taktéz opustila 24.4.1945 Lechfled a pfesunula se do Miinchen-Riem).
Prtes svoje pivodné bombardovaci zaméfeni se hodil i na prizkumné aée-
ly a jednotka, trpici nedostatkem techniky, si jej rida pfivlastnila. Osudy
W.Nr. 110555 mezi koncem dubna a 8.5.1945 v§ak neznime a také nevime
zda v jeho kabin¢ usedal vzdy jen Oblt. Benz. D4 se viak predpoklddat, ze
s jednotkou absolvoval viechny piesuny. To znamena z Miinchen-Riemu

* Kazdy vyrobeny némecky letoun mél pfidéleno sériové &islo a Stammkenzeichen.
Oba tudaje byly po celou dobu existence stroje neménné. Stroj W.Nr. 250006
z Miinchen-Riem jej viak nemél.
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do Hoérschingu a okolo 4. kvétna do Prahy-Ruzyné. O dva dny pozdéji
musel odletét do Zatce a v poslednim dnu valky pak do amerického zajeti.
Kamufldz

Série fotografii V11 po nouzovém piistani na letisti ve Weimar-Nohra
ukazuje, Ze zkusebni stroj nesl ,standardni“ kamuflaz, béZnou pro Me 262.
Nebylo tomu tak vzdy, nebot jsou znidmy snimky W.Nr. 110555 tésné po
piestavbé s nezbarvenou piestavénou piedni &dsti a piivodni kamuflézi. Ta
pochiézela z doby jeho vyroby na konci listopadu 1944 (zalet W.Nr. 110555
probéhl 25.11.1944) a odpovidala tehdejsimu provedeni u vyrobce Mtt
ve Schwibisch Hall, Hessental Wald-Werk. Pro srovnini mtzeme uvést
zbarveni ,pfibuznych Me 262, naptiklad W.Nr 110556, ,cervené S od
III./EJG 2 nebo 110567, ,B3+CL* od 2./KG(]) 54 nalezeny na letisti
v Giebelstadtu. Tmavé horni kamuflizni barvy byly na trupu nastiikiny
zhruba do poloviny jeho vysky a ukonéeny nepravidelnou, vlnovitou linii.
Zbytek boc¢nich ploch pokryvaly skvrny obou tmavych odstint na zikladé
RLM 76. Celé spodni plochy, véetné kiidla i vyskovek také nesly ndstik
RLM 76.

Po prestavbé ztstala celd upravend piid néjaky cas v jednolitém zbarveni,
piedpoklidiame Ze RLM 76 nebo RLM 02. To vsak netrvalo piilis dlouho
a persondl Mtt kamuflaZ upravil. Nejenom vsak na pfid, ale také spodni po-
lovinu vysky trupu, ktery nyni pokryvaly tmavé odstiny az téméf na spodni
plochu. Zamér byl ziejmy - zvysit ochranu stroje stojiciho na zemi pied ob-
jevenim ze vzduchu. Proto zmizely svétlé boky. Pavodni délici linie vSak p¥i
urc¢itém thlu pohledu zistala patrna. Stroj tak dostal vzezieni letounu ka-
muflovaného jednim tmavym odstinem. Uprava zbarveni byla v roce 1945
téméf nutnosti, vzhledem ke vzdusné pfevaze protivnika a velice Castym
L,navstévim“ spojeneckych stihact i nad zkusebnimi centry Luftwaffe.
Horni plochu kiidla, vyskovky a trupu tak kryla kombinace tmavych RLM
81 a 82, spodni plochy pak RLM 76. Vétsina zbarveni samoziejmé pocha-
zela z doby vyroby W.Nr. 110555. Tomu tak odpovidalo jak provedeni, tak
i pouzité odstiny barev.

Oznaceni

I v dob¢ (pravdépodobné) sluzby u 1.(F)/100 si letoun ponechal oznaceni
ze zkuSebniho obdobi. Znamenalo to bilé , V555 na obou strandch trupu
pied kabinou. Cerné cislo 555 pibylo také na piedni kryt piidového pod-
vozku. Zadné jiné se u ného nevyskytovalo.

Sériové ¢islo v bézné formé Schwiibisch-Hallu bylo provedeno ¢ernou bar-
vou pies Sablonu pod svastikou na kylovce. Také vysostné oznaceni odpovi-
dalo zvyklostem ze Schwibisch-Hallu.

Délici linie $pice-trup a ocasni plochy-trup byly pfelepeny bilou lepici pds-
kou. Opét se jednalo o bézny zvyk némeckého leteckého primyslu a zvyso-
vala se tim aerodynamickd kvalita povrchu.

Vyzbroj Me 262A-1a/U3

Neékolikrite byl v textu zmifovin problém vyzbrojovani prizkumnych
Me 262A. Onen neustély rozpor mezi pozadavky opera¢nich jednotek, re-
prezentovanymi skupinou piloti okolo Braunegga a pfizvanych ke konzul-
tacim pfi vyvoji typu a nedostatkem konstrukénich kapacit Messerschmit-
tu. Jak jsme uvedli, vyroba prizkumné verze Me 262A s vyzbroji do konce
vilky nezacala a na viné byla skute¢né kapacitni neschopnost projektové
kanceldfe Messerschmittu.

Priizkumné letectvo bylo po celou dobu vilky v technickych otdzkach velice
samostatnou &asti Luftwaffe. Jeho dilny upravovaly dle vlastnich névrha
rizné typy letadel jak pro taktické, tak i dilkové prizkumné tcely a vy-
tvifely tim neobvyklé modifikace piivodnich provedeni. Nutno fici, Ze to
v prvni poloviné valky byla nutnost, protoze letecky priimysl Zidny speci-
dlni fotoprizkumny letoun sériové nevyrabél. Vzdy musely byt upravovany
stavajici typy. Piislusné opravny, firmy, a také operacni jednotky, prizkum-
ného letectva, byly zbéhlé i v pomérné slozitych Gpravich draki letadel.
Proto si byly schopny poradit i v pfipadé ,,potiZi“ s vyzbrojenim prizkum-
ného Me 262.

Ptes deklarovany nedostatek konstrukénich sil Messerschmittu, se vyzbroj
do nékterych prizkumnych Me 262 dostala, o cemz svéddi jejich fotografie.
S jistotou miiZeme hovofit o tiech piipadech — Me 262A, ,bild 3%, pravdé-
podobné od III./EJG 2, Me 262A-1/U3, ,bila 25 a ,bild 26“ od II1./EJG 2.
Stroje ,,bild 3“ a ,bild 26“ jsou vyfotografoviny pfimo s vyzbroji, na ,bilé 25
je patrnd oprava $pice po demontdzi vyzbroje. Navic ,bild 25“ byla po vélce
odvezena do USA na letové zkousky a pii technickych upravich spice byl
cely prostor byvalého ulozZeni vyzbroje vyfotografovin.

S urditou divkou nejistoty muiZeme mezi vyzbrojené prizkumné
Me 262A-1/U3 zafadit i ,bilou 30 u které je také viditelnd oprava nitéru
(povrchu?) na $picce, v misté priichodu vystfelného kandlu kanonu.

Je nutné fici, Ze prozatim neni jasné, kde k instalaci provizorni vyzbroje
dochézelo. Zda ve zkusebnich vyvojovych dilndch prizkumného letectva,
zkugebnich jednotkach (napt. 3./Versuchsverband des O.K.L.) nebo pfimo



u Kommanda Braunegg, resp. Kommanda Panter, posléze NAG 6. Viechny
uvedené mozZnosti jsou pravdépodobné. Protoze je vak znim rozkaz veleni
prizkumného letectva ke 2./NAG 6 z 2. bfezna 1945, Ze ,provizorni vy-
zbrojovani Me 262 musi pfestat®, s urcitosti vime, Ze NAG 6 Gpravy oprav-
du providéla. Nejpravdépodobnéjsim ,pachatelem® tak byla tato jednotka
a miZeme v tom spatfovat i vliv samotného Braunegga, jejiho velitele, jehoz
problém evidentné tiZil od samého zacdtku jeho zapojeni do vyvoje pri-
zkumného Me 262.

Nicméné se zachoval i rukou provedeny nédlrtek provizorni instalace
MK 108 v prizkumném Me 262 od Hptm. Fritéze Labjona. Piislusnik
zkusSebniho stfediska v Tarnewitz (zkusebni stfedisko letecké vyzbroje) jej
vyhotovil po viélce, pravdépodobné po paméti, ale dokazuje to, Ze Gprava se
dostala i mimo NAG 6 a provéfovalo ji i zkuSebni stfedisko.

Zvolené technické feseni umisténi jednoho kanonu do pivodniho prosto-
ru vystfelnych kandld, nad Sachtou pfidového podvozku (mezi pfepazkami
,500“ 2 ,1510%) je stejné na vSech zminénych strojich. I tento fakt ukazuje
na skute¢nost, Ze Gprava byla zfejmé provadéna na jednom misté. Z technic-
kého hlediska zde ani pfili§ mnoho jinych fedeni neexistovalo. Zajimavosti
jisté je, Ze stejny prostor mél byt vyuzit pro ulozeni zbrani i v projektované
varianté¢ Me 262A-1a/U1, i kdyZ s jinym poctem a typem vyzbroje.

Jeden kanon MK 108 byl jednoduse uchycen v ose letounu na podlazku
zvoleného prostoru, v podstaté naprosto shodnym zptisobem, jako vnéj-
§i kanony u stihaciho provedeni Me 262. Obdobné zistal vyfesen pfisun
munice a odvod prézdnych ndbojnic, kdy se vyuzival spodni prostor pice
okolo sachty ptidového podvozku. Prislusné prostupy s tchyty usmérno-
vacich Sachet byly vytvofeny v obdélnikovém plechu, ktery byl nésledné
piivaien do vyfiznutého otvoru v podlézce. Domnivime se, Ze se persondl
v maximdlni mozné mife snazil vyuzivat dild instalace kanont ze stihaci
verze Me 262, véetné napiiklad zminovanych podavacich a odvodnich sa-
chet pdsu stieliva.

Pozice otvori pfivodu a odvodu munice tak vymezuji nejpravdépodobné;jsi
polohu zbrané. Oba byly umistény co neblize k pfepdzce ,950%, nachazejici
se ve spodnim prostoru pod podlézkou. Pfepazka zistala, evidentné z pev-
nostnich divodi, neporusend. Nedostatek mista zfejmé nedovoloval néjaké
piilis veliké tvarovani pfivodnich a odvodnich $achet a tak, ze vzajemného
porovndni pozic zminovanych otvord a rozméru zbrané, musel byt kanon
upevnén tésné pied piepizku ,1510“

Pravy otvor (pfi pohledu ve sméru letu) pro pas munice byl blize ke zbra-
ni. Obdobné tomu bylo i u vnéjsiho levého kanonu u stihaci verze, takze
pravdépodobné tato instalace slouzila jako zaklad montize MK 108 u pra-
zkumnych Me 262 (véetné pouziti pfivodnich a odvodnich Sachet muni-
ce). Munice tedy pfichdzela do zbran¢ zprava. Kazdopadné jak stfelivo, tak
i prazdné nabojnice a ¢ldnky nabojového pdsu byly uchoviviny v prostorech
vedle Sachty pfidového podvozku, kam nebyl Zadny pfistup z vnéjsku trupu.
Nelze samoziejmé vylou¢it moznost zhotoveni obsluznych otvori p¥imo
ve sténach Sachty podvozku a mozni Ze ke stejnému tcelu (tzn. pfistupu)
slouzil ¢tvercovy otvor v levé piedni &isti podlazky prostoru.

Zajimavé je, ze otvory piivodu a odvodu munice nebyly zcela stejné (jak
tomu bylo u stihaci verze) a pravy (pfivodni) byl ponékud vétsi. Divod
zfejmé spoival v dodate¢né instalaci trubkové vzpéry, pfipevnéné mezi pie-
pazku , 1510 a bok $achty podvozku, kterd omezovala levy prostup. Snad
§lo o zpevnéni $pice, po vyfiznuti riiznych otvora v jeji konstrukei.
Vystrelny kandl tvofila trubka, vy¢nivajici z obrysu $pice. Z tohoto divodu
musel byt vyfiznut i otvor do prvni piepdzky (,500) $pice. Kanon a muni-
ce svoji hmotnosti ¢dsteéné nahrazoval zévazi, pfipevnéné pravé na prvni
piepézce. Kde byl upevnén zbytek zdvazi neni jisté, moznd zistal na prvni
piepézce, pod hlavni kanonu.

Nejmensim problémem instalace bylo pfivedeni elektrického a pneumatic-
kého vedeni ke kanonu. Pfedpoklidime také, Ze tlakové lahve stlaceného
vzduchu, potfebné pro jeho ¢innost, byly namontovény do piivodniho pro-
storu vedle $achty podvozku, nyni vedle objektivi kamer.

Pristup k vyzbroji byl odsroubovanim horniho krytu $pice, coz sice nebylo
nijak pf{jemné pro obsluhu, ale jednalo se o provizorni feseni.

Regeni to bylo skuteéné jednoduché, az se naskyta otizka, pro¢ byl pro
Messerschmitt tak velky problém jej konstrukéné zpracovat. Zde je nutné
piipomenout, Ze zimérem firmy bylo vyzbrojit stroj dvéma kusy kanoni
MK 108 a ne jednim. Mnohem zivaznéjsi vSak byla otizka fadného pev-
nostniho vypoctu pice po jejich dpravach. Na to Messerschmitt kapacitu
nemél. Pfipomerime, Ze ani samotnd modifikace $pice pro kamerové vyba-
veni neprosla standardnim procesem vypoctu a vSech néslednych zkousek.
Veskeré zminéné konstrukéni dpravy byly podlozeny pouze zkusenosti
a erudici provadéjiciho persondlu a stéle hrozilo, Ze dojde k viznym pev-
nostnim poruchdm dilu. A to zejména pii pfistivini a pohybu na zemi,
protoze zde byl upevnén piidovy podvozek. Ten zpiisoboval nejvétsi silové
namdahdni $pice.

Vyse uvedeny popis je zaloZen na snimcich $pice ,bilé 25%. Cely dil byl

v USA bé¢hem zkousek namontovén na stroj Me 262A-1a, W.Nr. 500491,
respektive u téchto dvou stroji doslo k vyméné téchto dild. Ziejmé kvili
zaméru sestavit pro dalii testy jeden Me 262 v co nejlepsim stavu. Tim
byla v té dobé ,bild 25 (tehdy FE-4012), ale pfid s prizkumnou Gpravou
by ovliviioval vysledky testd. Proto dostal letoun $pici ze stihactho W.Nr.
500491 (tehdy vedeného jako FE-111). ,Ex-bild 25“ nakonec havarovala
a byla znicena, stejné jako druhy prizkumny W.Nr. 500098, ,bild 27“. Na-
proti tomu W.Nr. 500491 se zachoval a byl pfedin do sbirek NASM. V té
dobé¢ mél stile $pici s fotoprizkumnou tpravou. Pro ucely vystavovini viak
NASM potiebovalo stihaci variantu (a vétsina stroje byla skute¢né stihaci)
a tak doslo v dilnach muzea k ,pfestavbé“ fotoprizkumné $pice na stihaci.
V podstaté opaény proces, nez ktery provadél podnik FWE za vilky. Béhem
této Gpravy persondl NASM nastésti pofidil sérii snimka, které odhaluji
provedeni provizorni instalace kanonu a prizkumné dpravy obecné.
Nejméné tii (Ctyfi ?) Me 262A-1a/U3 tak létaly s provizorni vyzbroji
MK 108. Jak se osvédcila nevime, ale zajimavé je, Ze na otdzku ohledné vy-
zbrojeni priizkumnych Me 262 odpovidaji byvali ¢lenové NAG 6 zaporné.
Zédny z nich si takovyto stroj nepamatuje. Je tedy otizkou, zda se letouny
s vyzbroji viibec dostaly k operaénimu nasazeni. VSechny zndmé snimky
ozbrojenych prizkumnych Me 262 pochazeji z jejich sluzky u vycvikové
IIL/EJG 2.

Neni tak vylouceno, Ze provizorni vestavba MK 108 slouzila pfedevsim jako
»dikaz* skupiny okolo Braunegga, Ze vyzbrojeni prizkumné Me 262 neni
zase tak prilis slozity technicky problém. Pokud tomu tak bylo, dikaz fir-
mu Messerschmitt nepfesvédcil a bézné fotoprizkumné Me 262A-1a/U3
létaly nadile bez vyzbroje.

Dodatky k Messerschmitt Me 262s of KG and KG(]) units
I. Ausbildungs-Kommando II./KG(]) 54

Uvidéli jsme, Ze minimélné od 21. dubna 1945 operovaly proudové Me 262
IX.Flg.K.(J) proti pozemnim cilim na pfistupech k Berlinu. V tento den
jsou doloZeny ozbrojené prizkumy letound z 1./KG(]) 54 a utoky na po-
zemni cile se od této doby staly hlavni néplni opera¢niho nasazeni téch-
to jednotek. V této dobé se na letisti Praha-Ruzyné stile nachdzely stroje
»#Ausbildungs-Kommanda“ IL/KG(]) 54 pod velenim Hptm. Helmuta
Kornagela. Jejich tikolem byl vycvik pilotd Me 262, ale pod tlakem véle¢né
situace se zacalo poéitat i s jejich vyuzitim v boji.

Dokument z 21.4.1945 ukazuje zdmér veleni na vyuziti pilotd a techniky
»#Ausbildungs-Kommanda“ pro boj proti pozemnim cilim. Piloti, bylo jich
mnohem vice nez letount, byli rozdéleni do ¢tyf rojd (Schwarm) po dvou
dvojicich (Rotte). V seznamu figuruje i Oblt. Lohe, jehoz ¢ast letového de-
niku o ptsobeni v Praze jsme pfinesli v minulé publikaci.

Materidl ziroven odhaluje konkrétni piloty jednotky pfitomné v Praze a také
stav techniky. Letouny byly pouze tfi, A-1a, W.Nr. 110730, ,ervend 1%
A-1a, W.Nr. 500594, ,¢ervena 2 a A-2a, W.Nr. 110662, ,¢ervena 3, pfi-
Cemz plné operaéni byla pouze ,Cervend 2 To znamend, Ze Utvar musel
v pritbéhu psoben v Praze ztratil tfi Me 262, protoze do Cech prilétl se
Sesti Me 262.

Neni jasné, zda byly sily ,Ausbildungs-Kommanda“ skute¢né vyuzity pro
utoky na postupujici ruské sily.

Jak jsme uvedli v pfedchozim titulu, Oblt. Kornagel nakonec zahynul pii
odletu Ausbildungs-Kommanda I1./KG(J) 54 dne 28.4.1945 na ,¢ervené 1¢
a zbylé stroje, tzn. ,Cervend 2 a ,Cervend 3% pielétly do Miinchen-Riem
o den pozdéji.

I1. Stihaci ochrana letist Me 262 v Cechdch

Proudové Me 262 byly nejzranitelnéjsi pii vzletu nebo pfistini, kdy je
omezovala jejich nizka akcelerace a nemohla byt vyuzZita pfevaha rychlosti.
O tom se Némci pfesvédéili uz na podzim roku 1944 a zacali proudové
stroje kryt béhem téchto fézi letu protiletadlovym délostelectvem a stiha¢-
kami. Jako prvni si tuto roli vyzkousela III./JG 54 s novymi Focke-Wulfy
Fw 190D-9 a béhem konce roku 1944 pripadl podobny kol i dalsim stiha-
cim jednotkdm s letouny s pistovym pohonem.

Presun proudovych ttvari v poloving dubna 1945 na ceské tzemi s se-
bou samoziejmé pfinesl obdobny problém. Obrana letist, vybranych pro
Me 262, proti spojeneckym utokiim byla, vedle zajisténi paliva a dosta-
te¢ného poctu letadel, dal§im z nejcastéji citovanych problémd. Nicméné
pfesun byl tak rychly, Ze nebyl Cas situaci v¢as fadné vyfesit. Posilovini
protiletadlového délostielectva jsme popisovali v minulé studii. Skute¢né
k nému doslo a proces se nikdy nezastavil. Zajimavé je, Ze z némecké strany
neustdle zaznivaly vytky o jeji nedostate¢nosti, zatimco ze strany Spojenci
byla hodnocena jako velice nebezpecnd. Pravdou zustava, Ze veskeré ztra-
cené spojenecké letouny 7 ttoki na Me 262 nad Cechami m4 na svédomi
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pravé protiletadlové délostielectvo. Doslo zde vsak také k pokusim o kryti
vzlétajicich nebo piistavajicich Me 262 pistovymi stihackami.

Rychlost a nékdy i zmatek dubnového pfesunu St., I, IIL/JG 7
a 1./KG(]) 54 neddvala moznost zabyvat se touto otizkou do detailu uz
béhem vlastniho provddéni. V Zadném z dokumentd souvisejiciho s plinem
nebo provadénim preletd se neobjevila zminka o Gmyslu zajisténi ochrany
zikladen proudovych jednotek pistovymi stthackami. AZ teprve radiodepe-
e 1./KG(]) 54 z 21. dubna 1945, popisujici nasazeni strojii z pfedeslého
dne, zmifuje uvedeny problém: ,Nasazeni proudovych letadel 20.4. nebylo
mozné kviili blokovdni letisté nepritelskymi stibaci. Pro ochranu proudovych le-
tadel pri startu vyZadujeme ponechdini jedné bojeschopné Gruppe JG 27 v praz-
ském prostoru jako ochranu letist™.

Problém tedy neziistal nefeSen a dikazem je pfitomnost L. a IIL./JG 27
na konci dubna v Praze. Pfedtim operovaly obé Gruppe z letisté
v Grossenhainu, zatimco Stab., II. a IV./JG 27 operovaly z okoli Achmeru,
Schwerinu a Lecku, kde setrvaly do konce vilky.

Pripomerime, Ze proudové utvary usazené v Praze nélezely v poloving dub-
na 1945 pod veleni IX.Flg.K.(]) v podiizenosti Lfl. Kdo. Reich a jejich pfi-
padnou stihaci ochranu tak muselo zajistit Lfl. Kdo. Reich svymi silami.
Naproti tomu prazsky prostor nilezel do kompetence Lfl. Kdo 6 (resp. Lg.
VIII), ktera zde zddny stihaci Gtvar neméla a navic, jeji operacni zaméfeni
bylo na vychodni fronté.

Nevime, zda byl piilet ¢isti JG 27, spadajici pod Lfl.Kdo. Reich, do Prahy
vyvolin potifebou ochrany zidkladen s Me 262 nebo byl jen prilezitostnou
zastivkou béhem pfesunu na jihonémecké ziklady pod veleni 7.JD. v rimci
LAl. Kdo. West.

Zmensujici se izemi Rise uz 18. dubna donutilo RLM k reorganizaci a Lfl.
Kdo.6 mélo od 21.4.1945 pievzit pod své veleni i Lfl. Kdo.4 na jiznim
useku vychodni fronty a také Lfl. Kdo West na jizni ¢dsti fronty zipadni.
Nicméné IX.Flg.K.(]),1 po piesunu svych ttvari okolo 11. dubna do Prahy,
ziistaval stile pod velenim OKL a Lfl.Kdo. Reich, takze svoji organizaci
a opera¢ni problémy musel fesit bez pomoci ,mistni“ Lfl. Kdo.6. Zdi se
tedy, Ze vysledkem bylo rozhodnuti o pfelozeni dvou Gruppe JG 27 do
Prahy. Také je mozné, ze diivodem pfesunu byly Cerstvé zkusenosti z boju
s Americany 16.—19.4.1945 v ¢eském prostoru, kdy byla znacnd ast ztra-
cenych Me 262 sestielena pravé pii vzletu nebo pfistani. Faktem zistavd,
ze se Messerschmitty Bf 109K-4 od 1. a IIL./JG 27 objevily tésné pred 20.
dubnem na zdkladné v Praze-Kbelich.

Ptitomnost JG 27 v Praze v dubnu 1945 uvidi nékolik dokumentd. Pokud
pomineme zfejmé milnou poznidmku u havirie dvou letadel dne 9.dubna
o jejich startu z Prahy-Kbel, je prvnim dokladem pfitomnosti pfislusnika
JG 27 v Praze hldSeni Cetnické stanice Vinof o havirii americké stihacky
dne 16.dubna a zadrzeni jejiho pilota ,poddistojnikem Karlem Hirschem
od Jagdgeschwader 27 z Kbel“. ZadrZenym americkym letcem byl 1./Lt.
Maurice W. Miller z 4.FG, ktery zde nouzové pfistdl s Mustangem 44-
14527 po zdsahu flakem béhem ttoku na letisté Kbely.

Operacni pisobeni I. a II1./JG 27 na novém pusobisti ale nebylo prilis
uspésné. Poprvé se do boji a ziejmé i k plnéni svého tkolu, tzn. ochra-
né vzlétajicich Me 262 z Prahy-Ruzyng, dostaly jeji Messerschmitty pravé
20. dubna 1945.* JenomZe sami ochrinci byli napadeni pfi vzletu z letisté
Praha-Kbely stihaci z 355.FG, konkrétné Mustangy z 357. a 358.FS. Mezi
11:55 az 12:15h ndrokovali americané celkem 7 — 0 — 4 Bf 109. Dle hlaseni
pilott z 358.FS, hlidkovala squadrona chvili pfed tim nad Ruzyni a na zemi
identifikovala 15 Me 262. Ukolem 355.FG tak bylo zablokovat vzlet prou-
dovych stihact, cemuz mély Bf 109 z JG 27 zabrinit.

II1./JG 27 pohiesovala v prazském prostoru dne 20.dubna 1945 tii své let-
ce. Nezvéstnymi byli Obgefr. Bernard Mairose, Fw. Hubert Doberer a Uffz.
Heinz Durchdewald (2.3.1945 sestielil Spitfire, 25.3.1945 pak P-38). Je-
jich ztrdta nepochybné souvisi s leteckymi souboiji, které se odehraly pfimo
nad plochou Kbelského letisté.

Dle cetnického hlaseni doslo 20.dubna k prvnimu souboji ve 12 hodin
a v obvodu Cetnické stanice Kbely byly sestfeleny dvé némecké stihacky.
Obé dopadly v prostoru letisté. Na americké strané byla ziejmym aktérem
355.FG. Velitel jeji 357.Sq Maj. Henry S. Bille uvadi: , Lezél jsem jako velitel
roje Custard pri volném stibhdani v okoli Prahy. Po zhruba tFiceti minutdch v ob-
lasti welitel skupiny (pozn. Lt. Col. Clay Kinnard) zpozoroval na letianském
letisti nékolik Me 109 pripravujicich se ke vzletu. Napadli jsem tato nepratelskd
letadla, jakmile se odlepila od zemeé, jd jsem sestielil jednu stodevitku krdtkymi
davkami zezadu, palbu jsem zahdjil ve vzdalenosti 200 yardil a ukoncil zhru-
ba 50 yardii od cile. Odhadoval jsem, Ze se nepritel nachazel zhruba ve vysce
200 stop, ale milj wingman prohldsil, Ze se pilot zachranil paddakem. Narokuji
uzndni znicent tohoto Me 109.

Znovu jsme vystoupali a jd jsem celné zaiitocil na dvojici Némcil, kteri spolu

*Ukol, se kterym 20.4.1945 Messerschmitty z JG 27 vzlétly neznime a pouze
piedpoklddime, Ze se jednalo o ochranu Me 262.

22

s tiemi dalsimi neptdtelskymi letouny létali v levotocivé obranné krubové forma-
ci. Zasahl jsem toho, na néhoz jsem vystrelil. Kdyz jsem ho mijel, vytékala z jeho
pravé strany néjakd tekutina. Setidsl jsem nepritele z ocasu a zménil smér zatd-
Cent, abych se mohl zapojit do obranného krubu. Udélal jsem to, ale tocili jsme tak
ostie, Ze ukazatek gyroskopu byl vétsinou mimo stupnici. Podafilo se mi vystrelit
nékolik davek a myslim, Ze jsem poskodil dalsi stodevitku. Oblédl jsem se a uvidél
71 stodevitky za ocasem svého wingmana. Priostiil zatdcku a krubovd formace
se rozpadla. Prondsledoval jsem jeden z téchto nepratelskych letounit az k zemi,
rychle jsem se k nému priblizoval. Strilel jsem na néj, dokud jsem ho nepreletél,
palbu jsem zahdjil zezadu ve vzddlenosti asi 250 yardii. Nepritelské letadlo bylo
zasazeno po celé délce. Kdyz jsem vybiral klesdni, dopadlo na zem a explodovalo.
Narokuji sestiel dvou Me 109 a poskozent dalsich 2. V soubojich jsem vystrilel
celkem 1061 ndbojii.

Maj. Henry S. Bille a Lt.Col. Clay Kinnard doséhli kazdy dvou sestielenych
Bf 109, 1./Lt. Victor D. Iglesias a 1./Lt. Harold P. Knutty spole¢né s 1./Lt.
Keo L.Snookem po jednom. Dalsi 4 Bf 109 byly letcim 355.FG piizniny
jako poskozené.

Stietnuti dokldd4 obecni kronika blizkych Hornich Poéernic: ,Bylo to po-
Pré, kdy jsme u nds mobli sledovati vzdusny letecky souboj. Spojeneckd letadla
krouzila rozptylené, jakoby hlidkovala v prostoru kbelského letisté. Kdykoliv se
vzneslo némecké letadlo, at’ jiz za jakymkoliv dicelem, bylo jimi napadeno a se-
streleno. Tebdy bylo v nasem obvodu sesteleno osm némeckych letadel, kterd se
zritila i s posddkami, nemajice jiz moZnost zachrdnit se paddkem. Pouze v je-
diném pripadé (sestiel na Bilem vrchu) se letec zachranil ac neleté] pravé zvldst
vysoko. Trosky letadel ziistaly na misté sestvelu a byly odstraniovdny az mnobem
pozdeéji. Nékteré soucdstky si lidé rozebrali. Télesné poziistatky sestielenych letcii
byly némeckymi oddily odstranény az po nékolika dnech a po nékolikerém wupo-
zornéni obce, aby se tak stalo.“ Na konkrétni misto padu jedné z uvedenych
némeckych stihacek vzpoming ocity svédek Ing. Frantisek Spilar (*1932)
e 1Y jako kluci jsme registrovali deset sestielenejch letadel... jako kluci jsme to
brali tamble spadlo a tamble spadlo, jestli to bylo u Satalic nebo Pocernic ndm
bylo jedno, takze tady se mluvi o osmi (pozn. obecni kronika), ale jinak my jako
kluci jsme konstatovali deset. 1o bylo tadyhle, byli jsme se tam jako kluci podivat,
kdyz je trat' mezi Pocernicema a Vysocanama a tady, kdyz se vyjede Pocernic tak
na pravy strané je takovej lesik, brezovej tak tam nékde, tam byl néjakej stoh
taky, tak tam spadlo letadlo... tam byly trosky letadla.” T¥ zficené némecké
stihacky dne 20.dubna 1945 zminuje povéle¢né hldseni v okoli Svémyslic
a dalsi v souboji poskozena stihacka nouzové piistila azZ u Nymburka.
Intops Summary No. 355, 8.USAAF z 20. dubna 1945 popisuje uddlost
nasledné:, K jedinym vzdusnym bojiim doslo v okoli Prahy, kde se skupina P-51
Pri volném stibdani v ramci podpory T¥eti armady stretla priblizné v 11:40 se
zhruba 12 Me-109 krdtce poté, co byl pozorovdn start nepratelskych letadel z
letisté Praha-Ruzyné. Kdyz se nasi stihaci poproé priblizili k letisti, nepidtel~
skd letadla pripravend ve startovacich pozicich vypnula motory a pockala, dokud
P-51 neopusti oblast. Teprfve poté odstartovala. P-51, které krouZily mimo oblast
letisté, viak oblast sledovaly a byly odménény narokovanymi 7-0-4, kdyZ pocka-
ly, az vSechny letouny odstartuji. Podle hldsent byli nepratelsti piloti agresivnt
a odhodlani, nicméné nezkuseni. Pozoruhodnd byla absence cinnosti Me-262,
kterd jinak provizela neddvné operace v okoli Praky.*

Jak je zfejmé, Americané Némce zcela deklasovali. Na druhou stranu musi-
me Fici, Ze némecti piloti vstupovali do boje z nevyhodné pozice. Jak uvadéji
pfislusnici 357 Sq., hlidkovali v prostoru Prahy uZ 30 minut pfed tim, nez
spatfili, jak se ve Kbelich pFipravuji némecké stihacky ke startu. JG 27 tedy
vzlétala v dobé, kdy uz P-51 hlidaly v okoli a o Messerschmittech védély.
Ameri¢ané se nepokouseli napadnout Messerschmitty na letisti, protoze
dobfe znali nebezpecnost protiletadlové obrany. Pockali, az se Némci do-
stanou mimo dostfel flaku a z vyhodné pozice zattodili.

Naproti tomu si JG 27 ziejmé nemohla piilis vybirat a pfedpoklidime, Ze
ke vzletu ji donutily zadosti (rozkazy?) z Prahy-Ruzyné o eliminaci spoje-
neckych stihacd nad letistém. Do vzduchu poslala skupinu o sile minimalné
jedné Staffel. Projevila se vSak nevyhodnost situace a také v priiméru nizsi
kvalita némeckych pilot.

Ve stejny den vecer viak doslo k dal§imu stfetnuti. Hlaseni Cetnické stanice
Kbely zmiriuje v 19 hodin vecer nad letistém letecky souboj. I v tomto pfi-
padé zndme aktéra na americké strané. Mezi 18 a 20:30 hodinou bylo do
prostoru Cham — Plzeri vyslino na hlidku 14 Mustangt 354.FG 9.Air For-
ce, ptimo podporujici postup 3.US Army. Nad Prahou se v 19 hodin stfetly
se skupinou Bf 109 a dalsi dva sestfelené Bf 109 si pfipsal 1./Lt. Andrew J.
Ritchey a dva poskozené byly pfipsdny dalsim pilotim od 353.FSq.
Tentokrit ovsem byli uspéni i némecti stihadi. 2./Lt. Frederick R. Canada
popisuje sestieleni svého velitele: ,Lezél jsem jako cislo 3 v bilé letce, kdyz jsme
se osm mil vychodné od Prahy dostali do souboje s osmi Me-109. Bilou letku
ved] 1. Lt. Francis J. O’Connell, ktery sestielil jeden Me 109. Letél jsem jako
Jeho horni doprovod a vidél jsem to. Krdtce poté jsem zpozoroval osamély P-51
smétujici na zdpad. Doprovodil jsem ho, protoze z néj vytékala chladici kapalina
nebo palivo. Identifikoval jsem ho jako letoun pilotovany na této akci 1.Lt. O~



Connellem. Asi t7i mile vychodné od Prahy se v P-51 vznitil oberi a kritce nato
doslo k explozi, kterd odtrbla celé ocasni plochy. Zbytek letadla se ve vzduchu
divoce tocil, pilot vyskocil a dostal se bezpecné od letadla. Videl jsem, Ze se otevrel
padadk, ktery se sndsel k zemi v minimdlni vysce 300 stop. Dopadl na jihozdpad-
nim predmésti Prahy...

Prazska Civilni protileteckd obrana hldsi v 18:50 hodin 4 letadla v prostoru
Hrdlofez a Kbel a dalsi zapis v 18:59 hodin uvadi , v prostoru u Staré Strasni-
ce se zritilo letadlo, vystupuje cerny dym, zritivsi se letadlo bylo americké znacky®.
V 19:07 hodin 3 letadla odlétla pfes Kobylisy. Na vecerni letecky souboj
vzpomind Vratislav Kdyr (*1929):, ... z okna sem se dival od Hostivare nahoru
na Mécholupy, mél jsem angynu, tak jsem lezel... slysel jsem délostteleckou palbu
Slaku, tak jsem vstal a honem jsem hnal do pokoje k otevienymu oknu. Kouknu
se z okna a krdsné vidim na to misto na Grosi, bylo hezky pocasi, slunecnt pocasi
a chladno, takovy pocitecni jarni, a pak se to najedou sebéhlo, ale to byl zlomek,
to bylo par vterin. Najednou priletéli dva nebo t7i Mustangy a na né zaditocily
némecké stibacky. A tenhle pilot, ten american, leté] smérem od Strasnic k tomu
nasemu bardku a tedka udélal vykrut, napadlo ho jedno, dvé letadla, a stoupal
nahoru a to uz sem ho nevidél. Chvilku na to sem teprve vidél jak spirdlovité
padi letadlo dolu a za nim jak padd na paddaku pilot.“ Letec 1./Lt. Francis
J. O"Connell tésné nad zemi vyskodil a zachrénil se na paddku. Zasazeny
Mustang 44-72076 se ziitil v Praze-Hostivafi na okraj cesty hned vedle
hostince U posledniho grose. PoZir letadla likvidovali hostivaisti hasi¢i.

U tohoto vecerniho souboje neni jasné, zda se skute¢né jednalo o Bf 109
2 JG 27. Nicméné Zddnd jind jednotka s timto typem se v Praze nevysky-
tovala a z toho lze usoudit, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti ano.* Tentokrd-
te se nevyhodnd situace z poledne neopakovala, ale némecké ztrity piesto
pievysily ty spojenecké.

Jeste 20. dubna 1945 se mél uskutecnit pielet zbylych Bf 109 od
1. a IIL./JG 27 do Bad Aiblingu. Patrné nedoslo k okamzitému piesunu
vSech letadel, mozn4 pldnovany pfesun narusily letecké souboje béhem dne,
kterym za obét padlo podle udaji americké strany 8 Bf 109 sestielenych
a 6 poskozenych.

Pokud bylo hlavnim tkolem letct z JG 27 vy¢isténi prostoru od americkych
stihacd a zajisténi bezproblémového vzletu a piistani Me 262, tak v tento
den neuspéli. Odkazujeme znovu na hldseni I./KG(]) 54 z nasledujiciho
dne, kde se uvidélo, Ze vzlet jejich Me 262 byl nemozny. Me 262 z Pra-
hy nakonec létaly (viz Messerschmitt Me 262KG and KG(]) units, JaPo
2010), ale k ohrozeni bombardérti 8.AF se nedostaly. V tom jim americti
stihadi, pfes snahu JG 27, zabrénili.

Ze nékteii letci JG 27 zistali v Praze i po 20.dubnu vzpomina Hans-Jo-
achim Bebenroth. Uvidi, jak se nékdy pocitkem dubna 1945 jejich jed-
notka JG 27 pfesunula do Prahy. Nékolik letcd, véetné jeho samého, bylo
umisténo na zdkladnu v Klecanech, asi 10km severné od Prahy (pavodné
zdkladna 1./KG(]) 6, zrusend rozkazem z 9.dubna 1945) a pielétivali odtud
do Kbel pouzitelné stroje Bf 109 (evidentné se jednalo o Messerschmitty
po zruSenych I. a II/KG(J) 6). Od konce dubna jiz ztstal ve Kbelich az do
6. kvétna, kdy hned rdno v 6:30 hodin odstartovala jeho skupina k pfeletu
do Drazdan. Nepfiznivé pocasi skupinu rozptylilo a Hans-Joachim Be-
benroth musel nouzové pfistit u severoceského Duchcova.

Stalou pfitomnost Messerschmitti Bf 109 v Praze naznacuje i dal3i souboj
dne 26. dubna 1945, kdy 6 Mustangt od 332.FG doprovizelo nad Prahu
prizkumny F-5 Lightning. Opét pfesné v poledne, asi 15km jizné od Pra-
hy, spatfili piloti Mustang 5 nepiatelskych Messerschmitti a okamzité na
né zautodili. Prvni Bf 109 se po vystielech 2./Lt. Richarda A. Simonse ve
spirdle roztfistil o zem. Dalsi dva Bf 109 se pokusily uniknout pfizemnim
letem, ale 2./Lt. Thomas W. Jefferson s vyhodou prevyseni je dostihl. V¢as
vyskodil jen jeden dostizeny letec. Ctvrty sestielil po kritkém souboji 1./Lt.
Jimmy Lanhan a paty Bf 109 byl znicen pravdépodobné. Dopliime, Ze ten-
to prizkumny let zaznamenal mimo jiné 1 Me 262 na letisti v Ceskych
Budgjovicich.

Prislusnost téchto Bf 109 neni jasnd. S velkou pravdépodobnosti se nejed-
nalo o stroje JG 27 nebot ta nasadila v ramci Lw.Kdo.West uz 24.4.1945
19 Bf 109 do bojt v okoli Dillingenu.** Mohlo se v§ak jednat o vyse zmi-
fiované letouny po zrusenych I. a I1./KG(]) 6, které byly postupné pielétiny
do jizniho prostoru. Tomu nepfimo napovida i misto souboje, tzn. jizné
od Prahy. S ochranou letisté Praha-Ruzyné uz ale neméla tato ¢innost nic
spole¢ného.

Po tomto nepfili§ povedeném tvodu se zacaly uskutelriovat organizaéni
zmény rozhodnuté 18. a platné od 21. dubna 1945. Ll. Kdo.6 dostalo do

* Dne 20.dubna 1945 je pohiesovin také Lt. Wolfdieter Zirzow, piislusnik I./ KG(]) 6.
Je mozné, Ze néktefi zkuseni letci z 1./KG(]) 6 z Klecan byli zafazeni k bojovym
jednotkdm, napf. k JG 27 a zasahli do leteckych souboji nad Prahou.

** O dva dny pozdéji, 26.4.1945, zaznamenala Lfl. Kdo. 6 a jeji 7.JD dislokaci IT1./JG 27

v Bad Aiblingu. Nakonec 3. kvétna 1945 byly I. a II1./JG 27 usazeny v Salzburgu
a atené v Zell am See a pretvifely se (teoreticky) do ,Jagdgruppe 27

své rozhodovaci pravomoci Lfl. Kdo. West a Lfl.Kdo. 4 a zirovei mélo or-
ganizatné zajistovat i jednotky IX. Flg.K.(J) na letistich v Cechach. O dva
dny pozdéji, 23.4.1945, Lfl.Kdo.6 informovalo OKL (radiodepesi) o tumys-
lu dislokovat v prazském prostoru jednu Gruppe JG 2 za ucelem ochrany
jednotek IX. Fliegerkorps(]) a pozddalo o souhlas. Je to jasny ditkaz o tom,
Ze problémem ochrany proudovych letadel béhem nejkritictéjsich fizi jejich
nasazeni se nékdo zabyval a to na nejvyssich stupnich veleni. Za zminku
viak stoji, Ze opatfeni neprovadél nadfazeny utvar IX.Flg.K.(J) (kterému
Me 262 nilezely), ale ,mistné piislusnd“ operacni slozka Luftwaffe, tzn. Lfl.
Kdo.6. Divodem byla ziejmé povinnost Lfl.Kdo.6 organizatné jednotky
IX.Flg. K.(]) zajistovat, pod kterou spadala i ochrana letist.

Pro tento tucel vybralo Lfl.Kdo.6 jednotku JG 2, v této dobé podléhajici
Lfl. Kdo. West a s trochou nadsizky muzeme fici, Ze ta byla v této dobé
v jakémsi ,neuchopitelném* stavu. Hldseni o dislokaci jednotek Lfl. Kdo.
Reich z 19.4.1945 uvéddi JG 2 v podtizenosti 15. F1. Div. (v ramci Lfl. Kdo.
West), s jednotlivymi ¢astmi ,v okoli Chebu (2 Gruppe) a Berlina (1 Gruppe)*.
Vzhledem k podrobnosti udaji ostatnich jednotek to byly velmi nepfesné
informace a svéd¢ily o skute¢nosti, Ze veleni Lfl. Kdo. West moc nevédélo,
co se JG 2 vlastné déje a kde se nachdzi.*

O néco pozdéji, 21.4.1945, hlasila JG 2, Ze je komunikace s nadfizenou 15.
F1.Div. pferusena a proto pozaduje do¢asné sluzby (zfejmé logistické zabez-
peceni) po 7.Jagdivision (7.JD). Stab a 1./JG 2 byly na cesté do Chamu (v té
dobé vsak v Maridnskych Laznich), II1./JG 2 se nalézala v Plzni. Velitel
jednotky pozadoval udaje o pozici 7.JD.

Ve stejny den se JG 2 dotkla instrukee ¢.20642 vydand OKL (Koller) na-
fizujici prostfednictvim bud Lfl.Kdo.Reich nebo Lfl.Kdo.6 zruseni nékte-
rych jednotek. Byla mezi nimi i I./JG 2. Provozuschopné stroje s osdédkami
se mély vclenit do existujicich jednotek, zbyly personal a vybaveni mélo byt
dano k dispozici OKL, dle instrukee ¢. 1857 Org. Staff OKL.

Nisledujici den se JG 2 dockala odpovédi na jeji dotaz. Ve 23:00 udala 7.JD
svoji pozici v Pfaffenhofenu, 40km severné od Mnichova a déle vydala,
skrze 3./NAG 13, rozkaz zastavit pfesun St. a 1./JG 2 do Chamu. O chvili
pozdéji byly ¢dsti JG 2, spolu s 3./NAG 13, informoviény, Ze spadaji pod LAl.
Kdo.6 a maji zistat na stévajicich letistich — St. a I./JG 2 v Maridnskych
Liéznich, II1./JG 2 v Plzni. Jednotka se nasla...

Po jasné formulovaném zdméru o pouziti JG 2 pro ochranu letist z23.4.1945,
pochidzeji dalsi udaje z 25. dubna 1945. O pulnoci vydalo Lfl.Kdo.6 do-
datek k organiza¢ni zméné platné od 21.4.1945, ve kterém je vyslovné
zminéna podiizenost IX.Flg.K.(]) pod Lfl.Kdo.6 (resp. jeji VIILFIg.K.)
a déle pfevedeni JG 2, se svou Stab., I. a I1./JG 2, pod IX.Flg.K.(J). Na
rozdil od pfedchozich zpriv je zde zminéna II. Gruppe, chybi vsak udaje
o Gruppe III. Je mozné, Ze se ve skute¢nosti jednalo o chybu zdpisu v pie-
deslych dokumentech a celou dobu byla minéna I1./JG 2.

Dalsi zaméry s jednotkou se objevily v korespondenci z 26.4.1945. Opakuje
se fakt o vyjmuti JG 2 z podfizenosti Luftflotte West, ktery je doplnén in-
formaci o jejim prevedeni ve viech ohledech pod IX. Fliegerkorps(J). Stab
a /]G 2 mély byt rozpustény, uvolnény letecky i pozemni persondl a vy-
zbroj méli doplnit stav I1./JG 2.Tato Gruppe méla byt pouZita pro ochranu
letist proudovych stihaca.

Je nutné podoktnout, Ze pravé tento den doslo k dalsi dulezité organizaéni
zméng, kdy cely IX. Flg.K.(]) piesel pod plné vedeni Ll.Kdo. 6. To, jak je
vidét, ihned potvrdilo své pfedchozi rozhodnuti o zajisténi stihaci obra-
ny letist s proudovymi letouny (tzn. stroji IX.Flg.K.(])) pfidélenim tkolu
JG 2. Jeji neutéSeny stav techniky vyfesilo zrueni dvou ¢asti a koncentraci
sily do I1./]G 2.

O dalsi tii dny pozdéji (29.4.1945) zachytila britska odposlouchévaci sluz-
ba rozkaz IX.Flg.K.(]) o pfesunu IL./JG 2 do Prahy-Kbel. Zpriva neni zce-
la jasnd, ale po pfedchozim umisténi JG 27 na stejné letisté by daval rozkaz
logiku. Jednotka uréend k ochrané Me 262 z ruzynského letisté méla opét
sidlit na letisti Praha-Kbely.

Prvniho kvétna potvrdil dfive citované skute¢nosti o JG 2 dalsi rozkaz z LAl
Kdo.6. Stab a I./JG 2 byly v likvidaci a zbytek jednotky, tzn. I1./JG 2, pod-
léhal veleni IX.Flg.K.(J) (ten nasledné pod veleni LA.Kdo.6). O IIL./]JG 2
neni nikde Zddnd zminka.

V prehledu rozmisténi leteckych dtvara LA.FL6 z 3. kvétna 1945 je po-
zniamka o JG 2 napsina jen tuzkou a tézko Citelnd. Lze rozeznat jen slovo
,Protektorat®, takZe se Cdsti Utvaru zfejmé nalézaly ,kdesi v Protektordtu®.
Podobny dokument ze 7.5.1945 hovoii o St. a IL./JG 2 v Chebu a I./]JG 2
v Karlovych Varech. Zatimco Stab a I. Gruppe byly v likvidaci, I1./JG 2 byla
na pfesunu do Prahy (,in Verl. n. Prag®).

Uvedené rozkazy a citace ukazuji jasny zdmér o vyuziti jednotky. Jaka vsak
byla skute¢nost, neni Uplné jasné. Prozatim nemédme Zddny zfejmy dikaz
o tom, ze se stroje JG 2 (v tuto dobu Fw 190D-9 s nékolika Fw 190D-13)

* Zmatek souvisel zfejmé se snahami o pfedchozi pfesuny operacnich cisti JG 2
216.4.1945 do prostoru Berlina, evidentné k posileni ttvari branicich hlavni mésto.
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dostaly na nase izemi a uz vibec se neobjevily v roli, ke které byly urceny.
Dokonce je mozné spekulovat o tom, Ze rozkazy byly vydavany, pliny o vy-
uziti existovaly, ale ve skute¢nosti se nic nedélo. Vysvétleni mizou nabid-
nout nésledujici data. V hldSenich o sile opera¢nich Gtvard Lfl.Kdo.Reich
jsou u JG 2 az do 4. dubna 1945 pouzita data z 26.3.1945, protoze nové
udaje nedorazily. To je pfinejménsim neobvyklé. Pehledy o operacni zpa-
sobilosti se aktualizovaly kazdy den, ale Lfl. Kdo. Reich devét dni nemélo
od jednotky Zadné hldseni. Pravdépodobné viibec nevédélo kde a v jakém
stavu se nachdzi.

Jesté 26. brezna vykazovala celd JG 2 (tzn. Stab, I.,IT a ITI. Grupe) silu 111
strojd, z toho 56 schopnych nasazeni. Kdyz pfislo 5. dubna 1945 Cerstvé
hléSeni o stavu jednotky, dozvédélo se Lfl.Kdo.Reich, Ze JG 2 disponu-
je pouhymi 28 Focke-Wulfy, z ¢ehoz bylo jen 20 letuschopnych. O tyden
pozdéji klesly tyto pocty na 21 strojii, z toho 10 schopnych nasazeni. Mezi
koncem bfezna a polovinou dubna 1945 tak pfisla JG 2 o 81% své techniky
a prestala tak téméf existovat. Dubnové a kvétnové rozkazy o presunech
a plany o vyuziti JG 2 k ochrané letist v Cechdch tak fakticky sméfovaly
k neexistujicimu utvaru. Jednotka vybrana pro stihaci ochranu letist prou-
dovych letadel sviij tkol splnit nemohla, protoze neméla s &im.

Co se tyka dislokace jednotky, néco malo ndm ukédzi letové deniky pilotd.
Ofw. Willi Morzinek, pravdépodobné velitel 1./JG 2, provadeél své lety mezi
2. a7 8. dubnem 1945 z letist u mést Gotha, Laucha a Jena. Vétsinou se
jednalo o stihaci-bombardovaci operace a pilotoval pfitom Fw 190, ,<<“.
Bohuzel ziznamy konéi zépisem z 8.4.1945. Je vsak patrné, Ze utvar piisobil
jizné od Berlina a dle zdpist svidél souboje se zdpadnimi Spojenci v okoli
Erfurtu, Miilhausenu a Langensalzy.

Dosud se v§ak na Zddné ze zminovanych zikladen v Cechich, tzn. Chebu,
Karlovych Varech, Marianskych Laznich, Praze-Kbelich nebo Plzni nepo-
dafilo identifikovat Zddny zanechany Focke-Wulf Fw 190D, prokazatelné
ndlezejici k JG 2. Podrobnd zprava o stavu stroji 10.Staffel z 19.4.1945,
v utrzcich zachycend britskym odposlechem, zminuje pfitomnost bojem
z 25% poskozeného Fw 190 W.Nr. 211119 v centrélnich dilndch na letisti
v Plzni. Z kontextu dalsich udaju zpravy je ale zfejmé, Ze minimalné v ak-
tudlni datum neslo o domovské letisté 10./JG 2.

Po skonéeni vilky zistaly na plzeiiském letisti minimdlné dva Fw 190D-9
(W.Nr. 211115 and 401381) a dokonce i Fw 190D-13, W.Nr 836016,
s oznacenim velitele I. Gruppe. W.Nr. 211115 pusobil u Erg.KG(J), W.Nr.
401381 neni oznacen a jeho pfislusnost je tedy nejasnd. Zminény D-13,
W.Nr. 836016 by mohl pochdzet ze Stab 1./JG 2, nicméné stejné tak i ze
Stab 1./Erg. KG(]). Oba utvary mély typ ve vyzbroji. I kdyZ pfipustime
moznost, ze Fw 190D-13, W.Nr. 836016 pochazel z Stab 1./JG 2 (v tom
piipadé by to byl letoun, na kterém velice pravdépodobné létal na pocitku
dubna zminovany Willi Morzinek), neznamenalo by to pfitomnost pl-
nohodnotné bojové jednotky. Na zikladné mohl byt ze stejného divodu
jako W.Nr. 211119, tzn. kviili opravé, cemuz by napovidal i demontovany
motor. Navic pfipomindme, Ze 26. dubna byl vydan rozkaz o zruseni Stab
a I. Gruppe a zaclenéni techniky a persondlu do II. Gruppe. Organizace
takové zmény by si jisté vyzidovala pritomnost veliteli vSech stupni a je-
jich riizné pfesuny, véetné jejich letadel. Je to viak vse jen v Grovni nasich
spekulaci.

Néhodnou pfitomnost stroji JG 2 v Cechich piipominaji riznd lokalni po-
licejni hlaseni. Jiz 8. dubna 1945 oznamuje Schutzpolizei Most na velitel-
stvi do Usti n/L nouzové pfistani némeckého letadla, které pilotoval Uffz.
Alfred Beisler z ,I Jagdflugzeuggeschwader II Richthofen®, v 8.20 hodin
na pole mezi Duchcov a (dnes zaniklou) Hrdlovku. Letadlo mélo ulomeny
podvozek a poskozenou vrtuli, nezranény pilot ihned vlakem odcestoval
zpét k jednotce do Schafstidt u Halle. O 5 dni pozdéji, dne 13.dubna v 9.20
hodin nouzové pfistdl pro nedostatek paliva a nepiiznivé pocasi Fw 190
W.Nr. 500422 u Viehrd, jizné od Chomutova. Letadlo bylo podle Cetnictva
poskozeno asi z 20%, pilot Fw. Rudolf Zimmermann (patrné totozny se
dfive zminénym pilotem Me 163) vyvizl nezranén.

Dne 15. dubna 1945 pfi dtoku americkych stihacek na letisté Maridnské
Lazné byl mezi nékolika obétmi také Maj. Dr. Valentin Donath ze Stab/
JG 2 a nisledujici den 16. dubna byl po leteckém souboji nad Plzni pohfe-
Sovin Fw. Siegfried Kapschat, dlouhodoby pfislusnik 9.Staffel s uznanym
sestielem P-38 dne 20. fijna 1944 a P-47 hned nésledujiciho 21. fijna 1944,
kdy sim také musel poskozeny Fw 190 opustit na padiku. K jeho ztrd-
té€ 16. dubna dodejme, Ze protivnik Zddny sestfel ani souboj s Fw 190D
nepotvrzuje. V obdobi dubna 1945 byl bez blizsich podrobnosti v ceském
prostoru pohfesovin z ]G 2 jesté Lt. Friedrich Hochwald.

Stifpkovité zpravy o JG 2 potvrzuji pfitomnost jednotky od poloviny dub-
na 1945 na &eském tzemi, ale nedovoluji posoudit charakter a rozsah jejiho
fyzického piisobeni nebo nasazeni. Do Cech se dostaly patrné jen ojedinélé
Fw 190D a udaje o riiznych pozicich utvaru (Plzen, Maridnské Lazne, Cheb,
Karlovy Vary) se vztahovaly jen na ustupujici pozemni persondl a piloty bez
letadel. Hlavni bojové jédro JG 2 tvofené Focke-Wulfy 190D zaniklo jiz na
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konci bfezna 1945 roztrouseno na letistich ve sttednim Némecku.

Zavérem lze Fici, Ze problém kryti vzlétajicich a pfistavajicich proudovych
stroji pomoci pistovych stihacek nezistal bez povsimnuti veleni ani po
pfesunu jednotek s Me 262 na nade tzemi. V praxi vSak nebylo funkéni,
nebot prvni feseni, s JG 27, nedopadlo dobfe a ndsledné, s JG 2, se viibec
neuskute¢nilo. Hlavni roli tak po celou dobu hrilo jen protiletadlové dé-
lostielectvo.

Konkrétni stroje
Bf109K-4, ,cervend 7“, W.Nr. 331xxx, 10./JG 27, Praha-Kbely

Stroj

JG 27 za sebou na nasem uzemi nechala jen trosky svych sestfelenych
stroju. Jeden z nich se dochoval i na dobovych snimcich. Vrak Bf 109K-4,
sCervend 7% lezel na zdpadnim kraji drdhy letisté¢ Praha-Letriany, tzn. ne-
daleko domovské zikladny JG 27 v Praze-Kbelich. MuZeme spekulovat
o tom, Ze se pilot pokousel nouzové pfistit na nejblizsi vhodné plose, coz
se mu, vzhledem ke stavu vyfotografovaného letounu, povedlo. Na trupu
letounu jsou patrnd poskozeni, neni vSak mozné ¥ici, zda pochazeji z boje
nebo az ze ,zdjmu mistnich obéant po skonceni valky.

O letounu samotném nemdme Zddné podrobnéjsi informace. Jednalo se
o standardni Bf 109K-4, tehdy bézny (a s nejvétsi pravdépodobnosti vyluc-
ny) typ z vyzbroje II1./JG 27. Barva taktického oznaceni (Cervena) jej fadi
do 10. Staffel a pravé z této Casti Gtvaru pochdzeji i zaznamenani ztraceni
piloti z 20.4.1945.

Dle kamufliZze mizeme stroj zafadit do star$i vyrobni série se sériovymi ¢is-
ly 331xxx. Podobné jsou znamy stroje Bf 109K-4, ,modra 16 z 12./]G 27
nebo ,bild 10“z 9./JG 27* a utvar Bf 109K-4 téchto &isel hojné vyuZival.
Kamufldz

Obvyklé provedeni kamuflaze Bf 109K-4 starsi série zahrnovalo spodni plo-
chy nastfikané odstinem RLM 76, horni pak kombinaci RLM 75 a RLM
83. Kontrast hornich barev potvrzuje pouziti starsi RLM 75 a dobfe patrné
je to piedevsim na horni strané kfidel. Naopak kombinaci tmavych RLM
81 a 83 ve formé pomérné ostie ohrani¢enych skvrn jednotného formétu
nesla kylovka. To bylo zptsobeno jeji dodavkou od vyrobce véetné zbarvent,
které na sestaveném stroji nebylo sjednocovino. Naproti tomu smérovka se
stejnou formou zbarveni nesla odstiny RLM 76,75 a 83.

Hranicni linie hornich barev vytvéfela na bocich velké ,vlny“ a zachovivala
mezi jednotlivymi letouny jakysi vzor. Zbylé svétlé boky byly doplnény vel-
kym mnozstvim lehce nastfikanych skvrn tmavé RLM 83.

Na ,Cervené 7“ je dobfe patrné misto rozséhlé opravy nitéru trupu za boc-
nim kiizem, které porusilo délici linii. O pouzité barvé mizZeme jen speku-
lovat, snad se jednalo o modro-zelenou variantu spodniho odstinu.

Dalsi oprava, tentokrate tmavym odstinem, je zfetelné viditelnd pred tak-
tickym oznacenim. Jeji pravidelnost je neobvykld a neumime ji vysvétlit. Je
mozné, Ze se jednalo o pivodni oznaceni ¢islici , 1%

Cely povrch stroje vykazuje znacné znidmky opotiebeni, coz je, vzhledem
k jeho predpoklidanému datu vyroby na pfelomu fijna a listopadu 1944,
pochopitelné. Ve sluzbé u 10./JG 27 byl ziejmé uz od roku 1944, aby nako-
nec jeho bojova kariéra skoncila v Praze.

Oznaceni

Vysostné oznaceni odpovidalo zdsaddm vyrdbénych Bf 109K z Mtt Regens-
burg. Zajimavé je sniZeni intenzity bilych ¢asti trupového kifze tmavsi, snad
modro-zelenou barvou. Podobny zdsah je zndm i z jinych Messerschmitta
ze I11./JG 27, napt. W.Nr. 330255, ,<*, zanechany ve Wunstorfu.

Barva oznaceni vyplyne z porovnani se Zlutou barvou popisky plnéni paliva.
Zlutd na tomto snimku je zobrazena pomérné tmavé, takze se ziejmé jed-
nalo o orthochromaticky film. Na takovém je Cervend barva zobrazovina
tmavé, kdezto modrd téméf shodné se Zlutou. Protoze je zde barva ozna-
Ceni tmavsi nez Zlutd v popisce, pfiklinime se k nazoru, Ze taktickd Cislice
byla natfena Cervenou barvou. Tak jako na ostatnich strojich II1./JG 27
bylo i toto oznaceni lemovino, zde bilou barvou. Obdobné bylo provedeno
i oznaleni Gruppe.

Pred ocasnimi plochami nesl tento stroj zeleny identifika¢ni pruh ze systé-
mu oznaceni stihacich jednotek. Jeho $ifka nebyla u letadel II1./JG 27 stdla
a ligila se stroj od stroje.

Technické popisky odpovidaji zasaddm Mtt Regensburg.

*Vice podrobnosti viz Messerschmitt Bf 109K, Camouflage and marking, JaPo, 2000



Text 3. strany obalky

Nocni Ar234

V hlavnim textu jsme zminili pfitomnost Ar 234B, , T9+NL" na letisti
v Praze a Zatci. Bohuzel neni zndm 7idny jeho snimek, mizeme se viak,
ze zndmych faktd, pokusit o jeho rekonstrukei.

Nepochybné se jednalo o stroj Ar 234B-2, W.Nr. 140146, ktery byl, jako
druhy;, v Gnoru 1945, prestavén na no¢ni stihacku (pravdépodobné se
timto zménilo i jeho oznaceni na Ar 234B-2N). Stejné jako prvni stroj
W.Nr. 140145 mél byt vybaven radarem FuG 218 Neptun, zafizenim
FuG 350 Naxos a prostorem pro operitora radaru v zadni ¢dsti trupu.
Podle vzpominek personilu byla spodni prosklena ¢ast piidé tohoto stro-
je, na zakladé vytek Oblt. Kurta Weltera z pfedeslych zkousek, pfetiena
Cernou barvou, aby se zabrénilo oslnéni pilota.

Znamé snimky Ar 234B-2N, upraveného do standardu noé¢niho stihace,
ukazuji nejpodstatnéjsi zmény provedené na draku. Bohuzel neni zni-
mo, zda zachycuji W.Nr. 140145 nebo pravé 140146, spise se klonime
k nézoru, Ze 8lo o prvni z nich. Pfesto 1ze fotografie brit jako podklad
i pro provedeni rekonstrukce W.Nr. 140146, protoze v dostupnych ma-
teridlech se 0 Zadnych zménach dodate¢ného vybaveni mezi obéma zku-
$ebnimi stroji nehovori.
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Kanonova vyzbroj, ktera nebyla u verze Ar 234B-2 béznd, méla byt zajis-
téna pomoci odnimatelného kontejneru (,Magirungsbombe®) s dvojici
kanoni MG 151/20 pod trupem. V dobé pfitomnosti stroje na Ceském
uzemi (tzn. po 29.4.1945) viak na letounu nebyla instalovdna, o ¢emz
jasné hovoii letovy denik Ofw. Nitschkeho.

Letoun pribyl do stavu Kommanda Bonow (oficidln¢ ¢asti 3./Versuch-
sverband OKL) pod oznacenim T9+NL v tnoru 1945 a minimélné pét
operacnich leti na ném z Oranienburgu absolvovali Oblt. Kurt Bonow
s radiooperatérem Ofw. Beppem Marchettim. Pfi nékolika kontaktech
se spojeneckymi letouny se vSak nedostali do piileZitosti skérovat.
Kommando Bonow vykazovalo 12.4.1945 ve stavu pét pilotd a dvé
Ar 234 (zadné vsak operacni). Jednim bylo urcité Ar 234B-2N, W.Nr.
140146 (prvni no¢ni Arado, W.Nr. 140145, bylo zni¢eno pii havirii pfi
pfistini 13.2.1945), druhym pak mohlo byt Ar 234B-2, W.Nr 140608,
ur¢ené pro vycvik pilotii. Na konci dubna 1945 se stroj nalézal na letisti
Miinchen-Riem, kam se nepochybné dostal po presunu z Oranienburgu
ohrozovaném postupem Spojencu. Jeho dalsi osud byl popsin v pred-
chozim textu a nakonec byl vyhozen do vzduchu ustupujicimi némecky-
mi jednotkami na letisti v Zatci 8. kvétna 1945.
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