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Vojenské letisté v Némeckém (nyni Havlickové)* Brodé nikdy nedosiblo vyznamu velké letecké zdkladny. Pres svoji dlouboletou existenci by po odchodu letectva
(vrtulnikové /el,%y) v 90. letech nejspise upadlo do zapomenuti, presto se mu podarilo zapsat do letecké historie 2. svétové valky. V samotném zdvéru konfliktu, na konci
dubna 1945, se Némecky Brod stal posledni operacni zdkladnou jedné z nezndméjsich jednotek Luftwaffe — Jagdgeschwader 52.

Strucnd historie letisté do 15. 3. 1939

Zakldddnim novych leti§t v 2. poloviné 30. let reagovalo Ministerstvo
nérodni obrany (MNO) Ceskoslovenské republiky na zhorsujici se me-
zindrodni situaci, zejména na vztahy s Némeckem po jmenovini Adolfa
Hitlera risskym kancléfem. Budovéni letecké zdkladny v Némeckém Brodé
bylo zahdjeno vynosem MNO ¢&. j. 1728/Taj. hl. §t./1. oddél. 1936 ze dne
6.6.1936, podle kterého méla byt v Némeckém Brodé nejpozdéji do konce
roku 1937 umisténa jedna perut (o 3 letkich) bombardovacich letadel.
V poloving ¢ervna 1936 byli zdstupci mésta pozadani o vyjadfeni, zda jsou
ochotni vojensky utvar trvale ubytovat a jaké vyhody poskytnou vojenské
spravé v piipadé¢ trvalé dislokace Gtvaru v Némeckém Brodé.

Vhodni lokalita byla vytipovina cca. 2 km JZ od Némeckého Brodu u obce
Obgina, v katastru obce Podébaby, a méstskd rada Némeckého Brodu byla
vojenskou spravou povéfena zajisténim pozemki. Ackoliv praktické zajis-
téni pozemki probéhlo formou vykoupent, zahdjeném na konci roku 1936,
nebo v roce 1937 na zédkladé zikona 63/1935Sb. o vyvlastnéni k Gcelim
obrany stitu a byly zahdjeny stavebni price, po formdlni strance byla situ-
soudnich spori o vysi nahrady za pozemky a o dalsi ndhrady za domnélé ¢i
skute¢né skody, v nékterych pfipadech az do roku 1943. Za kuriozitu mua-
Zeme povazovat ndrok na dhradu skody, vzneseny jesté v roce 1946.

V Cervnu 1937 MNO svym vynosem &.j. 7576 taj. IV/4. oddél. 37 rozsifilo
zaddni stavby letisté o vybudovini skladu leteckych a automobilovych po-
honnych hmot. Tato infrastruktura byla dana do uzivani 30. 10. 1938, stile
jesté v nedokonceném stavu byla 24. ledna 1939 protokoldrné pfeddna do
uzivani ¢s. letectvu, resp. I11. peruti 6. leteckého pluku, dokoncena a zkolau-
dovina vsak byla az 5. ¢ervna 1940. V roce 1938 se jesté zrealizovala stavba
velkého ocelového hangiru.

Ackoliv letisté nebylo v roce 1937 dokonéeno, pfijalo na konci roku letadla
III. peruté 6. leteckého pluku. K datu 31. 12. 1938, tj. o rok pozdéji, pak
byla podepsina ndjemni smlouva na prondjem pozemkii pro letisté po dobu
25 let mezi Cs. stitem, resp. vojenskou sprivou zastoupenou pplk. stav.
Ing. Janem Junkem, a méstskou obci Némecky Brod, kterou zastupoval sta-
rosta Josef Sindelaf, clen méstské rady Ladislav Vodicka a clenové méstské-
ho zastupitelstva Bohumil Héjek a Frantisek Domkéf. Uvedenou smlouvu
pak potvrdilo MNO dokumentem ¢.j. 1617 Duv. IV./4. oddél. 1939 ze dne
29. biezna 1939, tedy jiz po obsazeni zbytku Ceskoslovenska némeckou
armadou.

Jak bylo uvedeno vyse, byla v Némeckém Brodé dislokovana III. perut 6. le-
teckého pluku (plukovni znak cerveny lev v bilém poli), konkrétné jeji 85/6.
a 86/6. letka, vyzbrojend bombardovacimi letouny Aero MB-200. V pra-
béhu roku 1938, kdy rostlo napéti mezi Némeckem a Ceskoslovenskem
a v Sudetech se mnozily ozbrojené utoky proti institucim reprezentujicim
Ceskoslovensky stit, mély byt obé letky dozbrojeny novymi Aviemi B-71,
a to po 3 ke kazdé letce. Veleni 6. leteckého pluku vsak zfejmé nechtélo
roz8ifovat mnozstvi typi u letek (a z toho plynouci obtize pfi zdsobovéni
a udrzbé) a dodané Avie B-71 pravdépodobné piidélilo k ostatnim letkdim
6. pluku (6. letecky pluk vykazuje k 10. 11. 1938 40 stroji Avia B-71).

V srpnu a v zafi 1938 vrcholilo mezindrodni napéti. V o¢ekavani konfliktu
byly na konci srpna na pokyn Zemského vojenského velitelstvi u letount
zamaloviny plukovni znaky a 23. 9. 1938 byla vyhlisena vSeobecnd mobi-
lizace Ceskoslovenské armady. V Mnichové zacala 29. 9. 1938 mezindrodni
konference za ucasti vrcholnych predstaviteli Velké Britinie (Neville
Chamberlain), Francie (Edouard Daladier), Itilie (Benito Mussolini)

a Némecka (Adolf Hitler). 30. 9. 1938 brzy rino bylo vedoucimu &s. de-
legace vyslanci Dr. Mastnému piedano rozhodnuti konference, které vy-
hovélo Hitlerovi a nafidilo Ceskoslovensku podstoupit pohranicni oblasti
Némecku a Madarsku.

V dusledku opusténi pohrani¢i se na letisti v Némeckém Brodé usidlila
Cetnickd letecka hlidka z Moravské Ostravy se stthackou Avia B-534
s imatrikulaci OK-PDA (ptivodné méla byt hlidka pfesunuta do Jihlavy).
Tato sestava, tj. II1. perut 6. let.pluku a CLHY, ziistala nezménéna az do
15. 3. 1939, kdy némeckd armdda vstoupila do Ceskoslovenska a mésto
Némecky Brod i letisté obsadily jednotky Wehrmachtu.

Luftwaffe v Némeckém Brodé v letech 1939-1945

Po obsazeni Ceskoslovenska a vzniku Protektoritu Cechy a Morava (Pro-
tektorat Bohmen und Mihren) nebyl letovy provoz v Némeckém Brodé
obnoven ihned. Pozemni jednotky opustily kasdrna a letisté k 21. 6. 1939,
kdy byly objekty pfeddny zpét obci a byly pfipraveny pro dalii utvary. Aby
se vyhovélo formdlnim naleZitostem, prevzala 28. 6. 1939 ¢s. brannd moc
v likvidaci protokoldrné hangdr a skladisté benzinu u hangdru a v objektu
kasdren.

Neémci se na letisté vratili 4. 9. 1939, kdy pro své potieby zabrali budovu
velitelstvi a iniciovali dokonceni vSech stavebnich praci, 5. 6. 1940 pak
probéhla jiz dfive zminénd kolaudace skladist pohonnych hmot. Nisledné
byla v fijnu téhoz roku se schvilenim Luftgaukommando Prag uzaviena
ndjemni smlouva na prondjem pozemki pro provoz letité mezi méstem
Némecky Brod (Deutsch Brod) a Fliegerhorstkommandatur in Deutsch
Brod.

Luftwafte zahijila letovy provoz pravdépodobné ihned po dokonceni
stavebnich prav, tedy v 1ét& 1940, a vyuZivala ho, podobné jako ostatni le-
tecké zékladny v Protektoratu, k vycviku novych pilotd. Letisté v N.Brodé
se stalo jednim ze satelitnich letist brnénské vycvikové zdkladny. Na jeho
plose tedy ziskavali pilotni zkusenosti zaci Flugzeugfihrerschule A/B 113
(FFS A/B 113), od podzimu 1940 pak Flugzeugfithrerschule A/B 3 (FFS
A/B 3).

Na letisti byly déle umistény opravirenské dilny, které zde pracovaly az do
roku 1945 a mimo oprav providély na konci vilky také prestavby cvi¢nych
stroji Arado Ar 66 a Gotha Go 145 na no¢ni bombardovaci.

Diky skole a opravnam letisté pfijimalo pestrou smésici typi letadel - Gru-
nau Baby, Klemm Kl 35, Biicker Bt 131 a Bu 181, Arado Ar 65, Ar 66,
Ar 96, Focke-Wulf Fw 44, Fw 56 a Fw 58, Heinkel He 72, He 111, Gotha
Go 145, Siebel Si 204, Fieseler Fi 156, Messerschmitt Bf 108, Bf 109,
Me 262, Junkers Ju 52, atd.

Intenzita provozu vzrostla v 2. poloviné zaf{ 1943, kdy byla do Némeckého
Brodu pfesunuta St.G. 102 se stroji Ju 87. Kronika obce Podébaby zazna-
mendvéd 18. 9. 1943 piilet ,....75 aeropldnt zvanych »Stuka«...“. $t.G.102
byla jesté v roce 1943 piejmenovina na Schl.G.102 a vzipéti na SG 102.
Pod timto nazvem pak providéla vycvik bitevnich pilotd az do tinora 1945,
kdy byla v rdmci redukce vycvikovych ttvari rozpusténa. V Némeckém
Brodé operovala hlavné I1./SG 102 s riznymi verzemi Ju 87B, R a D, za-
timco 1./SG 102 pisobila v jiznich Cechich se smési Ju 87 a Fw 190.
Koncentrace jednotek a techniky na letisti stoupla na zacitku bfezna 1945.
Konkrétné 7. 3. 1945 piiletély z Chebu 2 Bu 181, 4 Ar 96B a 4 Bf 109
Jagdstaffel 5 d. ROA, dalsi dny je nésledoval jiz blize nespecifikovany
pocet Bf 109G-10/U4. Staffel byla soucasti Ruské osvobozenecké armady

* Tato poznimka je pfedev§im uréena pro snadné&jsi orientaci ¢tenaii, ktefi nejsou obeznameni s eskymi redliemi. Mésto Némecky Brod neslo toto jméno az do konce 2. svétové
vilky, pod timto jménem, resp. jako Deutsch Brod, se tedy uvadi i v dokumentech vydanych v obdobi Protektoritu, v hldseni jednotek i v letovych denicich pilotii operujicich ze
zdejsiho letisté. V kvétnu 1945 bylo mésto, diky averzi ke viemu némeckému, pfejmenovino na Havlickiv Brod podle vyznamného ceského spisovatele a novindfe Karla Havlicka
Borovského (1821-1856). V dalsim textu tedy bl}de dodrzovina tato zvyklost — do kvétna roku 1945 bude uvidén nizev Némecky Brod, po konci vilky Havlickiv Brod, pod

kterym ho ¢tendf najde i na soucasnych mapéich Ceské republiky.



generdla Vlasova. Spojenecky prizkum evidoval k 16. 4. 1945 na letisti
70 stroji raznych typu, z nichz vsak podstatna ¢dst nepochybné prochézela
opravami.

Ve dnech 17. a 18. 4. 1945 bylo na letiti zaznamendno také 7 prizkum-
nych stroji Bf 109G riznych verzi od 1./NAGr 14, zihy se viak odsté-
hovaly na satelitni plochu némeckobrodské zikladny v Senozatech, kde je
Staffel umisténa podle rozpisu z 21. 4. 45.

V posledni dekddé dubna se v souvislosti s bitvou o Brno pfesunuji do
Neémeckého Brodu prvoliniové bojové jednotky Luftwaffe. Posileni tohoto
useku fronty zahdjila JG 52 a jeji prvni stroje pfilétaly podle svédectvi
pamétniki 21. a 22. 4. 1945. Jednotka pak zistala v Némeckém Brodé¢ az
do konce vilky, kdy znicila svijj letovy park a pozemni cestou ustoupila do
amerického zajeti.

Pro nové tutvary se podafilo zajistit i odpovidajici mnozstvi pohonnych
hmot. K datu 22. 4. 1945 bylo v Némeckém Brodé k dispozici 20 m®
leteckého benzinu B4, k 25. 4. 45 dokonce 22 m® B4, coz byly zdsoby
srovnatelné s tak velkymi zdkladnami jako je Praha-Kbely, Praha-Ruzyné
nebo Ceské Bud&jovice. Na konci dubna, tj. 30. 4. 45, viak mnozstvi kleslo
na pouhé 3 m? paliva B4. Z toho lze usuzovat, Ze nasazeni letadel bylo
pomérné intenzivni.

Jako posledni, a vyslovné pro operace v prostoru Brna, byla na zikladé
rozkazu veleni Luftflotte 6 ¢ 230 (Einsatzbefehl Lfl. Kdo. 6 Nr. 230 fiir
den 25. 4. 1945) do Némeckého Brodu prevelena 10.(Pz)/SG 9 se stroji
Henschel Hs 129B a docasné podiizena VIII. Flg. Korps. Také ona zde za-
stala az do kvétna 1945, zlikvidovala své stroje na misté a zfejmé ustoupila
spolecné s persondlem JG 52 k americkym liniim.

Jagdgeschwader 52 v obdobi leden—duben 1945

JG 52 vstoupila do roku 1945 v této organizaéni podobé — Stab, I.
a IIL. Gruppe, podiizené VIIL Flg. Korps (Luftflotte 6), byly umistény na
letisti Weidengut ve Slezsku, II. Gruppe jiz od srpna 1944 operovala na
jiznim useku fronty v ramci Luftflotte 4 a od poloviny ledna 1945 sidlila
v madarském Veszpremu. Nadchazejici mésice mély pro persondl JG 52
piinést nékolik ,novinek®. V oblasti opera¢niho nasazeni se piloti mimo
klasického ,volného stihdni“ museli vyrovnat s tkoly pro stihate ne zcela
typickymi, v oblasti pozemniho zabezpeceni se jednotka musela pfizpuso-
bit rychlému postupu Rudé armddy a byt pfipravena ze dne na den zménit
své plsobisté.

S bliZicim se jarem ocekavalo veleni Luftwaffe stupfiovéni dtoénych akti-
vit Rudé armédy. S timto pfedpokladem a s védomim t&zkych ztrit, které
bitevni letectvo utrpélo v priibéhu ledna a tinora 1945, vydalo Lft. Kdo. 6
Fihrungsabteilung I dne 8. 3. 1945 pokyn, aby vSechny skupiny vyzbrojené
Messerschmitty Bf 109 a Focke-Wulfy Fw 190 byly pfipraveny na bitevni
akee (Jaboeinsatz). Rozbéhla se tak rozsahld akee, kterd méla zajistit veske-
ré volné zavésniky ETC 500, ETC 501 a ER 4 x ETC 50 a dopravit je ke
zminénym jednotkdm.

Akce byla peclivé sledovina a samozfejmé se nevyhnula ani JG 52.
K 22. bfeznu viak stile schizelo 20 ks Ristsitze ETC 500 u 1./JG 52,
stejné jako 22 kusi u IIL/JG 52. K tomuto datu byly zavésniky pfevizeny
auty z Paderbornu do Juterbogu, kam mély dorazit 24. bfezna. Odtud mély
ihned pokracovat dale. Akce zfejmé probéhla uspésné, nebot se o ni dalsi
zéznamy Luftflotte 6 jiZ nezmifiuji.

Podle dostupnych vykazi ztrit se vak JG 52 pravdépodobné podafilo
z vétsi Cdsti bitevnim akeim vyhnout. Vychdzime z predpokladu, Ze pfi
bitevnich akcich dochézelo k dramatickému naristu poskozeni a ztrét ¢in-
nosti nepfitelské protiletadlové obrany. V obdobi, které popisujeme, viak
k ni¢emu takovému nedoslo, coz mizeme konstatovat i pfes netiplné udaje.
Protiletadlova palba byla pfi¢inou ztrty jen u Bf 109G-14, W.Nr.465 260,
od I./JG 52 z 15. 3. 1945 a dvou Bf 109G-14 od II1./JG 52, které zasihl
flak v souvislosti s lety nad Breslau — viz dile.

Aby se piesvédcil o skute¢ném stavu svych jednotek, provedl velitel
Luftflotte 6 Generaloberst Ritter von Greim ve dnech 19. 3-24. 3. 1945
inspekéni cestu po jemu podiizenych utvarech. Béhem své ndvitévy ve
Schweidnitz 22. 3. 1945 hovotil i s velitelem JG 52 Obrstl. Hermannem
Grafem a povéfil ho urychlenym zahdjenim zdsobovani Breslau pomoci
kluzéka Go 242. Zistivé otizkou, pro¢ touto operaci bylo povéfeno veleni
JG 52, zfejmé vSak méla pro kluzaky zajistovat stihaci ochranu a navic se
na zésoboviéni jiz podilela.

Hermann Graf pravdépodobné intervenoval za opétné pfipojeni IL./JG 52,
toho ¢asu operujici v Madarsku, k ostatnim skupindm eskadry a von Greim
mu skutecné piislibil jeji brzky pfesun do Slezska. O tom, jakou dilezitost
piiklidd von Greim JG 52 a o jejim postaveni svéddi i skutecnost, Ze si ve

* Hptm. Erich Hartmann byl povéfen velenim nad I1./JG 52 od 1.tnora 1945. Ve
funkei vystiidal Hptm. Adolfa Borscherse, ktery se stal velitelem II1./JG 52
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svém na minuty naplinovaném programu vyhradil ¢as i na rozhovor s cers-

tvym velitelem® 1./JG 52, Hptm. Erichem Hartmannem.

Zisobovani Breslau (Wroclaw)

Ziasobovini Breslau se pro JG 52, zejména pro II1./JG 52, stalo mimo kla-
sického stihdni podstatnou soucdsti kazdodenniho Zivota. Vedle stihaciho
kryti transportnich stroji se dopravou munice aktivné podilela na pfepravé
vojenského materidlu do obkli¢ené pevnosti. Béhem zdsobovacich leti mezi
16.3.1945 a7 26.4.1945 piepravila JG 52 do Breslau pomoci Bf 109 tcty-
hodnych 25,5 t stfeliva. Intenzivni nasazeni se samoziejmé projevilo jak na
ztritich techniky, tak 1étajiciho persondlu, na zacitku si svoji dan vybralo
ijiné chovini vice zatiZenych letadel.

Prubéh operaci z 16. 3. 1945 rozhodné nemohl pfidat piislusnikim JG 52
na sebevédomi. Hned pfi startu ve Weidengutu byl na nos postaven
a poskozen Bf 109G-10, W.Nr. 490267 a pii vyboceni z drihy znicen
dalsi Bf 109G-10, W.Nr. 613027, oba od IIL./JG 52. To vsak zdaleka
nebylo vie. Diky zdvaddm na motoru se na Bf 109G-14, W.Nr.512377
zfitil Gefr. Gerhard Riedl (IIL/JG 52), ze stejného divodu byly pfi nou-
zovych piistanich poskozeny Bf 109G-14, W.Nr. 511064 (III./JG 52)
a Bf 109G-14, W.Nr. 511010 (Stab/JG 52). Cinnost nepiitele sice nebyla
tak znicujici, pfesto byl v souboji sestfelen Ogfr. Heinz Schuhmacher na
Bf 109G-14, W.Nr. 786527 ze Stab/JG 52, dalsi stédbni stroj, Bf 109K-4,
byl po zdsahu lehce poskozen pfi pfistini na bficho vychodné od zikladny
ve Stephansdorfu. Nepfitelsky flak pfipravil II1./JG 52 o Bf 109G-14,
W.Nr. 511882, zniceny pii pfistini na bficho severovychodné od Grottkau
a vazné poskozen skondil po vyboceni z dréhy pfi pfistini ve Schweidnitz
také Bf 109G-10, W.Nr. 613 060. Ke ztritim tohoto dne je nutné pfipodist
i pohfesovaného Fw. Heinze Schindlera s Bf 109G-14, W.Nr. 465354 od
1./JG 52.Ten se zfejmé nevritil ze souboje s ruskymi Airacobrami, s nimiz
se 1./JG 52 utkala. Ze souboje s Airacobrami vsak naopak vysel tspésné ve-
litel 1.Staffel Oblt. Walter Wolfrum (celkem 137 vitézstvi), ktery si béhem
letu na Bf 109K-4, ,1+“ pfipsal své 134. a 135. vzdusné vitézstvi.

Jesté téhoz dne odpoledne (tj. 16. 3. 1945) se 1./JG 52 presunula z Wei-
dengutu a ze Stephansdorfu ve Slezsku na nové pusobisté v Chrudimi ve
vychodnich Cechach. Nékteif piloti viak nejdfive pristali na letisti v Par-
dubicich (Pardubitz), jak to dokladaji letové zdznamy Uffz. Weichtmanna
(3./JG 52), ktery v Pardubicich pfistdl s Bf 109G-14, ,13“(taktické ¢islo
bylo s nejvétsi pravdépodobnosti zluté). Omylu se nelze divit, Chrudim
lezi jen o necelych 10 km jiznéji. Ostatné ,skok® do Chrudimi pak trval
pouhych 10 minut. Podle vzpominek Manfreda Leisebeina (také pfislus-
nika 3./JG 52) provedla 3.Staffel béhem svého pobytu v Chrudimi nékolik
zésobovacich letd do Breslau nebo pro né poskytovala doprovod. V souvis-
losti s tkoly pfi zdsobovini Breslau JG 52 pravdépodobné zajistovala i sti-
haci ochranu He 111 a Do 17 od KG 4 a od Gruppe Herzog (vytvofena
sloucenim ¢&asti 14.(Eis)/KG 55, TG 3, Schleppgruppe 1 a Schleppstaffel
Fs.AOK) a jejich zdkladen. Transportni stroje byly rozmistény 35 km
severné v Hradci Krdlové (Kéniggritz), 10 km severné v Pardubicich
a v 30 km na vychod vzdileném Vysokém Myté (Hohenmaut).

1./JG 52 se operaci nad Breslau zucastnila 20. 3. 45, kdy ze svého stavu
odepsala Bf 109G-14, W.Nr. 465472, ,¢ernd 10, Frhr. Rainera Gawela.
Pii nouzovém pfistdni po ztrdté orientace byl déle poskozen Bf 109G-14,
W.Nr. 786349. K témuz datu eviduje IIL/JG 52 ztritu 2 stroju
— Bf 109G-14, W.Nr. 464158, Uffz. Karla Juttnera a Bf 109G-14, W.Nr.
510804, které se zfitily po souboji severné od Bielau (Biala). Ve Schweid-
nitz byl navic pfi rolovéni poskozen Bf 109K-4, W.Nr. 333 924.

22. biezna vzlétlo do Breslau s materidlem 6 stroju ze stavu IIL. Gruppe,
jeden Bf 109G-14, W.Nr. 786514 havaroval a byl poskozen pfi pfistini
v Breslau diky $patné kvalit¢ drihy, dalsi Bf 109G-14, W.Nr. 465322,
Franze Machlera, se po zdsahu flakem zfitil jihovychodné od Neudérfelu.
Rusové také zautocili na plochu ve Schweidnitz a znicili (resp. velmi tézce
poskodili) Bf 109G-14, W.Nr. 511 486.

Z nisledujicich dvou dni se dochovaly dalsi zdznamy evidujici aktivi-
tu JG 52 v Chrudimi. Pfi startu stroji 1.Staffel k volnému stihani byl
23. 3. 1945 poskozen Bf 109G-14, W.Nr. 786536, poté letka absolvo-
vala souboj se 4 Airacobrami. Po souboji pfistil Walter Wolfrum s po-
Skozenym Bf 109K-4, ,1+“ na bficho ve Schweidnitz. O den pozdéji,
24.3.1945,v Chrudimi havaroval a byl poskozen diky zdvadé na podvozku
Bf 109G-14, W.Nr. 465 753.

Dalsi Messerchmitt byl v Chrudimi poskozen 4. 4. 1945 diky zdvadé mo-
toru pii startu na cvicny let, a to Bf 109G-14, W.Nr. 465405, ,zlutd 14“
2 3./]G 52.V této dobé vsak uz méla byt alespon podstatnd ¢ist jednotky
zpét ve Slezsku, v Raudnitz.

Citelné ztraty utrpéla II1./JG 52 béhem 10. 4. 1945, kdy z 12 nasazenych
ztratila 4 stroje véetné pilotd — Bf 109G-10, W.Nr. 613 068, ,bild 4% jehoz
pilot Uftz. Engelbert Fick zustal s té¢Zkym zranénim v Breslau, pohfesovany
byly Bf 109G-14, W.Nr. 465776, ,¢ernd 129 s pilotem Frhr. Johannem



Eickem a Bf 109G-14, W.Nr. 786349, ,zluta 10 s Uffz. Helmutem
Meyerem. V leteckém souboji byl na Bf 109K-4, W.Nr. 333943, ,¢ernd 9
sestielen St.Kptn. Oblt. Otto-Karl Klemens (pfizndno 34 vitézstvi) a také
musel zistat s lehkym zranénim v Breslau.

Nisledujici den, 11. 4. 1945, pfisla II1./JG 52 v prostoru Breslau o dalsi
2 stroje, Bf 109G-14, W.Nr. 786360, ,zlutd 14, Uffz. Richarda Geigera
a W.Nr. 785937, ,zlutd 4 Lt. Johanna-Gerharda Hoffmanna (velitel
11.Staffel, pfizndno 130 vitézstvi). Dalsi Bf 109G-14, W.Nr. 785806,
yZzlutd 1“ byl vazné poskozen pfi pfistni na bficho na letisti Schweidnitz.
Z doprovodu zdsobovaciho letu se od Breslau 13. dubna nevritil Othr. Ri-
chard Dembeck (pohiesovén) a jeho Bf 109G-10, W.Nr. 491473, ,<2 ze
Stab II1./JG 52. O tii dny pozdéji, 16. dubna, vyslala II1./JG 52 do Breslau
16 strojt1, z nichz 14 Gspésné dopravilo do mésta zdsoby munice, 2 stroje se
musely pro zdvadu vritit. Pravdépodobné se jednalo o Bf 109G-14, vyrobni
série 512 (zbytek ¢isla je v hldseni nekompletni), ,cernd 4 a o Bf109G-10,
W.Nr. 612707, také ,,¢ernd 4. Oba stroje jsou vedeny jako vazné poskozené
pfi pfistani.

Dalsi zasobovaci lety se uskutecnily jesté 21., 22. a 26. dubna, zprévy o je-
jich pribéhu vsak nemame k dispozici.

Muze se zdit, Ze vyse popsand ¢innost JG 52 se, az na kritké pasobeni
v Chrudimi, pfili§ nevize ke ¢eskému tGzemi. Pfi pohledu do mapy vsak
zjistime, Ze JG 52 ze svych slezskych zdkladen operacné pokryvala i celou
oblast vychodnich Cech, dokladem toho budiz i Jak 3(9?), ,91 npor. Ale-
xeje Cvetkova, sestfeleny 20. 4. 1945 v 16:30 dvéma stihadi u Zernova, cca.
8 km zdpadné od Néchoda. Souboj se odehril v tésné blizkosti zikladen
JG 52, uvedeny sestel si tento den nendrokuji ani JG 77 ani Erg.JG 1, které
by eventuelné pfipadaly v Gvahu jako dalsi aktéfi.

I samotné zdsobovéni Breslau, kterého se JG 52 aktivné ucastnila, bylo
z nejvetsi Casti zajiStovano pravé z vychodoceskych letist v Hradci Krdlo-

vé, Pardubicich a Vysokém Myté.

Presun do Némeckého Brodu

Piemisténi JG 52 do Némeckého Brodu bylo vyvolino nutnosti reagovat na
postup Rudé armady na jizni Moravé a zejména na probihajici urputné boje
o jihomoravskou metropoli Brno (Briinn). Rusové zahdjili utok na mésto
15. 4. 1945 a pozemni jednotky 2. ukrajinského frontu postupovaly pfes
tuhy odpor obrinct i diky podpofe 5.letecké armddy a soustfedénému na-
sazeni bitevniho letectva. Prostor Moravy branily L., II. a II1./JG 77, avsak
bylo nad jejich sily bojovat ziroven na jizni Moravé u Brna a na severni
Moravé kolem Ostravy (Ostrau) a Opavy (Troppau).

JG 52 zahijila pfesun ze Slezska 21. 4. 1945, ten viak neprobéhl najednou.
Podle svédka piistilo 21.a 22. 4. 1945 v Némeckém Brodé 30 az 40 stroji
Bf 109, tzn. Gtvar v sile jedné Gruppe.”

Podle zdznamt Luftflotte 6 (,Einsatzmifige Gliederung der flg. Verbin-
de des Lfl. Kdo. 6 Stand 21. 4. 45, 20,00 Uhr®) se jednalo o 1./JG 52 bez
1.Staffel (ta zistala v Alt Kemnitz). Dile se s I.Gruppe stéhoval zfejmé
i Stab/]G 52. II1./JG 52 setrvala na své zakladné ve Schweidnitz. Podle
hléseni Luftflotte 6 byl tento stav, tj. 1./JG 52 v Alt Kemnitz, II1./JG 52
ve Schweidnitz, platny jesté 3.5.1945. Po tomto datu 1.Staffel a IIL./JG 52
pielétly do Némeckého Brodu. Ve probéhlo az na uplném konci vilky, mezi
3.a5.5.1945, v ptipadé velitele 1.Staffel Waltera Wolfruma az 7. 5. 1945.
Ten uskuteénil prelet na Bf 109G-14, 6+~ ze stavu II1. Gruppe, okolnosti
pieletu jsou uvedeny u popisu kamufliZe zminéného stroje na strané 7-8.

Akce z Némeckého Brodu

Udaje o bojovém nasazeni jednotlivych ttvari ze samého konce vélky jsou
jiz pouze tutrzkovité, pokud se viibec dochovaly. Speciilné Luftflotte 6
uvadi ve svych hldsenich pouze souhrnna ¢isla, kterd zahrnuji nejen stroje
JG 52, ale i napt. JG 77, apod. V Casovém obdobi, které nds zajimd, tj. po
piichodu JG 52 do Némeckého Brodu, vykazuje Luftflotte 6 operacni na-
sazeni stihact v nize uvedené podobeé.

Pro den 24. 4. 45 udava VIII. Flg. Korps v zéznamu z 22:20 hod nasazeni
36 stihacl v prostoru linie Gérlitz — Bautzen a omezeny pocet odivodiiuje
$patnym dopolednim pocasim.™

V prostoru Brna byly nasazeny 4 bitevni a 16 stihacich stroji. Némecti
piloti ndrokovali sestfeleni 6 nepfitelskych pii ztrité 2 vlastnich stroja.

* JG 52 vykazovala ve svych hldsenich z prvni poloviny dubna 1945 tyto pocty stroji.
Jedna se o primérné pocty strojd, skutec¢nd Cisla kolisala kolem uvedenych hodnot
podle data hldseni:

Stab/JG 52 - 8 strojii z toho 7 bojeschopnych

1./JG 52 - 39 stroji, z toho necelych 30 bojeschopnych

II1./JG 52 — 34-40 stroju, z toho 32-33 bojeschopnych

Pro doplnéni uvedme, Ze I1./JG 52 v Horschingu disponovala k 26. 4. 1945 66 stroji,
z toho 54 bojeschopnymi.

* Cela Lfl. Kdo 6 na den 24. 4. 45 udévé nasazeni 100 stihact, ztraty 1xMe 410
a1xBf109.

V tomto piipadé se dd piedpoklidat, Ze se zdznam tykd nejpravdépodob-
ng&ji JG 52.

Nisledujici den, tj. 25. 4. 1945, je vykaz jesté obecnéjsi, v rimci stihacich
jednotek bylo nasazeno celkem 48 Bf 109, pfi¢emz byly ztraceny 3 a posko-
zeno 6 stroji. V prostoru Brna byly tento den sestfeleny 2 ruské Bostony
Ucastnici se ndletu na Vyskov a tento spéch je ddvin do souvislosti pravé
s JG 52. Jeden z Bostonu se zfitil severné od Nizkovic, druhy dopadl na
zem u Jezkovic.

Pro 26. 4. 1945 (posledni den bojii o Brno, probihajici ostravska operace)
je zaznam Lfl. Kdo. 6 0 néco mélo detailngjsi. V' prostoru Bautzen — Brno
(Briinn) — Opava (Troppau) bylo nasazeno 99 stihact a (v prostoru Brna)
128 bitevnich stroji. V tento den je zaznamendn letecky souboj u Slavkova,
v jehoZz pribéhu byly sestfeleny 2 11-2, a u Komarova (nyni sou¢dst Brna)
se zfitil Jak-3.

27. 4. zautodily ruské 11-2 na Lule¢, 4 ato¢nici byli sestfeleni némeckym
flakem. O den pozdéji, 28. 4., zautocily 11-2 na Lule¢ znovu a béhem
vzdusného boje byly sestieleny 2 I1-2 a némecky stihac. V tomto pipadé
nevime, o jaky némecky stroj se jednalo. Mohlo jit nejen o Bf 109 od JG 52
(poptipadé JG 77), ale i o bitevni Fw 190 (SG 4, SG 10), které v této ob-
lasti také operovaly.

Nasazeni ]G 52 potvrzuji i letové zaznamy Uffz. Richarda Weichtmanna
od 3./JG 52, z nichZ vime, Ze 3. Staffel vyslala své piloty na ,volny lov*
25.,26. 1 27. 4. 1945. Vezmeme-li déle v tvahu i prostiidini leteckého
personélu béhem letovych dnd, pisobila eskadra aktivné kazdy den az do
konce vilky.

1. Staffel ani II1./JG 52 jiz do operaci z Némeckého Brodu nezasahly. Jak
bylo uvedeno vyse, Gtvary se pfesunuly do Némeckého Brodu 6. 5., respek-
tive 7. 5. 1945. Tento den vsak jiz byla na letisti zahdjena likvidace vojen-
ského materidlu a z letisté stoupaly k obloze sloupy ¢erného dymu. O den
pozdgji, 8. kvétna, byly zapileny bojeschopné stroje a odpoledne zahdjila
jednotka po zemi tUstup do amerického zajeti. Ve vecernich hodinach se
u Pisku vzdala americké 90. pési divizi, byla odzbrojena a poslina dale do
zajateckého tibora u Strakonic. Tim JG 52 definitivné ukonc¢ila svoji bojo-
vou ¢innost, dalsi osudy jejich prislusnika — vyddni do ruského zajeti, pobyt
v ruskych tédborech, atd., jiz lezi mimo zdbér této publikace.

Vyzbroj JG 52 v roce 1945

Do posledniho roku vilky vstupovala JG 52 se standardni typovou sklad-
bou vyzbroje a nadile zachovivala vérnost nejrozsitenéjsi stiha¢ce némecké
Luftwaffe — Messerschmittu Bf 109. I kdyZ neni moZné prohlasit, Ze by jeji
letovy park zastardval, oproti stihacim jednotkdm na zdpadni fronté nebyl
tak kompaktni a nevyuzival v plné mife posledni modely typu. Pfi¢inu
muzeme spatfit v nékolika skutecnostech, z nichz asi nejdilezitéjsi byly
rozdilné zpisoby vedeni leteckych boji na obou frontich a z toho vyply-
vajici rozdilné pozadavky na vlastnosti stihaciho stroje. Zatimco na fronté
zépadni museli stiha¢i operovat ve vétsich vyskich, zejména z divodu
utokt na bombardovaci svazy, na vychodé se sovétské letectvo soustfedo-
valo pfedevsim na pfimou podporu vojsk a v mnohem vétsi mife vyuzivalo
bitevni letouny. Némecka Luftwaffe se musela této skute¢nosti prizpusobit
a boje se tak odehréavaly bliZze k zemi. Také potieba vétsi podpory pozem-
nich vojsk, kterou Luftwaffe fesila pfesunem leteckych utvart ze zapadni
na vychodni frontu na konci ledna 1945, vyzadovala letouny s dobrymi vy-
kony v nizsich letovych hladinich. Mnoho stihacich jednotek se zde mélo
vénovat neoblibenym ttokim na pozemni cile a to se samoziejmé dotklo
i veterdni“ tohoto bojisté jakym byla JG 52.

Na pielomu let 1944/45 pokryvala typovéd fada Messerschmitti Bf 109
(mimo vyskovych extrémi) veskeré operacni vysky. Vyskové vykony jednot-
livych variant Stodevitek zavisely pfedevsim na jejich motorech, respektive
na schopnosti jejich kompresoru udrzet maximalni plnici tlak v dané vysce.
Tehdy standardni motory Daimler-Benz DB 605AM, montované do béz-
né stihaci verze Bf 109G-14, byly schopny udrzet maximalni plnici tlak
do vysky 5 500 m, varianta DB 605ASM v Bf 109G-14/AS do 7 800 m
a DB 605DM v nejmodernéjsich Bf 109G-10 a K-4 do 6 800 m. Uvedena
oznaceni Daimler-Benzi se vztahuji k obdobi kvétna az listopadu 1944.
Z uvedenych udajt je patrné, Ze Bf 109G-14 se hodil pro operace v niZsich
letovych hladindch, zatimco Bf 109G-14/AS naopak do vyssich. Optimal-
ni opera¢ni vyska Bf 109G-10 a K-4 s motory DB 605DM lezela ,mezi“
G-14 a G-14/AS.

Na tomto misté se v kratkosti zastavime u systému oznacovini motord
Daimler-Benz DB 605, protozZe jej bude nutné vysvétlit. Smér vyvojovych
praci si ukdzeme na DB 605D, ktery byl vyvijen od roku 1942 jako ni-
stupce DB 605A. DB 605D dokoncovany v roce 1944 mél oproti svému
piedchudci vyssi kompresni pomér, vétsi kompresor a vy$$i maximdlni
plnici tlak 1,5 ata a tak byl schopen vykonu az 1550 k pfi 2800 ot/min.
V dobé vzniku prvnich sériovych kusi vsak bylo jasné, Ze novd verze Mes-
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serschmittu Bf 109K, pro kterou byl zkonstruovin, bude vyuzivat zafizeni
MW 50. Proto mohl byt zvysen plnici tlak motoru na 1,75 ata a tim sa-
moziejmeé stoupl i jeho vykon na 1800 k (s MW 50). Takto sefizeny motor
nesl oznaceni DB 605DM. Daimler-Benz ve vyvoji pokracoval a zkoumal
moznosti dal§tho navy$eni vykonu pravé cestou zvySovini plniciho tlaku
a vyuziti zafizeni MW 50. V listopadu pfisel s novymi hodnotami, kdy
pii nastaveni plniciho tlaku na 1,8 ata (a soucasném pouziti MW 50)
daval motor vykon 1850 k a pfi 1,98 ata (a MW 50) pak 2000 k. Instrukei
2 16. 1. 1945 bylo staré oznaleni a nastaveni motord DB 605DM zruseno
a misto ného nastoupilo nové DB 605DB pro tlak 1,8 ata a DB 605DC
pro tlak 1,98. Pohonné jednotky se lisily nejen maximélnim plnicim tlakem,
ale také schopnosti spalovat riizné druhy paliva. DB 605DB mohl pracovat
jak s 87 oktanovym B4 (spolu s MW 50), tak i 96 oktanovym C3 (jen bez
pouziti MW 50), kdezto DB 605DC pouze s C3 (a zdrovenn s MW 50).
Druhy typ tak poskytoval vétsi maximdlni vykon, bylo to v§ak za cenu
omezeni na jeden druh paliva. A pravé 96 oktanovy benzin C3 byl jednou
z nejvice nedostatkovych surovin na konci vilky, z ¢ehoz vyplyvd i divod
vzniku dvou verzi motoru. Stejnym procesem Uprav prosly i starsi verze
motoru DB 605A a AS a celkovy obraz o postupnych tpravich DB 605
poskytuje prilozena tabulka (viz publikace).

Uvedené typy Bf 109 se na pocitku roku 1945 vyribély sériové, a to pres
veskerou snahu o sjednoceni na jediné varianté Bf 109K-4. Vsechny také
vyuzivaly funkce specidlniho zafizeni vstfikovini vody a methanolu do
motoru ,MW 50“ (coz oznacovalo pismeno M v ndzvu motoru), vyvi-
nutého v poloviné roku 1944.* Podstatnymi rozdily mezi nimi byly pravé
jejich motory.

Nejstarsi z jmenovanych byla verze Bf 109G-14, kterd pfisla do sé-
riové produkce v Cervenci 1944. O dva mésice pozdéji ji ndsledovala
Bf 109G-14/AS, v podstaté stejnd, pouze s motorem s vétsim kompreso-
rem. Zcela nova verze Bf 109K-4 se zacala vyrdbét v srpnu/zafi tohoto
roku a shodou okolnosti ve stejném ¢ase vznikly i prvni kusy Bf 109G-10.
Obé posledné jmenované verze dostaly do vinku privé dokonéeny motor
DB 605D. Od této doby jiz Messerschmitt nepfisel s Zadnym jinym mo-
delem Bf 109, coz se shodovalo s obecnymi plany vyzbrojovini Luftwaffe,
To vsak nebranilo masové produkei Bf 109G a K zminénych variant. Pra-
vé naplno rozbéhnutd vyroba typu se schopnosti dodédvat velkd mnozZstvi
novych letadel ¢inila Messerschmitt Bf 109 tak diilezitym. Navic, vykony
G-14, G-14/AS, G-10 a K-4 nijak podstatné nezaostavaly za letadly ne-
piitele a v rukou zkusenych piloti byly rovnocennymi protivniky. Jenomze
zkuenych pilotd némecké Luftwaffe bylo ¢im dal méné a nebyl ¢as ani
prostiedky vycvicit nové. To byl také hlavni divod snizujici se celkové
kvality némeckého letectva a nemohla jej nahradit ani stoupajici technicka
uroven novych typt letadel.

Vratme se viak k Messerschmittu Bf 109 a jeho ptsobeni u JG 52. Jak jsme
jiz predeslali, nedosahovala typové skladba takové jednoty jako u nékterych
jednotek zdpadni fronty. Protoze boje probihaly v nizsich hladinach, zcela
zde postacovala standardni verze Bf 109G-14, kterd na zacitku roku 1945
tvofila pfevdznou &dst vyzbroje jednotky. Vétsina z nich pochizela z pro-
dukee podniku WNEF ve Wiener Neustadt, sérif 510xxx, 511xxx a hlavné
512 xxx. Celé oznaleni stroji znélo Bf 109G-14/U4, protoze WNF vyribél
pouze tuto subvariantu s tficetimilimetrovym kanonem v ose vrtule. Sa-
moziejmé celek doplnovaly dalsi Bf 109G-14, napiiklad z produkce Erla
Leipzig, série 461xxx a také starsi kusy sérii 412 xxx. Ty vsak byly pfitomny
v jednotlivych kusech, na rozdil od G-14/U4 z WNF v desitkdch kusti. Ve
vyzbroji se viak vyskytovaly i starsi Bf 109G-6, byt z poslednich vyrdbé-
nych sérif 167xxx (Regensburg) nebo 441 (WNF). Predpokliddme, ze
ty se k jednotce dostaly z opravarenskych zivoda.

S lednovym presunem leteckych sil na vychodni frontu ziejmé pfislo oZive-
ni parku i u jednotek na této fronté jiz pisobicich, tzn. véetné JG 52.V pie-
vézné vétsing budou nésledujici udaje vztazeny k Stab, I. a II1./JG 52 a IL.
Gruppe popiseme v jiné publikaci. ProtoZe operovala samostatné na jiznim
useku fronty, jeji odlouceni se projevilo i v typové skladbé Messerschmittd.
I kdyZ se zde budeme zabyvat piedeviim doddvkami nové vyrobenych
letadel, nesmime zapominat na nasledujici skute¢nost. Nejvétsi zdroj nové
letecké techniky predstavovaly pochopitelné vyrobni zivody, ale nezane-
dbatelny byl i pfisun z opravirenskych center, kterd repasovala starsi nebo
havarované kusy. Jako piiklad uvedme, Ze v prosinci 1944 se némeckému
primyslu podafilo ,vratit“ do sluzby 378 ks Messerschmitti Bf 109, béhem
ledna a tnora 1945 se vyexpedovalo dalsich 313 resp. 154 ks opravenych
Stodevitek. Samoziejmé ne vechny mohly byt pouziviny operacné a ¢dst
jich skondila u cvicnych jednotek. Posledni moznosti ziskdni novych leta-
del byly stroje pfesunuté od jinych, napfiklad zrusenych, dtvari. Bohuzel

* Vice informaci o vyvoji MW 50 bude uvedeno v pfipravované monografii Messer-
schmitt Bf 109G-6.
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z tohoto obdobi nemdme k dispozici Zddnou zprivu o piisunu techniky
k JG 52, mizZeme ale nahlédnout k jinym ttvarim pisobicim na vychodni
fronté. Napiiklad mezi 24. aZ 31. lednem 1945 obdrzela JG 4, mimo jiné
typy letadel, 11 Bf 109 z opravirenskych center, 5 kust z rezerv OKL
a zadny novy kus. V bfeznu 1945 pfibylo k JG 11 Sest Bf 109 z opraven,
17 ks od jinych jednotek, ale Zidny novy letoun. Naproti tomu ve stejném
mésici obdrzela JG 3 29 novych Bf 109, dalsich 18 z opraven a 9 od jinych
utvard. Je patrné, Ze ztrity byly nahrazoviny jak nové vyrobenymi, tak
i opravenymi a repasovanymi letouny. Z tohoto divodu se ve stavu jedno-
tek vyskytovaly i stroje starsi provenience.

Na konci ledna 1945 muizeme u JG 52 zaznamenat pfitomnost prvnich
vykonngjsich Bf 109G-14/AS, G-10 a také nejmodernéjsich Bf 109K-4.
Jejich rozmisténi do jednotlivych ¢asti jednotky bylo nerovnomérné, i kdyz
napfiklad u Bf 109K-4 je patrné, Ze nejvice kust obdrzel Stab utvaru.
V této dobé¢ dorazily k I. a II1./JG 52 Cerstvé vyrobené Bf 109G-14/AS
z Regensburgu (série 785 xxx a hlavné 786 xxx) a nékolik kusti Bf 109G-10
z produkce Erly (490xxx a 491xxx). Stab/JG 52 obdrzel jiz zminéné
Bf 109K-4, ale nékteré se dostaly i do I. a III. Gruppe.

Uvedend lednova doddvka méla u JG 52 ziejmé vétsi rozsah. Vychdzime ze
skutecnosti, Ze se u jednotky prokazatelné ,sesly letouny vyrobené a expe-
dované ve stejném case. Doddvka byla zfejmé sméfovina na JG 52 a teprve
u samotné jednotky doslo k rozdéleni mezi jednotlivé ¢asti Gtvaru, tzn. Stab,
I. a IIL.Gruppe. Vsechny tyto Cisti operovaly v jednom prostoru a pod
spolecnym velenim. Dobrym pfikladem ndm mohou byt Bf 109G-14/AS
z Mtt. Regensburg série 786xxx. Po 10. unoru 1945 slouzilo u zminénych
&asti JG 52 prokazatelné celkem 10 kust letadel z rozmezi Eisel 786420 az
786476,z rozmezi 786514 - 786536 dalsich 5 kusti a ostatni také pochdzely
také z blokd 786 3xx az 786 5xx. Pfitom lze nalézt téméf ,sousedni“ kusy —
W.Nr. 786421, 424, 425 a 429, takze jejich spole¢na pfitomnost neni ndhod-
nd. Pfibyly k jednotce ve stejném Case a jednalo se o pravé vyrobené stroje.
Jinak tomu bylo s Bf 109G-10 série 490 xxx, nebot tento blok uz né&jaky cas
nahradily v tovarné Erla v Lipsku nové 491 xxx, 150 xxx a 151 xxx. I zde viak
muzeme odhalit ,piibuznost® jednotlivych Stodevitek a dva zastupci starsi
série méli dokonce po sobé jdouci sériovd ¢isla W.Nr. 490267 a 490268.
Néjaky ¢as zfejmé figurovaly v zdsobich OKL, nez byly pfidéleny k JG 52.
Blok reprezentoval shodou okolnosti prvni vyrobené Bf 109G-10, které
opustily brany podniku v z4f{ a fjnu 1944.

Sest dolozenych kusii z nisledujici série pochdzelo z rozpéti 491387
— 491473, tzn. byly to jedny z poslednich stroji série, vyrobené v lednu
1945. Navic se jednalo o subvariantu Bf 109G-10/R6, vybavenou autopi-
lotem PKS a lepsim radiovybavenim.

Uvedené Stodevitky rozhodné zvysily bojovou hodnotu letového parku,
protoze disponovaly lepsi stoupavosti a rychlosti nez varianty predeslé a to
se cenilo i v podminkdch vzdusnych boji na vychodni fronté. Néktery ze
zminénych Bf 109G-10 série 490xxx nebo 491xxx si zvolil za svij stroj
i Hptm. Erich Hartmann, coz je zfejmé ze zndmé fotografie (viz publikace).
Charakteristické znaky téchto letount jsou z ni dobfe patrné.
Pravdépodobné posledni vétsi piisun letadel piisel k JG 52 na zacitku
bfezna 1945. V této dobé ziroveii koncila hromadna vyroba viech typu
strojl, protoze se definitivné zacal hroutit zdsobovaci systém podnika.
Zbylé izemi Treti Rise jiz neumoziiovalo presuny vyrobkii z rozsahlé sité
subdodavatelt ke kompleta¢nim centriim, navic nékterd z nich uz byla v ru-
kou nepfitele, a tak zacaly schdzet podstatné ¢ésti letadel, jako motory nebo
kiidla. Vyroba tim v podstaté samovolné ustala. Samoziejmé se to neproje-
vilo u bojovych utvard, které mély, vzhledem k poctu pilotd, letadel dostatek
a v distribu¢nich centrech se také nachazelo zna¢né mnozstvi novych kusa.
Na prelomu tnora a bfezna 1945 je patrny pfichod dvou vétsich skupin
letadel — Bf 109G-14 série 465xxx vyrobenych u Erly a zcela novych
Bf 109G-10/U4 sérii 612xxx a 613xxx z produkce WNEF. Zatimco prv-
né zminované Bf 109G-14 z Erly byly kompletoviny v prosinci 1944,
Bf 109G-10/U4 piedstavovaly samy zivér vyroby WNE, datovany na
leden — bfezen 1945. Navic, vétina téchto stroji absolvovala findlni
kompletaci a zilety na Ceském tzemi. Pokud nahlédneme do prehledu
ztrit jednotky v roce 1945, je z néj patrné, Ze nové a vykonnéjsi Stodevitky
postupné vytlacovaly pavodni stroje sérif 510xxx — 512xxx. Jejich posledni
ztrity se totiZz vyskytuji jen do konce bfezna. Nelze tim fici, ze by Zddny
z Bf 109G-14 téchto sérii u Gtvaru nezistal, ale vétsina letadel jednotky uz
pochizela z novéjsi produkee. Bylo to veelku logické, musime si uvédomit,
ze G-14/U4 sérii 510xxx — 512xxx byly ve WNF vyribény od srpna do
prosince 1944, byly tedy jiz znacné olétané.

Konec vilky zastihl JG 52 s rozmanitou smésici typd Messerschmittil
Bf 109. Vyskytovaly se zde veskeré produkované varianty, tzn. Bf 109G-14,
G-14/AS, G-10/U4 a K-4, ale mizeme prohlasit, Ze se jednalo o pomérné
nové stroje. Letovy park tak byl udrZovin na standardni Grovni a svymi

vykony postacoval pozadavkim vychodni fronty. Nikdy se sice nedosih-



lo typové jednoty, ale ani to nebylo dilezité. Vzhledem k ,pfibuznosti®
jednotlivych variant Stodevitky necinila Gdrzba zfejmé zvldstni potize
a nékteré dily mohly byt jednoduse prevzaty ze starsich nebo poskozenych
kusti. Zakladni komponenty byly stejné pro viechny verze. Pravdou ziistd-
vé, Ze plany na typové sjednoceni existovaly a podle zpravy z 20. 3. 1945
méla JG 52 piejit z tehdy provozovanych Bf 109G-14 a G-14/U4 na
Bf 109K-4. Jak jsme v§ak uz zminili, nikdy k tomu nedoslo a nejmoder-
né&jsi verze Messerschmittu Bf 109 slouzila u JG 52 pouze v po¢tu nékolika
kusti. Neznamenalo to vSak Zadné omezeni opera¢nich moznosti jednotky,
nebot Bf 109G-10/U4 nebo posledni Bf 109G-14/AS disponovaly téméf
stejnymi vykony.

V pfedchozim textu jsme pouzivali tplné oznaceni jednotlivych variant
Bf 109, ale je tieba poznamenat, Ze tak ¢inime na zdklad¢ vlastnich vy-
zkumu. V némeckych hlasenich o stavu techniky nebo o ztritich nebyvaly
takovéto podrobnosti uvidény. Uvedend hldseni slouzila pfedevsim k pie-
hlediim stavu a ztrit techniky a piloti za jednotku a podrobnosti o pfesné
varianté letounu nebyly potfeba. Proto jsou zde zmiriovina pouze zdkladni
oznaceni jako ,Bf 109G-14“ nebo ,,Bf 109G-10“ a samoziejmé sériové &is-
lo. Jiné to v8ak bylo v zdznamech ztrit vedenych pro vlastni jednotku, kde
jsou uvedeny blizsi udaje jak o stroji, tak i o jeho pilotovi. Ty vsak, bohuzel,
nejsou od JG 52 k dispozici.

Z hromadného piehledu o technice jednotky vyplyva jesté jedna zajimava
skute¢nost. PfestoZe jsou zastoupeny Messerschmitty ze vSech t hlavnich
vyrobnich zdvodg, je zde patrna pievaha stroji z WNE. To odrazi ziejmou
skutecnost, ze Bf 109 produkované v zavodé blize k vychodni fronté skon-
¢ily na tomto bojisti. Dobrym prikladem mohou byt Bf 109G-14/U4 sérii
510xxx — 512xxx, které v drtivé vétsiné slouzily u stihacich jednotek na
vychodé a na frontu zdpadni se dostaly jen v jednotlivych kusech. Stejnd
situace byla i s Bf 109G-10/U4 sérii 610xxx — 613 xxx, které slouzily prede-
v§im u JG 52 ,1./JG 53 nebo madarskych 101/1. a 101/11. Pravdou zistdv4,
ze né&jaké velké pfesuny od vyrobce k jednotce nebyly v inoru nebo bfeznu
1945 ani myslitelné, a to napfiklad i z divodu nedostatku paliva. Z uvedené
skutecnosti je patrnd snaha o racionalizaci organizace a obecné rozsifené
ndzory o zmatku v zdvére¢nych mésicich konfliktu jsou liché. O skute¢ném
kolapsu vazeb mezi primyslem a armidou muZeme hovofit az na konci
bfezna a hlavné v dubnu 1945, protoze Gzemni ztrity rozvratily systém
rozptylené vyroby. Bojové tutvary tak musely vystalit se svymi zdsobami
techniky a s dosud nepfevzatymi letouny z neobsazenych rozdélovacich
center. Znovu piedesilime, Ze nedostatkem letount Luftwafte nikdy netr-
péla a zésadnim problémem byl nedostatek paliva a zkusenych piloti.

V nisledujicich kapitoldch si podrobné pfiblizime Sest Messerschmittd
Bf 109 zanechanych na posledni zikladné JG 52 v Némeckém, nyni Hav-
lickové, Brodé. Letouny predstavime nejen po strince zbarveni, ale také
z pohledu jejich historie a z technického hlediska. I na téchto skute¢nos-
tech se mnohdy odréZela situace celé jednotky.

Je vibec zajimavé, pro¢ nékolik Messerschmitti jednotky zistalo uchra-
néno pred zniCenim persondlem letisté. Po rozhodnuti opustit zdkladnu
pozemni cestou byla svédomité zni¢ena naprostd vétsina letecké techniky,
o ¢emz svéd&i vraky Bf 109 a ostatnich typli rozeseté v severni &ésti letiste,
v okoli hangéri a technickych budov. Z vétsiny letadel ziistala pouze ocas-
ni ¢st a konce kiidel, zbytek stroje byl zni¢en pozdrem. Je mozné, Ze pfi
chvatném opusténi zakladny nezbyl ¢as vénovat se letadlim roztrousenym
po obvodu celého letisté, a proto zistaly relativné neposkozeny. Jak si uka-
Zeme pozdéji, vétsina nezlikvidovanych Messserschmitti pravdépodobné
piilétla na zikladnu az pfedposledni den vilky, divodem tedy bylo zfejmé
skute¢né rychlé opusténi letisté a ustup do zajeti.

Pritomnost JG 52 vzbudila pochopitelné zdjem osazenstva letisté, vzdyt
21.a 22. dubna 1945 pfibylo najednou 30 — 40 letadel. UZ samotny prilet
se neobesel bez mimofidnych uddlosti, protoze nékolik Stodevitek skoncilo
mimo pfistdvaci drahu. Charakter zakladny byl totiZ zcela rozdilny nez na jaky
byli piloti zvykli a mirné svazitd draha, lemovana od jihovychodu silnici, nékte-
ré prekvapila. Ze zapiskt pracovnikii letisté se dozvidime, ze Messerschmitty
nosily ,vetsi Cisla“ a ,bilé erby”, bohuzel pfitomnost erbii neni fotograficky
prokézina. Vétsinou proto, Ze motorové kryty na vracich chybi. Ze vzpomi-
nek déle vime o “tulipinech” na $picich nékterych Stodevitek. Prozatim jsou
dolozeny na Bf 109K-4, W.Nr. 332 529, ,¢ernd 4 a dalsim Bf 109 nezndmé
verze. Nebylo to tedy oznadeni jediného letounu. Logicky se nabizi myslenka,
Ze se jednalo o stroje Stab /JG 52 a pivodcem neobvyklého symbolu byl sim
Hermann Graf, velitel jednotky. Jiz dfive totiz létal v rdmci JG 50 na obdobné
wvyzdobenych® Bf 109G-6 a také jeho dalsi letouny, naptiklad FW 190, nosily
motiv tulipdnu na krytech motoru. I pozice ,cerné 4“ na Bf 109K-4, W.Nr.
332529 odpovidala zvyklostem u JG 50, kdy bylo pomérné malé a bile lemo-
vané dislo stroje umisténo za trupovym kiizem. Vysvétleni bude tedy nejspise
pravdivé. Z4dné jiné poznamky jiz bohuzel nejsou k dispozici, a proto se mu-
sime spokojit s fotografiemi strojii zanechanych na plose letisté.

Kritkou zminku vénujeme dalsim Messerschmittim Bf 109 nachédzejicim
se mezi vraky na letisti, a to zejména z divodu jejich mozné zimény se stro-
ji z JG 52. Podle pivodnich dokumentd, konfrontovanych s fotografiemi
povéleéného stavu leti§té, zistaly na zakladné Bf 109 z fotopriizkumného
utvaru NAG 14 (naptiklad ,bild 7%), ale hlavné z jednotek ROA. Jejich
operacni Bf 109G-10/U4 (budou popsany v dalsi publikaci) byly doplné-
ny i nékolika kusy pouzivanymi pro vycvik. Jako priklad muize poslouzit
Bf 109G-6, ,bila 19“. Navic zde ziejmé zbylo pir Stodevitek prochaze-
jicich opravami. Je tieba tyto letouny bezpecné rozeznat a nezaménovat
je s technikou JG 52. Stroje NAG 14 jsou identifikovatelné pomérné
dobfe — pouzivaly totiz identifika¢ni prvky Luftflotte 4, tzn. Zluty pruh
na krytu motoru a Zlutou smérovku, ale také spirdlu na vrtulovém kuzelu.
Bf 109G-10/U4 7 jednotek ROA nosily bilé &islice za trupovym kiizem,
zatimco cvi¢né kusy jinych verzi (G-6, 14, 12) zluty pruh na zadni &dsti
trupu a bilé identifika¢ni ¢islice. Navic na nékterych Messerschmittech
ROA nahradil svastiku jejich vlastni znak. Veskeré tyto skutecnosti je tieba
béhem identifikace stroje brat v uvahu.

Nyni se vSak uz vénujme Messerschmittim z JG 52. Jejich fazeni je zalo-
Zeno na piislusnosti stroji k jednotlivym skupindm JG 52, tzn. nejprve se
budeme vénovat letounim z I. Gruppe, poté ze III.Gruppe a na zavér si
nechdme kus u kterého si nejsme jeho piislusnosti jisti.

Bf109G-14/U4, W.Nr. ?, 7lutd 114, 3./JG 52

Vyrobné nejstar§im popisovanym Messerschmittem je letoun oznaceny jako
yzlutd 11% Jednalo se ziejmé o ,veterdna“ v ¢inné sluzbé jiz od roku 1944
a reprezentujiciho tak tvodni provedeni varianty Bf 109G-14 v JG 52.

S identifikaci verze neni velky problém. V trupu za kabinou je patrnd 1151
nddrz systému MW, na pravé strané trupu md i svij plnici otvor a kryt
motoru se dvéma velkymi ,boulemi“ nepfipousti montdz jiného motoru
nez DB 605AM. Ze snimki pravého boku stroje navic vyplyvad i pfi-
tomnost kruhové krytky v 5. trupovém dile dole, coz byl charakteristicky
znak montize 30mm kanonu. Tyto prvky spolehlivé identifikuji variantu
Bf109G-14/U4.

Subvariantu U4 produkoval jen zivod ve WNF a jak jsme jiz uvadéli, bloky
sériovych Cisel vyhrazenych G-14/U4 se tihly od 510xxx az k 512xxx.
Jejich vyroba zacala v srpnu 1944, posledni kusy byly vyprodukoviny
v prosinci stejného roku. Zavod poté presel na variantu Bf 109G-10/U4,
popisovanou dile. Spolehlivym znakem vsech Bf109G-14/U4 z WNF byly
ocasni plochy starsi konstrukee a krytka plnéni stlaceného vzduchu v 5. tru-
povém dilu dole. Tlakovy vzduch byl nutny pro ¢innost kanonu MK 108
stiilejicimu skrze dutou hfidel vrtule.

Tezsi vyzbroj viak ziistala jedinym modernéj$im prvkem G-14/U4 z WNF
a ostatni vylepsen, jako napf. vysokd ostruha, vétsi ocasni plochy nebo vétsi
pneumatiky, se objevily az na nisledujicich G-10/U4. Stroje tak v podstaté
odpovidaly star§im G-6 i kdyZ samoziejmé vyuzivaly systém MW 50. Ten
tak pfedstavoval hlavni vylepseni typu.

Diky pouziti MW 50 mohli konstruktéfi Daimler-Benzu zvysit maximdlni
plnici tlak motoru DB 605A a tim i jeho vykon. S timto ndvrhem se labo-
rovalo jiz od roku 1942, ale teprve v poloviné roku 1944 spatfil svétlo svéta
sériové vyrabény systém vstiikovani methanolu a vody. Tehdy standardni
motor DB 605A s maximalnim plnicim tlakem 1,42 ata dosahoval vykonu
1475 k, ale s pomoci MW 50 mohl tlak stoupnout na 1,7 ata a vykon ,po-
skocil“ na 1800 k. Oznaceni se zménilo na DB 605AM. S touto pohonnou
jednotkou operovala vétsina Bf 109G-14/U4 z WNF a letoun dosahoval
rychlosti 665km/h v 5000m.

Daimler-Benz viak nadile ovéfoval zvySovini vykonu motoru a na konci
roku 1944 navrhl dalsi rast plniciho tlaku. Tim mél vzniknou motor
DB 605AB (1,8 ata) s omezujicimi podminkami pouziti riiznych paliv
v kombinaci s MW 50 popisovanymi dfive. V tomto pfipadé viak schizi
ovéfené informace, Ze k tomu skutecné doslo, a neni tedy jisté, Ze viibec né-
jaké DB 605AB vznikly. Nejspise nadile pokracovala produkce DB 605A
s plnicim tlakem 1,7 ata a maximélnim vykonem 1800 k. I tak poskytoval
325 k navic a to nebylo milo.

Popisovany letoun byl tedy s nejvétsi pravdépodobnosti produktem firmy
WNE. Jisté pochyby jsou na misté nebot vykazuje nékolik nestandardnich
znakd, které je tfeba brat v uvahu. Protoze se ale jednd o prvky zbarveni,
vritime se ke konecné identifikaci stroje v zavéru popisu.

Kamuflaz je velice podobnd standardnim Bf 109G-14/U4 sérii 510xxx
— 512xxx. Horni polovinu trupu kryji dva odstiny barev s nepravidelnou
hranici zhruba v trovni hornich vodorovnych ¢dsti kiize. Boky pak pokryva
hustd splet skvrn stejnych barev. Poloha poli a jejich ¢lenéni je vsak poné-
kud odlisné, rozhodné nezvykly byl nevyplnény boéni kiiz. Dalsi rozdilny
prvek nalezneme na svislé ocasni plose. Bé&Zné G-14/U4 zde nosily skvrny
ve stejné intenzité jako na bocich, ale u ,naseho” stroje tomu tak neni. Vy-
sostné oznaceni trupu tvorily bo¢ni kiize z bilych thelniki a Cernd svastika
bez jakéhokoliv lemu na kylovce.



Filmovy pas zachytil letoun i seshora, takze je viditelnd ¢dst poli na hornich
plochéch kiidla. Jejich rozvrzeni se nepiiblizuje Zddnému z pouzivanych
schémat viech vyrobnich podniki Bf 109G-14. K tomu se pfidavaji jesté
spodni kiize, vyvedené ve zjednodusené formé bez lemi.

Na stroji nejsou patrné téméf zadné instruktdzni popisky, zistaly zde pouze
symboly u plnicich otvori nddrze paliva a systému MW. Dokonce i hrdlo
olejové nddrze postradd trojihelnikové oznaceni.

Zajimavé zbarveni mél vrtulovy kuzel. Standardni bily klin byl celkem le-
dabyle prestiikdn tmavou barvou, patrné ¢ernozelenou nebo tmavé zelenou.
Utel byl jasny, odstranit nipadnou svétlou &st zbarvent. Je to jediny z po-
pisovanych Bf 109, ktery md upravenou barevnost tohoto dilu.

Kontrast barev kamufléze je velmi vysoky, takZe pouzité odstiny musely
tvofit pomérné odlisné barvy. S nejvétsi pravdépodobnosti slo o RLM 83
a svétlejsi variantu RLM 75 shora a RLM 76 zespodu. Neni ale vylou¢eno
pouziti RLM 81 na misto 83 nebo jiné tmavé barvy, naptiklad sedé.

Ze znalosti provedeni kamuflaZi véech vyrobct Bf 109G-14 a jejich zvyk-
losti mizeme prohldsit, Ze se na zmifiovaném stroji prolinaji prvky z pod-
nikd WNEF a Erla. Hustd splet skvrn na bocich, ¢ernd svastika bez lemu
na svétlé kylovce, spodni kifze bez lemi, nizkd smérovka a montdz 30mm
kanonu (U4) byly zndmkou WNE, nevyplnény bo¢ni kiiz a provedeni po-
pisky MW systému zase ukazuji na Erlu Leipzig. Navic, nizkou smérovku
s Cernou svastikou bez lemu a spodni kfiZe tvofené pouhym jidrem nosily
sice Messerschmitty vyrobené ve WNE, ale varianty Bf 109G-6/R2. Tato
fotoprizkumnid subvarianta opoustéla zdvod od listopadu 1944 a ,zlutd 11¢
by teoreticky mohla nélezet do utvaru NAG 14, ktery také skoncil svoji ka-
riéru na némeckobrodském letisti. Proti této teorii viak hovofi nékolik fak-
tort — Messerschmitty z NAG 14 nosily Zluté smérovky a Zluté pdsy pies
kryty motoru (protoze utvar spadal pod ptsobnost Luftflotte 4), za trupo-
vym kifZem mély identifika¢ni oznaceni utvaru ,,5F* a na vrtulovém kuzelu
bilou spiralu. Zadny z téchto prvki zmifiovany stroj nemd. Nezvratnym
argumentem je viditelnd poloha nadrze MW 50.V pfipadé¢ fotopriizkumné
varianty Bf 109G-6/R2 by byla, kviili montdZi kamery, posunuta o jeden
trupovy dil vzad a navic by méla objem pouhych 75 1. Nebyla by tedy vidi-
telnd skrze manipulaéni otvor v zadni §ikmé ¢dsti interieru. Na snimcich je
ale jasné rozeznatelnd horni ¢dst nddrze, z ¢ehoz vyplyvé, Ze méla standard-
ni objem 115 1 a jednalo se o béZnou variantu Bf 109G-14/U4.

Pokud zvizime jak technické provedeni, tak i provedeni kamuflize, zi-
stane jediné logické vysvétleni — letoun byl jednim z opravenych nebo
repasovanych Messerschmittd, o kterych jsme se zminili v tvodu kapitoly.
I kdyZz plné spoléhat na logické divody mize byt v otizkich zbarveni
ofemetné, nemizeme je zcela zavrhnout. Dle vSech skute¢nosti byl tento
Bf 109G-14/U4 repasovin v nékterém k tomu uréenych center, a proto zde
muzeme objevit rizné detaily z jednotlivych vyrobnich podnikd. Kamufliz
pak obdrzel po opétovném sestaveni a pochopitelné se lisila od zavedenych
forem. Tomu by odpovidal i minimalni pocet instruktdZnich popisek, se
kterymi si pracovnici dilny nedélali pfilis velikou hlavu.

Muzeme se viak pustit i do dalsich spekulaci. Protoze mnohem vice detaild
hovoti pro WNE, byl podnik providgjici repase ziejmé napojen na subdo-
davatele z WNEF. O tom hovori kiidlo s kfizem tvofenym pouhym jidrem,
nebot jak vime, kiidlo pfichizelo jiz s kamufliZi a bylo pouze pfipojeno
k ostatnim &dstem. Zdsadnim prvkem tvrzeni jsou viak starsi ocasni plochy,
které na Bf 109G-14 montoval pouze podnik WNEF. Originalni stroj tak
mohl pochizet z produkce Erly (popiska MW systému) a béhem repase
k nému pfibyly dily vyrdbéné pro WNF. Ziroveii byl letoun, ve shodé se
standardem WNF, modifikovin na variantu U4. Je viak nutné znovu fici, Ze
se jednd o spekulaci, popisku systému MW totiz klidné mohli aplikovat na
letoun az béhem repase a pouzili formu charakteristickou spise pro podnik
Erla. Spokojime se s tvrzenim, Ze repasi provedl zdvod pouzivajici dily od
subdodavateld WNE.

Z fotografii je patrné, Ze Zlutd &islice ,11“ byla natfena na velké pravidelné
skvrng, neklamny znak pfetfeného pivodniho oznaceni. Barva pouzitd
k tomuto ucelu je velmi podobnd kamuflaZnim odstinim a prozrazuje se
spiSe ,naruenim* boéni kamufléze. To znamend, Ze pivodni oznaceni bylo
jiné a letoun mohl létat v jiné jednotce, pozdgji tfeba zrusené. Po pridélent
ke 3./JG 52 obdrzel &islici 11 a s nim ukondil i svoji bojovou kariéru. Za
upozornéni stoji ndpadnd obdélnikovd oprava potahu smérovky na pravé
strané, jejiz barva pivodni odstiny pfili§ nerespektovala.

Protoze tento Bf 109G-14/U4 pochazel ziejmé z repase, nejsme schopni
ani pfiblizné urcit obdobi, kdy se dostal do stavu JG 52. Jedinym nezvrat-
nym faktem zstdvd misto jeho posledniho pfistini v Némeckém Brodg.

Bf 109G-14/AS, W.Nr. 786 476, ,¢erna 7, 1./]G 52

Jednim z mala Messerschmitti z Némeckého Brodu, u kterého je zndmo
sériové Cislo, byl Bf 109G-14/AS, W.Nr. 786476, ,¢ernd 7¢. Historie typu
se zaCala psit v zafi 1944, kdy Messerschmitt v Regensburgu vyrobil prvni

6

kusy této subvarianty. Jako u véech ,,G-14“ byla zikladem instalace systému
MW 50, zde navic spojend s motorem DB 605AS.* Vznikl tak jeden ze
zdkladnich typi Messerschmittu produkovany ve velkych sériich az do
samého konce vilky. Drtivd vétsina G-14/AS byla dilem matefské firmy
v Regensburgu a ostatni podniky se, mimo cca 110 kust z Erly, do jejich
produkee nepustily.

Jak uz bylo feceno, zékladem varianty Bf 109G-14/AS byly systém vstfiko-
vani methanolové smési a motor DB 605AS. Uvedend pohonnd jednotka
vznikla dpravou standardniho DB 605A, ke kterému byl pfipojen vétsi
kompresor piivodné z motoru DB 603. DB 605AS se zacaly montovat do
prvnich kusi Messerschmitti na pocatku roku 1944 a letouny vesly ve znd-
most jako Bf 109G-6/AS (G-5/AS). Pfipojenim MW systému se z G-6
stal G-14 a stejnym zptsobem se zrodil i Bf 109G-14/AS.

Od zifi 1944 jej kompletovaly v Regensburgu a stroje se ve vyrobé sti-
daly s béznymi Bf 109G-14. Obéma provedenim byly vyhrazeny bloky
sériovych isel od 780xxx — 788xxx, ale pravdou ziistivi, Ze pievazovala
varianta Bf 109G-14/AS. Vétsina stroju tak opoustéla podnik s motorem
DB 605ASM.

Veétsi kompresor udrzel maximalni plnici tlak do vétsi vysky a letoun
byl vhodny pro akce ve vyssich letovych hladinich. Z tohoto divodu
vétsina G-14/AS 1étala na zépadni fronté. Stejné jako DB 605D prosel
i DB 605AS tpravami v oblasti plniciho tlaku. Zakladni verze DB 605AS
poskytovala maximdlni tlak 1,42 ata a dosahovala vykonu 1435 k. Se sys-
témem MW 50 mohl tlak stoupnout na 1,7 ata (vykon 1800 k) a motor
obdrzel oznaceni DB 605ASM. Bf 109G-14/AS tak dosahoval maximalni
rychlosti 680 km/h ve vy3ce 7 500 m. Ke konci roku 1944 zvysil Daimler-
-Benz hodnoty tlaki na 1,8 ata a 1,98 ata, ¢imZ vznikly posledni dvé
modifikace DB 605ASB a ASC. Omezujici podminky v otdzkich druhu
paliva a pouzivini MW systému byly stejné jako u DB 605DB a DC a také
vykony byly obdobné. Motor DB 605ASB disponoval 1850 k, zatimco
DB 605ASC plnymi 2000 k**. Ve vykonech tedy odpovidaly modernéjsimu
DB 605D, bylo na nich viak méné rozdili oproti zékladnimu DB 605A.
Je tieba mit na paméti, Ze konstrukce motoru (v zdkladnich parametrech
nezménénd od DB 605A) uz dosdhla svého vykonového maxima a jeho
provoz byl ,na hranici“. Uvédomme si, Ze pivodni DB 605A disponoval
1475 k, ale DB 605ASC (se systémem MW) uz 2000 k. To byl nartst
o tfetinu a pfitom se mimo kompresor, ktery véak na vykon nemél rozho-
dujici vliv, nezmeénila Zddnd podstatnd ¢dst motoru.

Konstrukce Regensburgu zahrnula do typu Bf 109G-14/AS nékteré
z vylepsenych &isti, vyvijenych v pfedchozim obdobi, z nichz nejmarkant-
né&jsi byly zvétsené dfevéné ocasni plochy a prodlouzena ostruha. V samém
zévéru produkee se viak objevovalo i star$i provedeni ostruhy, jakoby se
podnik vritil k péivodnimu feseni. Vysvétlit to lze nedostatkem prodlou-
zenych ostruh a vyuzitim stavajicich zdsob. Messerschmitty z Regensburgu
(tzn. G-14/AS, G-10 a K-4) pouzivaly jednotné kryty motoru, takze
i Bf 109G-14/AS létaly s krytem se dvéma malymi vyboulenimi na spodni
&asti. Ackoliv nebyly pro DB 605AS nutnosti, nevyplatilo se vyrdbét dva
druhy rozdilnych kryti pro DB 605AS a D. Rozdily byly pouze v riiznych
pozicich manipulaénich otvori pro hrdlo olejové nadrze (na DB 605AS
byvala mensi) a palivovy kohout startu za studena (u DB 605AS byl niz).
Rozhodujicim prvkem pro identifikaci ,éerné 7% je sériové ¢islo, jehoz ¢ést
byla nastifkina na 7. trupovém dile. Jednalo se o béznou praxi podniku
v Regensburgu a podobné &islice nalezneme na mnoha jinych G-14/AS,
ale téZ na G-10 a K-4 od stejného vyrobce.™ Za dalsi diikazy miZeme po-
vazovat vypouklé levé loze motoru, polohu plniciho otvoru olejové nadrze,
1151 nadrz systému MW 50 v trupu nebo aerodynamické plechy na bocich
pfed kabinou. Viechny tyto prvky jen podporuji skutecnost, ze se jednalo
o variantu Bf 109G-14/AS.

Vétsina snimkd pochazi opét ze shromazdisté vraki u havlickobrodského
leti§té a tak ndm nezbude, nez kompletni podobu stroje sestavit dle letount
stejné série. Na fotografiich je viditelnd smérovka typu ,,C%, podle uchytu
antény dfevénd a stejné tak je mnohem pravdépodobnéjsi pouziti kratsi
ostruhy, Casto se vyskytujici na letounech zivéru vyroby. Letoun jinak
pfedstavoval standardni provedeni Bf 109G-14/AS vyribéné na konci
prosince 1944 a zacitku ledna 1945. Proto se miZeme pfiklonit i k verzi
motoru DB 605ASC. Bf 109G-14/AS, W.Nr. 786 476, ,¢erna 7, tak pred-
stavoval nejvykonnéjsi provedeni verze. Tento konkrétni letoun byl soucasti
objednavky ¢.123039 z 15. zai{ 1944 zadavajici vyrobu 291 ks Bf 109G-14,

* Vice informaci o historii motoru DB 605AS bude uvedeno v pfipravované mono-
grafii Messerschmitt Bf109G-6.

* Ani u DB 605AS neni jisty vznik variant DB 605AB a AC. V britskych zpr-
vich o ukofisténych letounech Luftwaffe zanechanych na riiznych zdkladnach neni
v obdobi od ¢ervence 1944 az do kvétna 1945 o téchto variantich zidny zdznam.
Naproti tomu jsou zde zaznamenany Bf 109G-14/AS sérii 784,785 a 786 xxx s mo-
tory DB 605ASM.

**Viz ,Messerschmitt Bf 109K camouflage and marking, JaPo 2000%.



G-14/AS a G-10 podniku Mtt.Regensburg. Stroje mély nést sériova &is-
la 786453 — 786543; 787446 — 787532 u G-14 a G-14/AS a 130106
—130114; 130272 — 130352 u G-10. Dle pfislusnych dokumenta se jed-
nalo o posledni objednavku typu Bf 109G u zminéného podniku a letouny
byly kompletoviny az do roku 1945.

Zde se na chvili zastavime a vysvétlime jaké diivody nds vedou ke tvrzen,
ze oznaceni ,C3“ u plniciho otvoru paliva znamenalo motor DB 605ASC
(a DB 605DC), zatimco oznaceni ,,87“ motor DB 605ASB (DB 605DB).
Kazdd verze motoru poskytovala jinou vyhodu a z tohoto divodu se také
vyrdbély. DB 605ASB pracoval s obéma typy tehdy pouzivaného paliva,
jeho maximalni vykon vSak nepfekrocil 1850 k. DB 605ASC dosahoval
vyssiho vykonu 2000 k, ale pouze s kvalitnéjsim palivem a MW 50. Nebyl
viak nastaven na prici s 87 oktanovym benzinem. To vSak znamend, Ze
na letounu muselo byt na prvni pohled jasné, jak je motor sefizen. Pokud
bylo povoleno pouziti obou druhi paliv, oznamovalo to ¢islo 87 v popisce,
protoze piipadné natankovéini benzinu C3 ni¢emu nevadilo. Pouze nemohl
byt spoustén systém MW 50. Pokud vsak byl motor sefizen na vyssi vykon,
muselo se zajistit pouziti pouze kvalitngjsiho C3. Letouny s DB 605ASB
a DB poskytovaly v tehdejsi situaci mnohem lepsi operaéni podminky,
protoze nebyly odkaziny na doddvky nedostatkového benzinu ,,C3“. Bylo
to sice za cenu mirného sniZeni vykonu, ale rozdil nebyl zase tak zdsadni.
Podle této tvahy postupujeme v uréovéni verzi DB 605.

Stejné jako technické provedeni stroje, tak i jeho kamufliz odpovidala
standardim aplikovanym na Bf 109G-14/AS v Regensburgu. Messer-
schmitty z tohoto podniku jsou pomérné dobfe rozpoznatelné, nebot jejich
kamuflaZz dodrzovala ur¢ita pravidla. Pfedné to bylo zbarveni trupu. Délici
linie hornich kamufléZnich barev se tdhla pomérné vysoko, zhruba v drovni
hornich vodorovnych ¢asti kiize a méla vlnovity tvar. Ten si zachovala
i v okoli kabiny, kde klesla tésné pod jeji hranu a pokracovala az k vrtulo-
vému kuzelu. Plochy tmavsi a svétlejsi barvy se pravidelné stiidaly a jejich
pocet a rozmisténi bylo obdobné na viech strojich. Pravé vinovita hranice
byla charakteristickd pro Bf 109 z Regensburgu a najdeme ji i na jinych
variantdch, jako napt. G-14,10 a K-4.

Kamufldz kiidel jsme prevzali z jinych Bf 109G-14/AS okolnich sérii. Pro-
toze byly dodaviny jednim subdodavatelem, neni divod se domnivat, Ze by
se ve zbarveni néjak podstatné ligily. PouZity byly zfejmé obdobné odstiny
jako na trupu. Dosud se ndm na Bf 109G-14/AS z Regensburgu podafilo
identifikovat dvé zdkladni schemata ¢lenéni poli hornich ploch. Zde jsme
pouzili ,mladsi“ z nich, prokdzané na letounech série 785xxx. Shoduje se také
s rozvrzenim poli na pozdgjsich Bf 109K-4, coz je logické, protoze oba typy
vyribél stejny podnik (i kdyZ ne na jedné lince) ve stejném case. Na predcho-
zich sériich (780 — 784xxx) se vyskytovalo jesté dalsi schéma, v podstaté
stejné, ale s pfehozenymi pozicemi barev. Tyto stroje opoustély Regensburg
na podzim roku 1944, spole¢né s prvnimi Bf 109K-4 (330xxx), které také
nosily ,pfehozenou” variantu kamuflize. Jak na Bf 109G-14/AS, tak na
Bf 109K-4 se tedy aplikovala obdobna pravidla pro zbarvovéni kiidel.*

Také Regensburg aplikoval na Bf 109 instruktdzni popisky a protoze pou-
Zival své provedeni, umoznil ndm tak rozlisit Stodevitky z tohoto zdvodu.
Nejmarkantngjsi byla opét trojihelnikova popiska pod plnicim hrdlem
systému MW. Zluty, bile lemovany trojihelnik, jehoz lem byl u rohi
pierusen (byl stftkdn pomoci $ablony) byl charakteristicky pravé pro stroje
z Regensburgu. MiiZeme jej proto nalézt na Bf 109G-10, G-14 , G-14/AS
a vyjimec¢né i na nékterych Bf 109K-4 od stejného vyrobcee.

Odstiny kamufliznich barev ,¢erné 7 tvofily standardni RLM 76 zespodu
a RLM 75 a 83 shora, stejnd kombinace se zfejmé opakovala i na kiidlech.
Predpokldddme schéma kamuflaZe, charakteristické pro Bf 109G-14/AS
z konce vyroby. Sériové &islo nam k tomu ddva dostatecnou jistotu.

Na fotografiich ,¢erné 7 je velmi dobfe patrna svétla (RLM 76) hadovitd
skvrna na smérovce, ,rozbijejici tmavy celek. Byla nastfikina z obou stran
a nekvalitni, rozostfend fotografie ukazuje, jak tato ,Gprava“ rozrusila tma-
vou plochu. Stejné tak lze rozeznat tii odstiny na horni ploge stabilizdtoru.
Svétlou barvou byla pfetazena ndbéznd hrana, ¢ast hrany mezi stabil izdto-
rem a vy$kovkou, téméf cely aerodynamicky kryt mezi stabilizdtorem a ky-
lovkou, ale hlavné, v kombinaci s RLM 75,1 horni plocha vyskovek. Celko-
vé zbarveni VOP bylo rozhodné dokoncovino az po sestaveni letounu.
Vyjimeéné zbarveni nesl horni kryt olejové nddrze, ktery mé na fotografiich

*,Nepatficné“ viak pisobi schéma z Bf 109G-14/AS, W.Nr. 784930, ,1“ 2 1./JG 77,
se zcela rozdilnym vedenim linii jednotlivych odstini (z tohoto divodu také zdleZitost
se schématy popisujeme). Lze jej pfirovnat k provedeni pouzivanému na Bf 109G-6
sérii 16 xxx — 163 xxx, tzn. od inora 1943 az do kvétna 1944. Priblizné okolo W.Nr.
163800, ale doslo ke zméné v rozvrzeni poli a podnik presel na schéma popisované
v pfedchozim textu. Letoun W.Nr. 784930 tak pravdépodobné létal s repasovanym
kiidlem, se zachovanym piivodnim rozvrzenim poli. Nechime na zviZeni ¢tendf, zda
s se uvedenym postupem rekonstrukee ztotoZni.

neobvykle svétly odstin. Pravdépodobné nahradil poskozeny pivodni dil
a ponechal si zdkladni natér. Barva mohla byt svétle SedoZlutd nebo také
seerstvd RLM 76, vyloucit vsak nemiZeme ani dil zcela bez natéru. V kaz-
dém piipadé byl mnohem svétlejsi nez origindlni spodni RLM 76.
Obdobné jako na jinych strojich JG 52 bylo ponechdno tovirni zbarveni
kuzelu i po pfifazeni letounu k opera¢ni jednotce. Také je zde vidét znecis-
téni na tmavé zelené Césti.

Vysostné oznaceni plné odpovidalo zvyklostem v Regensburgu, bo¢ni kfize,
umisténé do 4.a 5. trupového dilu, tvofily pouze bilé thelniky a jejich stied
vypliovala svétlejsi z hornich kamufldznich barev. Horni kfize na kfidle
mély standardni formu z bilych dhelniki, zatimco spodni uz zfejmé presly
na zjednodusenou formu tvofenou pouhym jadrem. Vycet uzavird standard-
ni Cernd bile lemovand svastika.

Ze znalosti zbarveni jinych Bf 109G-14/AS obdobnych sérii vime, Ze no-
sily na vrcholu kylovky na levé strané cerné sériové &islo. Aplikovano bylo
mensimi islicemi pfes $ablonu a i kdyZ neni na fotografiich ¢itelné, neni
diivod pochybovat o jeho pfitomnosti na ,cerné 7¢.

Jak jsme jiz zmiriovali, béZnou praxi montdznich zavodd podniku v Re-
gensburgu bylo uvidét posledni &tyicisli sériového ¢isla na 7. dile trupu.
Pouzivaly se k tomu malé erné &islice, stitkané v tomto pripadé pres sablo-
nu. Byly naneseny z obou stran a jejich umisténi nebylo upraveno Zidnym
piedpisem. Proto se vyskytuji jejich rozdilné polohy. Navic &slice byly
nanddeny postupné a tak lezela kazda v jiné vyice. Cislo slouzilo k rychlé
identifikaci letounu pii jeho vyrobé a zéletu a spravné mélo byt po pridélent
k dtvaru odstranéno. V praxi bylo vSe trochu jinak a vétsina ¢isel ziistala na
svém misté. Tim jsou letouny nastésti snadno identifikovatelné.

U 2./JG 52 obdrzel letoun oznaleni ,fernd 7% a protoze neni viditelnd
Z4dnd oprava v jeho okoli, zfejmé to bylo jediné oznaceni tohoto stroje. Ve
shodé s predpisy nemély letouny prvni skupiny Zddné symboly za trupovym
kifzem.

Celkové Ize konstatovat, Ze letoun pisobi ¢istym dojmem a na jeho kamufla-
7i nebyly providény téméf Zidné tpravy. Slouzil tak pravdépodobné pouze
u2./JG 52 a k atvaru dorazil v rdimci prvni skupiny vykonnéjsich verzi Mes-
serschmittl nékdy na konci ledna 1945. Dolozené ,piibuzné® stroje W.Nr.
786468 a W.Nr. 786474 byly totiz poskozeny 10., respektive 14. inora
1945. Predpoklidiame tedy, Ze v této dobé uz ,Cernd 7“ slouzil u 2. Staffel
a vydrzel ve sluzbé az do samého konce vile¢né anabdze jednotky.

Bf 109G-14/AS, W.Nr. ?, ,7lutd 6%, 11./]JG 52

Varianta Bf 109G-14/AS byla ve vyzbroji JG 52 zastoupena pomérné silné
a je pfirozené, Ze se jejich vraky nalezly i v Havlickové Brodé. Kritkou
historii a technicky popis varianty jsme uvedli u pfedchoziho G-14/AS,
»Cernd 74, takze se mizeme plné vénovat jen letounu ,Zlutd 6%

Zobrazeny stroj byl fotografovan na vrakovisti na okraji némeckobrodské-
ho letisté. Motor DB 605AS 1ze snadno identifikovat dle vypouklého loze
na levé strané, provedeni odvzdusiiovaciho olejového vedeni a polohy plni-
ciho otvoru olejové nddrze. Stejné tak je viditelny aerodynamicky pfechod
nanytovany na trup pfed kabinu pilota. Dobfe patrnd je i 1151 nadrz systé-
mu MW 50 v trupu a jeji plnici hrdlo na pravé strané trupu. Verze motoru
a piitomnost MW systému pak jasné hovoii pro Bf 109G-14/AS.

Tak jako ostatni Messerschmitty z této doby pouzival ocasni plochy ze dfeva,
coz je navic patrné z druhu uchyceni antény na kylovce. Pomérné velky troja-
helnikovy tchyt byl charakteristicky pravé pro dfevéné provedeni dilu. Smé-
rovka se nezachovala, ale dle jinych Bf 109G-14/AS sérif 784 xxx — 786xxx
jsme ji odhadli na typ ,B“. Nejisty zistdva typ ostruhy, protoze fotografie
zachycuji letoun z takovych pozic, Ze je jeji provedeni nemozné identifikovat.
Pouze jeden ze snimkd naznacuje, Ze se zfejmé jednalo o delsi provedeni.
Podobné nemédme doloZenu pfitomnost anténniho stozirku na odklopném
dilu piekrytu kabiny, ale v tomto p¥ipadé jej maji véechny doposud bezpe¢né
zdokumentované Bf 109G-14/AS. Proto jsme jej prifadili i ,nasemu stroji.
Existuje sice pékny bo¢ni detail na odkryty motor, neni véak mozné urcit
jeho piesnou verzi. To bychom byli schopni se znalosti popisky urcujici
druh paliva, ta vSak neni na dostupnych snimcich ¢itelnd. Opét tedy musi-
me sdhnout k praxi na jinych Bf 109G-14/AS. Ty v naprosté vétsiné létaly
s popiskou paliva ,C3“ a z toho vyplyvé i verze motoru DB 605ASC.
Fotografie bohuzel nezachycuji letoun v kompletnim stavu, proto vzhled
kiidel odvozujeme od jinych stroji stejné verze. S nejvétsi pravdépodob-
nosti tak pouzival kola s pneumatikami star§ich rozméri 660 x 160 mm
a také mensi aerodynamické kryty na horni strané kiidla.

Jak jsme uz piedeslali, u IIL/JG 52 se v drtivé vétsiné vyskytovaly
Bf 109G-14/AS sérii 785xxx a hlavné 786xxx, doplnéné nékolika kusy
z bloku 784xxx, ale také 787xxx. Z tohoto diivodu miZeme s velkou
pravdépodobnosti pfedpoklidat, ze ,Zlutd 6 nosila sériové &islo zalinajici
trojéislim 785 nebo 786. Pochazela tak z produkee podniku v Regensburgu
nékdy z prelomu let 1944 a 1945.



Kamufldz zachovéiva charakteristické znaky Regensburgu s vysoko posaze-
nou vlnovitou hranici hornich kamufldznich barev na trupu, velkym mnoz-
stvim skvrn na jeho bocich a kylovce a smérovkou s ostfe ohranicenymi
tmavymi skvrnami na svétlej$im podkladu.

Pouzité odstiny vykazuji na fotografiich zna¢ny kontrast, coz napovidd
o pouziti RLM 75 a 83. Tyto barvy byly pouziviny v kombinaci s RLM
76 na spodnich plochdch. Boky trupu pokryvaly skvrny obou hornich od-
stind, takze pii béZném pohledu pusobil trup tmavé. Stejné odstiny kryly
pravdépodobné i kiidlo. Kylovka a smérovka nesly opét standardni prove-
deni kamuflize z Regensburgu, tzn. ostfe ohrani¢ené skvrny tmavé barvy na
jednolitém podkladu svétlejsiho odstinu. Odstiny se na smérovce a kylovce
nemusely shodovat a tak tomu bylo i u tohoto stroje. Pfes tuto kamufldz
stifkal persondl hadovité skvrny, zfejmé spodni RLM 76. Divod nezndme,
ale nejspiSe jim byla snaha rozbit tmavé ptisobici celek, zejména pfi pouziti
tmavych RLM 81 a 83 na jednotlivych dilech. Tato praxe zacala jiz s prvnimi
doddvkami zvétsenych dfevénych ocasnich ploch v kvétnu 1944 a proto ji
nalezneme jak u Bf 109G-6, tak u Bf 109G-10, G-14, G-14/AS a nékterych
Bf 109K-4. Na ,zluté 6 sice chybi celd smérovka, ale v horni ¢dsti kylovky je
patrnd svétla skvrna, takzZe se ,,pravé” svétlym odstinem nevyhnula.
Zbarveni vyskovek viditelné na fotografiich mélo jednu zvldstnost, a to
svétle prestiikané rozhranni mezi levym stabilizitorem a vyskovkou. Pravd
vyskovka zase nesla svétlé ¢tvercové plosky, pravdépodobné zaplaty po po-
Skozeni. Jinak zistaly vodorovné ocasni plochy se standardni kamuflazi.
Vysostné oznaceni vychazelo jednak z obecnych predpisti a jednak ze
zvyklosti podniku. KfiZe na trupu tvofily bilé dhelniky, uvnitf se svétlejsi
kamuflazni barvou. K¥iZ i barva vypliovaly pfesné prostor dvou trupovych
dil. Také kiize na horni strané kiidla tvofily pouze bilé helniky.

Spodni kifZ byl na vétdiné Bf 109G-14/AS Cerny s bilymi lemy, ke konci
vyroby se viak zfejmé i zde, podobné jako u verze Bf 109K-4, preslo na
zjednodusenou variantu. Z kiize zistalo jen jadro, nastfikané tmavsi kamu-
flazni barvou. Vétsina Bf 109G-14/AS u JG 52 pochiézela ze zdvéreénych
sérii, proto jsme zjednodusené provedeni volili i zde. Posledni ¢4sti vysost-
ného oznaceni byla svastika na kylovce, kterd se drzela obvyklého provedeni
s Cernym jadrem s bilym lemem.

Sériové &islo letounu nezniame a snimky levé strany kylovky jsou tak nekva-
litni, Ze neni moZné Fici, zda viibec bylo u tohoto Messerschmittu na svém
misté. Pravdépodobné ano, ale nemizeme to potvrdit.

Instruktdzni popisky se nevymykaly ze standardu podniku. Symbol systé-
mu MW 50 se jak rozmérem, tak i umisténim plné shoduje s ostatnimi
Bf 109G-14/AS z Regensburgu, ale ,Zlutd 6“ md trojuhelnik malo viditel-
ny, pravdépodobné z diivodu opotiebeni natéru. Na vétsing stroji dopliioval
trojihelnik jesté ¢erny népis ,Sonder Stoff* pod krytkou plniciho otvoru
nebo piimo na ném.

Na pravé strané trupu je patrnd tmavé barva v kiizi (i kdyZ ne v celé plose),
ktera navic zasahuje i pfed vysostné oznaleni. Tahne se aZ k identifikacni-
mu ¢islu letounu a jednd se nejspiSe o odstranéné star$i oznaceni a nebo
opravu. Barva byla tmavsi nez kamuflézni odstin, coz ukazuje na né&jakou
tmaveé zelenou nebo Sedozelenou.

Po zatazeni stroje k 11./JG 52 obdrzel stroj Zluté &islo 6 a Zlutou vlnov-
ku za kifzem. Sestka je viditelnd pouze na jednom snimku a navic ji lze
interpretovat i jako ¢&islo 5. Pfi podrobnéjsi prohlidce je vsak &islo Sest
pravdépodobnéjsi, protoze ,zadni“ ¢ast &slice (vzhledem ke sméru letu)
byla nepferusovand a horni ¢dst neni rovna. Pravdou zistdvd, Ze tvar neni
obvykly, ale pokud jej porovndme se ,Zlutou 9 (viz dile), jsou podobné.
Mohl byt pouzit stejny vzor nebo dokonce $ablona.

Zajimavy byl motiv ,vlasatice“ na $picce vrtulového kuzelu. Zluta Sesticipa
hvézda okolo tsti 20mm kanonu md ¢erveny ,,ohon® se tfemi paprsky vyve-
den na bilém klinu kuZelu. Emblém to byl velice zajimavy, zvldsté pro jeho
neobvyklé umisténi, ale ddle o ném nic nevime.

Také tento Messerschmitt létal s neupravenym zbarvenim vrtulového
kuzelu s 1/3 bilou a vrtulovym listem uprostied. Ptes bily klin a také v cer-
nozelené &sti jsou viditelné tmavé ,,hadovité“skvrny, zfejmé nasledek oprav.
Nesmime zapominat, Ze cely vrtulovy kuzel nemusel pivodné ndlezet
tomuto stroji.

Ackoliv snimky nezachycuji stav stroje t&sné po skonéeni vilky, byl prav-
dépodobné poslednim letounem, ktery pfilétl do Némeckého Brodu az
7. kvétna 1945. Opirdme se o zdznam z letového zdpisniku a o vzpominku
Oblt. Waltera Wolfruma na toto obdobi.

Walter Wolfrum se od 28. 4. 45 1é¢il v lazaretu v Trutnové (Trautenau) a na
sviij névrat k jednotce v dubnu 45 vzpomina takto: ,5. 5. 45 jsem slysel, Ze
se celd JG 52 presunula do Némeckého Brodu. Pokusil jsem se tam, ackoliv
jsem nebyl zcela zdrév, projet autem. U Ji¢ina (Jidschin) mne u silni¢niho
zdtarasu zastavil distojnik v eské uniformé (5. 5. 45 vypuklo na tzemi
Protektoritu povstini - pozn. autora) a sdélil mi, Ze nemohu pokracovat
dile. Obritil jsem se a jel do Schweidnitz doufaje, Ze tam jesté zastihnu

zbytek oddilu III.Grupppe. To se stalo, dokonce jsem tam nasel i posko-
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zenou G-14 (zluta 6), kterd tam byla zanechdna. S pomoci mechanika se
podarilo letadlo alespoil trochu zletuschopnit a 6. 5. 45 jsem s nim od-
startoval smérem na Némecky Brod. Kvili velmi $patnému pocasi jsem se
vsak u Hradce Krilové musel otodit a letét zpét do Schweidnitz. Na druhy
pokus, 7. 5. 45, jsem dostihl svoji Geschwader v Némeckém Brodé“.

Oblt. Walter Wolfrum v této dobé velel 1./JG 52, ale pozniamky v deniku
jasné hovoii o letounu s vinovkou, tzn. ze tfeti skupiny. Messerschmitti se
stejnym oznacenim asi nebylo v této dobé mnoho, proto predpokladime, Ze
se jednalo pravé o tento letoun.

Bf 109G-10/U4, W.Nr. 613 132, zlutd 9%, 11./]G 52

Mezi nékolika malo stroji, zanechanymi v relativné neposkozeném stavu
na némeckobrodském letisti, se nachizel Bf 109G-10/U4, ,Zlutd 9“ ze
stavu III. Gruppe JG 52, vyrobeny ve. WNF a pochiézejici ze zavérecné
série 613 xxx. Jeho pfifazeni k vyrobci a verzi je celkem spolehlivé, protoze
vykazuje mnoho znaki patrnych na jinych strojich stejné série. S velkou
pravdépodobnosti byl dokonce vyroben na Ceském tzemi, v pobocce
WNF v tunelech u Tisnova, a sestaven a zalétin na jednom z mistnich
letist. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o letoun ze zdvéru vyroby, di se
predpoklddat zalétini na letisti v Kralupech nad Vltavou, kde jsou zilety
Messerschmitti z WNF doloZeny. Protoze se v§ak budeme Messerschmit-
ty z WNF vyrabénymi a kompletovanymi na éeském tzemi zabyvat v dalsi
z nasich publikaci, bude rozsihlejsi text o jejich produkei uveden tam.
Zivod WNEF zacal s vyrobou Bf 109G-10 pomérné pozdé a prvni kusy
opustily brany podniku v prosinci 1944. V této dobé uz bézela vyroba G-10
v Erle Leipzig naplno a v matefském podniku Messerschmitt v Regens-
burgu dokonce koncila. Od samého pocitku produkoval WNF subvari-
antu U4 (Umbausatze 4)* tzn. letouny s tficetimilimetrovym motorovym
kanonem MK 108. Z WNF odchizely s touto zbrani také ostatni varianty
Stodevitek, coz platilo jiz od zacitku roku 1944. Bloky sériovych ¢isel
vyhrazené u WNF pro G-10/U4 zalinaly sérii 610xxx a koncily 613 xxx.
Jednalo se o nejmodernéjsi variantu Stodevitky z tohoto podniku, protoze
zamyslend produkce Bf 109K-4 nebyla nakonec zahdjena.

Bf 109G-10/U4 predstavoval zdroven nejvykonnéjsi provedeni Bf 109G.
K tomuto titulu mu dopomohl piedeviim motor Daimler-Benz
DB 605D, v roce 1945 vyribény ve verzich DB 605DB a DC. Podle ji-
nych dolozenych Bf 109G-10/U4 z WNF predpoklidime u téchto stroji
vestavbu verze DB 605DC. Samoziejmosti byla montiz zatizeni MW 50,
umoznujici dosazeni vykonu az 2000 k pfi plnicim tlaku 1,98 ata a otdc-
kich 2800 ot/min. Nicméné je pouziti vykonnéjsiho DB 605DC
u Bf 109G-10/U4 pickvapivé, zejména vzhledem k zoufalému nedostatku
kvalitnéjsiho leteckého benzinu na konci valky.

Konstrukee letounu zahrnovala nékolik poslednich vylepseni typu (rozu-
méjme Bf 109G). V kabin¢ pilota byl instalovin upraveny systém vytdpéni
s pfivodnim potrubim horkého vzduchu pfichycenym k odklopnému dilu
piekrytu. Zabrarioval tvofeni ndmrazy na piekrytu, coz byl zévainy pro-
blém prfedchozich variant Messerschmittu. Na nékolika strojich stejné sé-
rie, zanechanych na prazském letisti v Letnianech, byla instalovina kfidélka
s Flettnery, pivodné uréend pro verzi Bf 109K-4. Byl jimi vybaven i ,nds“
stroj a tuto skute¢nost lze vyuZit jako dalsi dikaz o misté sestaveni a zdletu
stroje. Divod pouziti nejnovéjstho typu kiidélek na Bf 109G-10/U4 byl
prosty - vyrobce presel na vyrobu modernéjsiho provedeni. Standardem
byly dfevéné ocasni plochy letounu s poslednim modelem smérovky typu
»C* a zvétSenym Flettnerem.™ Nestrategicky material tak byl pouZit na
kylovce, smérovee, stabilizatoru a vyskovee. Také kola podvozku byla po-
sledni konstrukce s rozmérem 660 x 190 mm a na horni strané kiidla se
proto objevily dlouhé aerodynamické kryty. Zesilend vyzbroj zahrnovala
vedle dvou 13mm kulometd MG 131 i 30mm motorovy kanon MK 108.
Instalaci signalizovala krytka plnéni tlakového vzduchu na pravé strané
5. trupového dilu dole.

Vedle téchto modernéjsich ¢dsti pouzivaly Bf 109G-10/U4 z WNF starsi
konstrukei ostruhy a nékteré z nich i stozdrek antény na odklopném krytu
kabiny. V jinych zavodech uz byly oba prvky pfepracoviny a montovala se
vysokd ostruha, zlepSujici chovéni letounu pfi vzletu a pfistini a stozdrek
antény byl odstranén a anténa ukotvena do hibetu trupu. Pravdou je, ze
vy$si ostruha se na Messerschmittech z WNEF nevyskytovala, jeji dodavatel
zfejmé s produkei modernéjsi konstrukee nikdy nezacal. U stozdrku antény
je jeho montdZz neobvykla, protoze Bf 109G-10/U4 ze starSich sérii 610xxx
nebo 612xxx jej vétdinou nemély. Vysvétlit to lze nejspise zménou dodava-
tele dilu nebo vyuzitim néjakych starsich zdsob.

Je vidét, Ze konstrukéni kancelife WNEF jednoduse aplikovaly na letoun

*  Vice informaci o vyvoji subvariant U4 najdete v pfipravované monografii ,Messer-
schmitt Bf 109G-6“.

** Vice informaci o vyvoji ocasnich ploch Bf 109 bude uvedeno v pfipravované mo-
nografii Messerschmitt Bf 109G-6.



maximalni mnozstvi novych prvkd, které byly (u WNF) dostupné, a pokud
je jejich subdodavatelé dosud nevyribély, pokracovalo se se star$im prove-
denim.

I tak vznikla nejvykonnéjsi varianta Messerschmittu Bf 109G, kterd vy-
zbroji odpovidala Bf 109K-4 a svymi vykony se ji blizila. Dle oficidlnich
dokumentii zaostdvala v maximdlni rychlosti 690 km/h ve vysce 7500 m
0 20 km/h a rozdily ve vykonech byly zpisobeny pfedevsim vétsi aerody-
namickou ¢istotou Bf 109K-4 s plné krytym podvozkem a zataZitelnou
ostruhou. Tyto vykony dosahoval Bf 109G-10/U4 s motorem DB 605DM
(nebo DB 605DB), pokud mél motor DB 605DC, byl schopen maximalni
rychlosti 695 km /h ve vysce 6300 m. Veskeré hodnoty byly samoziejmé
méfeny se spusténym systémem MW 50.

Nejlépe viditelnd a charakterizujici je vzdy kamuflaZ letounu. Nastésti i zde
muzeme nalézt dostate¢né mnozstvi prvka pislusnych jednotlivym vyrob-
nim zdvodim, a to ndm umoziuje dal$i upfesnéni dat o letounu. Existujici
obecné a firemni pfedpisy o zbarvovdni a oznacovéni letadel aplikovali
jednotlivi vyrobci réizné a tim nim nevédomky poskytli moznost rozpoznat
misto vzniku stroje. Nejinak tomu bylo i u WNEF. Je nutné predeslat, Ze
zbarveni Bf 109G-10 se mélo, dle manudlu typu, fidit pfedpisem ,8 Os 109
F und G, ktery vsak pochdzel z roku 1941. Na konci roku 1944 uz samo-
zfejmé nepopisoval pozadovany stav a podniky se fidily svymi instrukcemi,
zaloZenymi na novych obecnych pfedpisech.”

Na Bf 109G-10/U4 se plné projevil vliv rozptylené vyroby, kdy byly jed-
notlivé ¢dsti vyrdbény v nezavislych firmach a dostdvaly tam i své zbarveni.
P1i kompletaci stroje pak bylo zbarveni doplnéno jen na dily, pouzité pravé
pii koneéném sestaveni a letoun obdrzel definitivni vysostné oznaleni
a napiiklad i instruktdzni popisky. Tyto prvky oznaeni nemélo smysl
aplikovat dfive.

Charakteristické provedeni kamuflize Bf 109G-10/U4 z pozdni produk-
ce WNF je viditelné z kreseb. Horni ¢dst trupu, kiidla a ocasnich ploch
kryla nepravidelné pole dvou kamufldznich barev, které na spodnich &istech
dopliiovala barva tfeti. Spodni odstin byl nepochybné svétle sedo-modry
RLM 76. Pravdépodobné se drzel predlohy dané predpisem, nebot na
strojich nenajdeme jeho tmavsi $edo-Zlutou variaci, kterd se na fotografiich
vyznauje pomérné tmavym odstinem. Horni plochy kryla stfedni Sedo-
-fialovi RLM 75, ale je nutné podotknout, Ze ve svétlejsim provedeni nez
bylo uréeno vzornikem. P¥i porovnini se spodni RLM 76 se v nékterych
piipadech téméf nelisi. To, ze Messerschmitty z WNF skutecné pouzivaly
tuto svétlejsi variaci, dokazuje barevna fotografie Bf 109G-10/R2, W.Nr.
770269, vyrobeného stejnou firmou. Druhou horni kamufliZni barvou by
méla byt nékterd z fady RLM 81-83. Jistotu mdme v tom, Ze byla opravdu
tmavéd a budeme-li se fidit zmifiovanym barevnym snimkem, jednalo se
nejspise o tmavé zelenou RLM 83. Protoze vsak v nékterych pfipadech
téméf nelze odlisit RLM 81 a 83, mohlo se jednat i o RLM 81. S vysokou
pravdépodobnosti mizZeme prohlasit, Ze se jednalo o tmavou zeleno-sedou
barvu (RLM 83).

Délici linie spodni a hornich barev na trupu vedla téméf vodorovné zhruba
v urovni spodni hrany kabiny. Pole odstint se pravidelné stiidala a jejich
pocet a velikost se mezi letouny pfili§ nelisil. Proto jsou letouny snadno
identifikovatelné. Tmavsi barva vypliovala i boéni kifZ a protoZe byla na-
ndsena pied aplikaci kifZe, mnohdy jej pfesahovala. Boky trupu dopliiovaly
skvrny obou hornich odsting, které na motoru zasahovaly aZ na spodni kryt.
Svisld ocasni plocha méla jako zaklad RLM 76 a byla navic pokryta velkymi
skvrnami tmavsiho odstinu.

Rémy kabiny nesly tmavy nastfik zfejmé tmavsi z kamufliznich barev nebo
$edym odstinem RLM 66. Na vrtulovy kuzel v zékladni ¢erno-zelené RLM
70 byl po sestaveni stroje doplnén bily klin, pfiblizné v rozsahu 1/3 plochy.
Klin v8ak byval rizné veliky a také jeho poloha vii¢i vrtulovému listu se Cas-
to lisila. Vrtulovy kuzel ,Zluté 9“ zahrnoval jednu zvldstnost, protoze pfedni
odnimatelnd st méla svétlejsi zbarveni nez zadni diskova.

Vsechny hranice mezi kamufldznimi odstiny byly mékké s pozvolnymi
piechody jeden do druhého, najdeme zde vsak i vyjimky. A pravé ty byly
zpusobeny rozptylenou vyrobou jednotlivych ¢dsti a jejich zbarvovanim jiz
u vyrobce. Dobrym ptikladem je spodni &dst ocasnich ploch nesouci kylov-
ku a stabilizitor. K letounu byla pfipojovina az po sestaveni a nastiikdni
trupu, takZe skvrny aplikované na bocich trupu se ji nedotkly. Tim se jevi
jako vyrazné svétlejsi a hranice mezi kamufliZnimi barvami je zde pfima.
Podobné je to i u ostatnich ¢dsti ocasnich ploch, zvldsté kylovky. Dalsim
piikladem mize byt horni kryt motoru. Z ostrych hran sledujicich délici
linie krytu vyplyvd, Ze byl vyrdbén nebo alespoii zbarvovin oddélené od
ostatnich dila. Proto maji kryty olejové nddrze a zadnich ¢asti kulometd
MG 131 tmavy nastiik, zatimco motorovy kryt svétly. V nékterych piipa-
dech mél kryt motoru dokonce zcela rozdilné zbarveni s tvrdou délici linif
hornich kamufléznich barev (bude popséno v dalsi publikaci).

Horni plocha kiidla nesla stejné odstiny barev jako trup a také kiidlo pfi-

chdzelo ke kompletaci uz s kamuflizi. Zajimavy byl vlnovity tvar délicich
linii, pouzity na vétsiné Bf 109G-10/U4 z WNE, do konce roku 1944 to
totiz byl charakteristicky znak Messerschmittd vyrabénych firmou Erla.
Tvar a rozmisténi poli se opét dodrzovalo, i kdyZz v detailech se pochopi-
telné ligilo. Ve shodé s predpisem mélo rozhranni na niabézné hrané kiidla
také vlnovity tvar. Za povsimnuti stoji svétlou pdskou prelepené spary mezi
kiidlem a koncovym obloukem. Pisky byly hojné vyuziviny prévé v praz-
skych kompletaénich centrech. Na vodorovnych ocasnich plochich vinovité
hranice zmizely, protoze jejich vyrobce nemél nic spole¢ného s vyrobcem
kiidla.

Vysostné oznaceni se sklddalo ze standardnich kiizi na bocich trupu, na
horni a spodni strané kiidla a svastiky na kylovce. Vztahovala se na néj
instrukce z 15. 8. 1944 o zjednoduseném provedeni, takze kiiZze na trupu
a horni plose kfidla tvorily pouze bilé dhelniky. Pfestoze trup piimo vybi-
zel k umisténi kifZe pfesné do rozméru dvou trupovych dild, popisované
G-10/U4 z WNF mély kifze ponékud vétsi. Také pomér ,jadra“ ke tloustce
bilych &sti se zcela neshodoval s pfedpisovym pozadavkem. Ackoliv vypa-
daji bo¢ni kiiZe na viech Stodevitkich shodné, lisily se vyrobce od vyrobce
a mohou tak byt dobrym voditkem pfi identifikaci stroje. Bude o nich
pojedndno i v dal$im textu.

Podobni situace byla i s hornimi kiizi, kde se u Bf 109G-10/U4 série
613 xxx mizeme setkat s pomérné ,tlustym“ jadrem, pfi¢emz kiiZ se svoji
zadni hranou dotykal spiry mezi nosnou plochou a pfistivaci klapkou.
Rozhodné nedodrzovaly rozméry a poméry stran dané pfedpisy. Spodni
kiiz se navzdory predpisu sklddal ze standardniho ¢erného jidra a bilych
lemi a jeho poloha a rozméry byly kupodivu stalé.

Posledni ¢dst vysostného oznaceni tvofila svastika na kylovce, jejiz vzhled
zéavisel na vyrobci dilu. Na Bf 109G-10/U4 série 613xxx se vyskytovala
v této dobé uz nepredpisovém provedeni s ¢ernym jidrem a bilym lemem,
upozortiujeme viak, Ze to bylo ve spojeni se svétlou (RLM 76) kylovkou
s lehkymi skvrnami tmavého kamuflaZniho odstinu. Stroje z WNF totiz
létaly i s druhym typem zbarveni kylovky a ten zahrnoval i jiny vzhled
svastiky. Budeme se mu viak vénovat v dalsi publikaci.

Pomérné dulezitym prvkem identifikace jsou instruktizni popisky. Jejich
celkovy prehled je viditelny na vykrese, zastavime se vdak u nékterych
z nich. Specifické provedeni totiz mély popisky u plniciho hrdla systému
MW 50, které se lisily podle vyrobce. Ve WNF se pouzival na tfi ¢dsti
déleny cerveno-bilo-Cerveny trojihelnik se Zlutym lemem. Prostiedni bild
ast obsahovala néjaky ndpis nebo symbol. Zajimavé je, Ze prozatim zdoku-
mentované stroje série 613 xxx maji vnitini ¢dst délenu vodorovng, zatimeo
Messerschmitty série 610xxx, 612 xxx nebo 770xxx svisle. Pfi vodorovném
déleni byl v bil¢ &isti pravdépodobné ndpis ,Sonderstoff*.

Za zminku stoji i umisténi popisek, a to zejména u krytky plnéni tlakového
vzduchu pro kanon MK 108 a pInéni kysliku pro dychaci soustavu na pravé
strané trupu. U viech dosud identifikovanych Bf 109G-10/U4 série 613 xxx
jsou zminéné popisky nad témito krytkami a letouny tak jsou snadno roz-
poznatelné. To je pripad i naseho stroje, protoze popiska plnéni tlakového
vzduchu je dobfe viditelnd ve tmavé barvé kiize. Taktéz lze rozpoznat typ
trojihelniku u hrdla nidrze MW.

Stejné dodrzovanou praxi byla i aplikace popisky u hrdla 61 nadrze pali-
va pro start motoru, v 5. trupovém dile vpravo nahote. Toto oznaceni se
u stroji z WNF piisné dodrzovalo. Instruktdzni popisky se spolu s trupo-
vym kiizem dopliovaly na letoun az po jeho celkovém sestaveni, coz bylo
vétdinou na misté zaletu. ProtoZe se divodné domnivdme, Ze valna vétsina
Bf 109G-10/U4 série 613xxx byla sestavovina a zalétina na Ceském
uzemi, bylo uvedené rozmisténi a provedeni popisek charakteristické pro
nékteré z téchto mist. V uvahu pfipadaji prazské Letiiany nebo Kralupy
nad Vltavou.

Poslednim vyraznym prvkem zbarveni bylo sériové ¢islo stroje a také zde
se dosud znimé G-10/U4 série 613 xxx lisily od jinych sérif. Cislo lezelo
uprostied vysky smérovky a celé se nachdzelo na tomto dilu. V pfedchozich
sériich se posledni (nebo prvni) &islice dostaly na kylovku. Navic, styl ¢islic
se zménil na patkovy, pomérné slozity tvar, i kdyz byly zhotovoviny pomoci
sablony. Cislice nelezely v jedné urovni, protoZe se aplikovaly postupné.
Kamuflaz ndmi popisovaného Messerschmittu ve vétsiné znaka dodrzuje
uvedené zdsady. Vyjimku najdeme jen ve svétlém zbarveni trojuhelniko-
vého panelu pod §titkem kabiny. Ve vétsiné ostatnich pfipada byval tmavy.
Nejvérnéjsi obraz vzhledu letouny ndm dévaji dvé fotografie fady letadel
zanechanych na ploe letisté se ,Zlutou 9 na okraji. A¢koliv na nich neni
zachycen idedlné, charakteristické znaky stroji 613 xxx jsou patrné — déleni
poli na trupu, skvrny na spodnim krytu motoru. Zde je doloZeno, Ze tento
letoun nemél anténni stoZirek na odklopném krytu kabiny. Nezndmou zi-
stavé zbarveni motorového krytu, protoze na snimcich vzdy schézi. Zvolili
jsme tak jeho variantu, prokdzanou na jinych operaénich Bf 109G-10/U4

* Viz ,Messerschmitt Bf 109K camoufage and marking®, JaPo 2000.



této série. Dalsi detaily zobrazuji snimky shromédzdénych vraka letadel u le-
tisté, kde jsou viditelné dulezité popisky a oznaceni letounu, ale napiiklad
i starsi ostruha.

Po prevzeti stroje jednotkou dostal tento Messerschmitt oznacenti ,zlutd 9
a protoze byl pfidélen tieti Gruppe, také jeji symbol — vlnovku. Oboji
oznaceni bylo Zluté, coz odhadujeme z porovndni odstinti na fotografiich
a zndmych barev oznaceni Messerschmitti IT1./JG 52. Provedeni se shodu-
je s tehdejsi praxi u IIL/JG 52, tzn. &slice stiedni velikosti, jednoduchych
tvarti a bez lemu. Oznaceni ,,9“ je viditelné na dvou fotografiich.

Zajimavé bylo zbarveni vrtulového kuZelu, coZ lze zobecnit i na ostatni
stroje II11./JG 52. Podle instrukei z 25. 6. 1944 mély stihaci letouny opero-
vat se spirdlou na vrtulovém kuzelu. Nékolik skute¢nosti ukazuje na to, Ze
se spirdla natirala po pfevzeti letounu zéstupci Luftwafte (ne operaéni jed-
notky), ale zadny s Messerschmittd I11./JG 52 ( a také I./JG 52) ji nemél.
Kuzely zistaly v piivodnim zbarveni RLM 70 s bilym klinem a tak tomu
bylo i u ,zluté 9. Pravdépodobné nezbyl ¢as na jejich zhotoveni nebo tyto
posledni stroje uz Zidny zdstupce Luftwaffe nepiebiral a byly piedavany
pfimo pfislusnikim jednotek.

Bohuzel kvalita fotografii a nastaveni vyskovek nedovoluji identifikaci sé-
riového ¢&isla Messerschmittu, pouze je ziejmé, Ze bylo na svém obvyklém
misté. Z nékterych fotografii stroje vak mizZeme bezpecné identifikovat
prvni trojéisli ,613% a také dalsi Cslici ,1¢ Protoze nejvyssi dosud zndmé
sériové &islo je 613195, pochdzela ,Zlutd 9 ze samého zavéru produkee.
U poslednich dvou &slic pfichdzeji v uvahu 0,2,3 a 9.

Podle dfive uvedenych tdaji byl tento stroj vyroben v inoru 1945 a nékdy
v bfeznu pridélen k JG 52. Predpoklidime, Ze jeho zilet se uskutecnil na
letisti v Kralupech nad Vltavou, takZe to na nové pusobisté nemél daleko.
Podle stop spalin na bocich trupu rozhodné néjaky ¢as operaéné létal a na
zalitku kvétna 1945 prelétl v ramci pfesunu III. Gruppe do Némeckého
Brodu. Pro¢ nebyl znicen s ostatni technikou neni jasné, mozné divody
jsme popsali diive. V kazdém piipad¢ §lo o novy stroj, jehoz aktivni ,Zi-
vot® trval pouhé tfi mésice. Dobfe viak reprezentuje nejmodernéjsi a také
nejvykonnéjsi variantu Messerschmittu Bf 109G, tzn. definitivni vysledek
vyvojovych praci zapocatych jiz v roce 1941.

Bf 109K-4, W.Nr. ?, Stab II1./JG 52

Pres pomérné malé mnozstvi provozovanych Bf 109K-4 se minimdlné tfi
kusy zachovaly v Havli¢kové Brodé. Prvnim byla znima ,éernd 4 s moti-
vem tulipdnu na krytech motoru, druhym Bf 109K-4 ze III. Gruppe nezné-
mého oznaeni nékolikrit zachyceny na riznych fotografiich a poslednim
letoun velitele III1.Gruppe JG 52 Hptm. Adolfa Borcherse. Tfetimu z nich
vénujeme nasledujici fadky.

Identifikace typu letounu je snadnd, nebot nékolik fotografii ukazuje jasné
polohu vstupu k radiostanici, zaméfovaci antény na hibetu trupu, komplet-
ni kryty hlavniho podvozku a zataZitelnou ostruhu, coz byly charakteris-
tické znaky verze Bf 109K-4. Stejné tak mizeme bezpeéné identifikovat
i jeho pohonnou jednotku DB 605D. Z technického hlediska pfedstavuje
uvedeny stroj provedeni vyrdbéné od prosince 1944 a v tomto obdobi pro-
dukoval podnik v Regensburgu Bf 109K-4 sérii 332xxx az 335xxx.” Prvni
kusy obdrzela JG 52 na zacitku unora 1945, ale, bohuZel, nevime, zda byl
tento letoun mezi nimi.

Technické rozdily mezi jednotlivymi sériemi Bf 109K-4 byly minimdlni,
takze nemdme piilis podklada pro blizsi zafazeni ,naseho“ stroje. Rozhod-
né §lo o Bf 109K-4 z pozdéjsi produkee, o ¢emz svédéi instalované vnéjsi
kryty hlavniho podvozku a funkéni zataZitelnd ostruha. Pokud byla ostruha
zablokovana ve vysunuté poloze, coz byvalo znakem prvnich kusg, byly jeji
kryty na zemi uzaviené. Popisovany letoun je v§ak md otevieny, tzn. cely
mechanismus musel byt funkéni. Vnégjsi kryty hlavniho podvozku se obje-
vily aZ na strojich zavéru série 331.

Zajimavym detailem je popiska u plniciho otvoru 1151 trupové nadrze.
Sdruzeny MW systém v Bf 109K-4 dovoloval jeji plnéni nejenom smési
methanolu a vody pro MW 50, ale také béznym palivem, takze mohla slou-
Zit 1 jako dalsi palivova nadrz. Letoun mél prodlouZeny dolet a jeho letové
vlastnosti nezhorsovala 3001 odhazovatelnd nadrz pod trupem. U plniciho
hrdla schdzi obvykld popiska systému MW, ale je zde patrny bily ndpis
,Sonderstoff*. Trojthelnikovy symbol byl totiz na Bf 109K nahrazen pravé
touto popiskou, nejspise proto, ze montdz systému MW byla na tomto typu
standardni. Vyjimku tvofily stroje prvni série 330xxx se Zlutym trojdhelni-
kem a napisem MW 50.

Fotografie pravé strany ukazuje dalsi zajimavy detail, a to provedeni kryciho
plechu pfechodu kiidlo-trup. Sklidal se ze dvou ¢isti, predni, kterd plynule
piechdzela do slozité tvarovaného plechu u kofene nabézné hrany kiidla,
a zadni, jez kryla spojeni kfidla a trupu pfiblizné ve 2/3 jeho hloubky. Pfedni
&ast musela byt, uz vzhledem ke sloZitému tvaru a také kvili spalindm z vy-
fukd, kovovi, ale zadni byvala vyribéna i ze dfeva. Clenéni dilu se znacnym
poctem ,hran napfi¢ naznacuje, Ze by se mohlo jednat pravé o dievény dil.
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Dild z ,nestrategického” dfeva bylo v konstrukei Bf 109K-4 (ale i Bf 109G)
mnohem vice a jejich pouziti pfedstavovalo vysledek sili o nahrazeni co
nejvétsiho mnozstvi nedostatkovych lehkych slitin v konstrukeich letadel po
roce 1943.** Nejvice se uplatnilo v konstrukei ocasnich ploch a také popi-
sovany Bf 109K-4 m4 dfevénou kylovku, smérovku (typu ,C), stabilizator
a vySkovku. Druh materidlu Ize lehce identifikovat z charakteru poskozeni
téchto Casti. Ze dfeva byly vyrdbény také vnéjsi kryty podvozku, nékteré dalsi
kryty na spodni strané trupu nebo kryt vstupu k radiostanici. Dalsi vyuziti
dfeva se nabizelo ve vnitinim vybaveni, napiiklad celd palubni deska, stejné
jako upevnéni 1151 nadrze, ovladace pfistdvacich klapek a nastavovéni stabi-
lizatoru, kryt zavazadlového prostoru, nosi¢ radiostanice. Lze predpoklidat,
ze nékteré z téchto dili byly dfevéné i u popisovaného Bf 109K-4.

Bohuzel nezndme jaky druh paliva byl uveden na popisce u plniciho hrdla
palivové nadrze a nejsme tedy schopni ur¢it piesny typ motoru. Ze znalosti
jinych Bf 109K-4 tohoto obdobi se v§ak domnivime, Ze se jednalo o benzin
B4 (87 oktanii) a pak by musel byt pouzit motor DB 605DB.

Z technického hlediska nepiedstavoval tento Bf 109K-4 Zadnou vyjimku.
Podle ¢éetnosti zastoupeni jednotlivych sérii Bf 109K-4 u JG 52 a zbarveni
(viz ddle) pfedpokladdme, Ze se jednalo o letoun ze sérii 333 xxx az 335 xxx.
Neobvyklé provedeni kamufldze vsak hovoti pro kus ze samého zavéru pro-
dukee, tzn. z bloku 335xxx. Letouny z této série byly zalétaviny na konci
unora a zalitkem bfezna 1945 a pokud by se skute¢né jednalo o jeden
z nich, mohl dorazil k jednotce nékdy ve druhé poloving biezna. Ke III1./
JG 52 tedy pfisel v rimci posledni vétsi doddvky letecké techniky.

Celkem kvalitni a pocetné fotografie dokumentuji ojedinély typ aplikované
kamuflaZze. Podobné zbarvené Bf 109K-4 byly nalezeny v dubnu 1945 ne-
dokonéené pobliz Wertheimu nebo v &inné sluzbé u JG 51 v kvétnu 1945.
Také dalsi, byt vzicné, snimky obdobné zbarvenych Bf 109K-4 se vztahuji
k samotnému zavéru vilky, z ¢ehoz lze usoudit, Ze se skute¢né jednalo o po-
sledni zkompletované a zalétané letouny.

Vyjimeéné bylo zbarveni trupu. Misto velkych stfidajicich se ploch ka-
mufliznich barev s jednoduchymi liniemi byla vétsina trupu v jednolitém
svétlém odstinu. Ten byl u jeho spodni hranice a v misté trupového kiize
doplnén skvrnami tmavsi barvy a skvrny pokryvaly i bo¢ni svétlé cdsti
trupu zbarvené spodnim odstinem. Trupovy kifZ nebyl vyplnén v celé své
plose a celek pusobi snahou ,,utlumit* v co nejvétsim rozsahu spodni svétlou
barvu. Naproti tomu, kryt motoru nesl standardni kamufliZ pouzivanou na
pozdnich Bf 109K-4 a dobfe tak dokumentuje skute¢nost o jeho nabarveni
pfed montazi na letoun.

Délici linie mezi spodni a hornimi barvami vedla nizko, méla vlnovity tvar
a barvy se zna¢né prolinaly. Pouze kryci panely pfed ¢elnim $titkem a ramy
kabiny byly tmavé, zfejmé nastfikané tmavsi kamuflizni barvou.

Smérovka a kylovka nesly standardni typ kamuflaZe charakteristicky pro
Messerschmitty z Regensburgu. Na svétlejsi kamufliZni odstin byly nane-
seny skvrny s ostrymi hranicemi, dodrzujici viceméné jednotny raz. Spodni
hranice barev na smérovce byla na tomto Bf 109K-4 neobvykle piima.
Kontrast pouzitych odstint napovidd o bézné kombinaci RLM 75 a RLM
83, tzn. pomérné svétlé a tmavé barvy. I kdyZ neni na snimku z pravé stra-
ny patrny téméf Zddny rozdil v barevnosti, miZeme to pficist svételnym
podminkdm fotografie. Ostatni fotografie z levé strany vysoky kontrast
potvrzuji. To se ale nevztahuje na kylovku. Jeji odstiny musely byt tmavsi,
zfejmé RLM 81 a 83, protoze kontrast je zde velice nizky a celek pasobi
tmavé. Smérovka se zase vritila k vysokému kontrastu, z ¢ehoz je vidét, Ze
vysledné sestaveni ocasnich ploch zdleZeno na momentédlnim stavu zdsob
v podniku.

Svétlé zbarveni kryciho plechu mezi trupem a kylovkou ukazuje na néjakou
opravu. Odstinem téméf odpovidd spodni RLM 76 a také mirné zasahuje
na vlastni kylovku. Dil byl ziejmé barevné dokoncen az po montdzi na le-
toun a &st néstiiku tak zasdhla i jiné dily.

Cistecné viditelné &lenéni barevnych ploch na horni strané kiidla odpovida
vzorim pouzivanym na Bf 109K-4 pozdnich sérii. Kfidla byla samoziejmé
vyribéna separitné a také okamzité dostala svoji kamufliz. Proto miize
schéma na kfidle odpovidat standardu zatimco trup nikoliv. Kamuflaz
kiidla tvofily s nejvétsi pravdépodobnosti obdobné odstiny jako na trupu,
tzn. RLM 75 a 83.

Vysostné oznaceni se drzelo zvyklosti Regensburgu a vétsina znaka byla
provedena ve zjednodusené formé. Boéni a horni kfiZe se skladaly pouze
z bilych thelnikd a jak uZ bylo zminéno, nebyly zcela vyplnény tmavsi
kamuflizni barvou. Za pozornost stoji i roztekld barva oznaceni. Kiz
byl umistén piesné do dvou trupovych dilg, ale tloustka bilych ¢ésti se

* Kompletni informace o zbarvovini Bf 109K-4 naleznete v publikaci ,Messer-
schmitt Bf 109K camouflage and marking®, JaPo 2000.

** Vice informaci o pouziti dfevénych &asti v konstrukei Bf 109 naleznete v pfipravo-
vané monografii ,Messerschmitt Bf 109G-6%.



neshodovala s jinymi Messerschmitty z Regensburgu (mdme na mysli
Bf109G-14/AS).

Spodni kiiz byl tvofen tmavym jidrem a jak je zndmo z jinych pramendg,
pouzivala se tmavsi kamufliZni barva. Na dostupném fotografickém ma-
teridlu neni sice mozné kiiz spatfit, ale praxe té doby jiny druh oznaleni
nepfipoustéla.

Cernd svastika s bilym lemem odpovidala formé aplikované u vyrobce ocas-
nich ploch pro Regensburg.

Také tento letoun pusobil s neupravenym zbarvenim vrtulového kuzelu,
takZe jeho jednu tfetinu kryl bily klin (s vrtulovym listem uprostied) a zby-
tek zistal v Cernozelené RLM 70. Za zminku stoji zna¢né ,olétini“ barvy
na vrtulovych listech, ale pfi podrobnéjsi prohlidce je patrné, Ze se nejednd
o poskozeni, ale o stopy bilé barvy. Pravdépodobné to byla barva z bilého
klinu na vrtulovém kuZelu, ktery se natiral aZ po kone¢ném sestaven stroje.
Letoun byl ziejmé zalétin v dobg, kdy barva klinu nebyla jesté dostatecné
zaschld a tak pfi spusténi motoru ,,odlétédvala® z povrchu.

Messerschmitty Bf 109K-4 nosily v drtivé vétsing sériové ¢islo ve spodni
&asti smérovky. Nejinak tomu bylo i u tohoto kusu, bohuzel fotografie
pouze potvrzuji, Ze ¢islo bylo na svém misté, nelze jej vak rozlustit. In-
struktdzni popisky se shodovaly s praxi v Regensburgu a nenalezli jsme zde
7adné vyjimky. Dobfe viditelny je ndpis o maximdlnim rozsahu pohybu
regula¢nich klapek chladi¢i glykolu.*

Oznaceni stroje prozrazuje, Ze pred sluzbou ve Stab II1./JG 52 pusobil stroj
v néjaké jiné jednotce. Ziejmé to bylo jen u jiné ¢dsti IIL./JG 52 a létal zde
s identifika¢nim ¢&islem ,,4“. Po piifazeni ke $tibni letce byla ¢tyfka peclivé
pietfena a protoZe si stroj vybral velitel III. Gruppe, dostal fidné oznaceni
velitele skupiny, tzn. dva do sebe zasazené kliny. V tomto piipadé byl vniti-
ni klin pfetvofen podoby trojihelniku. Ve shodé s obecnymi piedpisy, bylo
oznaleni vyvedeno tmavé zelenym odstinem, coz vyplyvé z jeho porovndni
s Cernou svastikou. Za trupovym kiizem lezela ¢ernd vlnovka, symbol tieti
Gruppe. Jeji barva neodpovidala barvé symbolu velitele skupiny a z toho
lze usuzovat, Ze se na stroji nachdzela uz v dobé¢ jeho pfifazeni ke Stab
I11/JG 52.To by znamenalo, Ze letoun uz v ramci III. Gruppe (10. Staffel)
operoval dfive, pravé s oznaCenim ,Cernd 4 a ndsledné byl presunut do
§tdbni letky. Z barvy symbolu skupiny tak lze odvodit ptivodni zafazeni.
Mizeme pouzit termin ,pivodni®, protoze pokud by vlnovka nebyla na
letounu dfive, dostala by stejnou barvu jako oznaceni velitele skupiny.
Velice kvalitni fotografie na pravou stranu trupu znédzornuje celou fadu
detaili. Je zde dobfe vidét stav povrchu operacné pouzivanych stroj,
i kdyz pravé tento Messerschmitt byl pomérné novy. Povrch rozhodné
nebyl jednolity a vedle nékterych nedostate¢né pietmelenych nytd a hranic
panelii, kde se samoziejmé zachytdvaly necistoty, byl plny skriabancu a riiz-
nych skvrn. Nelze se tomu divit, letouny byly pomérné ¢asto ve sluzbg, coz
vyvolavalo potiebu intenzivniho servisu, pfi kterém se na né&jaké poskozeni
barevnosti povrchu nehledélo. Letisté, tehdy vyuzivand némeckou Luft-
watffe, uz mélokdy umoznovala hangirovini letadel, takze ziistdvaly navic
vystaveny vlivu pocasi. To vie zpiisobovalo, Ze povrch stroje dosti trpél. Pri-
pomindme, Ze zbarveni nebylo rozhodujici strankou pfi udrzbé a jeho opra-
va pfichdzela v dvahu aZ pfi vétsim poskozeni povrchu, kdy byla narusena
funkee maskovéni letounu. Pfi mensich opravich se pouzivaly rizné druhy
barev, alespoi pfiblizné odpovidajici podkladu, aplikované hlavné k ochra-
né konstrukéniho materidlu pfed vnéjsimi vlivy. Drobné opravy nemély vliv
na funkci maskovini. PfestoZe na mnohych fotografiich vypadaji letouny
supravené®, pouze takovéto snimky odhaluji skute¢nou realitu.

Uvedeny Messerschmitt je zajimavy zejména tim, Ze jsme schopni uréit
pilota, ktery s nim létal. Ackoliv se uz v jednotce nedodrzovala praxe
»osobnich“ letount, u §tdbu skupiny tomu bylo asi pfeci jenom trochu jinak.
Predpokliddme, Ze tito zkuseni piloti a zdroveri vyssi dustojnici nestiidali
stroje tak Casto. Oznaceni tohoto Bf 109K-4 jej nepochybné identifikuje
jako letoun velitele III. Gruppe JG 52 a tim byl v této dob& Hptm. Adolf
Borchers (132 sestfeli), ktery pievzal veleni 1. bfezna 1945 po Maj.
Wilhelmu Batzovi. Pfiblizné v této dobé pfichizely k JG 52 prvni kusy
Bf 109K-4, ale jak jsme zminili dfive, uvedeny Messerschmitt zfejmé prisel
k dtvaru az pozdgji. P¥idélen byl do 10./JG 52 jako ,¢ernd 4 a po néjakém
Case pfesunut do §tdbni letky, kde si jej vybral Adolf Borchers. Absolvoval
s nim celou zévére¢nou anabdzi nasazeni jednotky a v poslednich dnech
vilky jej prelétl do Néméckého Brodu, kde zistal mezi nékolika relativné
neposkozenymi stroji i po opusténi zakladny.

Bf109G-10/R6, W.Nr. ?, ,zlutd 11%,JG 52 (?)

Posledni Messerschmitt, kterému budeme vénovat v nas i publikaci pozor-
nost, s sebou nese nejvice otdzek ohledné jeho zatazeni k JG 52, a proto
jsme si jeho popis nechali na zavér.

*  Zminénd popiska na klapce chladice byla v nasi publikaci ,Messerschmitt Bf 109K
in camouflage and marking“ uvedena chybné.

Nejprve se podivejme na letoun z technické stranky. Jeho identifikace je
pomérné snadnd. Detailni snimky pravé strany pohonné jednotky odha-
luji dulezité podrobnosti ve vedeni riznych médii, ale hlavné pfitomnost
olejového potrubi k olejové odstiedivee (odlucovace par). Odlucovad
par oleje byl charakteristickym znakem motoru DB 605D, a proto neni
pochyb o verzi Daimler-Benzu. Pfi podrobnéjsim pohledu lze dokonce
v odleh¢ovacim otvoru motorového loZe spatfit Gvodni Cislice sériového
&isla motoru ,011x xxaxx a nad nim ¢ast pismene, snad ,D“. Pokud k této
skute¢nosti pfi¢teme spodni kryt bez vybouleni v pfedni ¢dsti, vétsi pneu-
matiky 660 x 190 mm a tudiz i vétsi acrodynamické kryty na horni strané
kiidla a v neposledni fadé i manipula¢ni otvor ve 3. trupovém dilu pod
plnicim otvorem systému MW 50, dostaneme fadu znaki typickych pro
Bf 109G-10 z produkee podniku Erla Leipzig.

Tento zavod byl prvni, ktery zacal v zafi 1944 uvedenou variantu Bf 109
vyribét. Pivodnim zdmérem ziejmé bylo doddvat Bf 109G-10 pouze timto
podnikem, protoze v piehledu vyrdbénych Bf 109 z 1. 8. 1944 je varianta
G-10 oznalena jako ,Bastardflugzeug der Fertigung Erla“. Bylo by to lo-
gické, nebot standardni verzi Stodevitky mél byt Bf 109K-4. Realita viak
byla zcela jind a zatimco Bf 109K-4 vznikal pouze v mateiském podniku
v Regensburgu, Bf 109G-10 nakonec produkovali vsichni vyrobci Bf 109.
Dokonce i v Regensburgu vznikla mald série. Pfednosti Bf 109G-10 byly
jasné, umoznil dalsi vzrist vykont standardniho Bf 109 bez jakychkoliv
zasahi do konstrukee. Jednoduse se ke stivajicimu draku Bf 109 pfipojil
motor DB 605D. To také nabizelo moznost vyuziti starSich letadel a po
opravé nebo repasi se mohla vritit zpét do sluzby s vys$simi vykony. Pomér-
né znalné vnitfni konstrukéni zmény u Bf 109K-4 toto nedovolovaly. Jisté
je, ze &ast Bf 109G-10 méla za zéklad draky stardich Bf 109, vétsina jich
vak vznikla jako nové stroje.

Az do konce vilky nepiesel Erla Leipzig na vyrobu Bf 109K-4 a stavél na-
konec variantu Bf 109G-10 nejdéle ze vsech vyrobci. Protoze Bf 109G-10
mél pravdépodobné dodavat pouze tento podnik, vykazuji jim vyrobené
letouny znaéné mnozstvi odlisnych konstrukénich znakt. Predné to byl
peclivéji feseny aerodynamicky pfechod zvétsenych kapot motoru do trupu
na levé strané. Na misto nanytovaného panelu s ovdlnou spodni hranou,
zménili konstruktéfi podniku cely bok trupu a panel byl ¢tvercovy. Zcela
nové byly i kryty motoru s jinymi liniemi paneld (tzn. byly snytovany
z jinak tvarovanych plechd). Spodni kryt motoru byl $irsi, tak aby pojal
rozmérnéjsi kryty vackovych hfideld motoru DB 605D. Celek piisobil
aerodynamicky &istSim dojmem, neZ feSeni se dvéma malymi vyboule-
nimi u Messerschmittii Bf 109G-10, K-4, G-14/AS z Mtt. Regensburg
a Bf 109G-10/U4 z WNEF. Uvedené odlisnosti jsou charakteristické pro
veskeré Bf 109G-10 a G-10/R6 z Exly.

Uvodni Bf 109G-10 sérii 490xxx a 491 xxx montované od zaff 1944 do
ledna 1945 jsme jiz zmifiovali, od prosince 1944 se k nim pripojily dalsi
série 150xxx, 151xxx a nékolik kust ze série 152xxx. Také konstrukce
v Erle zahrnula do letounu vétdinu novinek typu, takze standardem byly
zvétsené ocasni plochy, vyssi ostruha, upraveny systém topeni a pfiblizné
od ledna 1945 také vétsi pneumatiky s vétsimi kryty na horni plose kii-
dla. Protoze ,nds“ stroj uz pouzival vétsi pneumatiky, mizeme jeho vznik
zafadit nékam doprostied série 151xxx. Vétsina G-10 z uvedeného bloku
s nimi létala a i kdyz jsou doloZeny také na nékolika kusech ze zavéru série
491xxx, jednalo se pouze o jednotlivé piipady. S velkou pravdépodobnosti
tak vime, Ze popisovany Messerschmitt byl vyroben nékdy ke konci ledna
nebo v inoru 1945.

Od listopadu 1944 uz Erla produkovala ¢ist Bf 109G-10 v modifikaci
R6, tzn. jako letoun pro stizené letové podminky. Vétsinovym typem se
stal v lednu 1945, kdy oproti 103 kusim G-10 vzniklo 269 kusi modifi-
kace G-10/R6. Standardni vybaveni bylo doplnéno o autopilota PKS 12
b a lepsi radiovybaveni v podobé stanice FuG 125. Na vysvétlenou vsak
doddvime, Ze se rozhodné nejednalo o autopilot tak, jak jej zndme dnes.
Pristroj Patin KS 12 b (,,Patin Kurssteuerung“= PKS) byl schopen udrzovat
pouze kurz stroje, tzn. ovlddal smérovku, ostatni ovlddaci plochy ziistaly
pod kontrolou pilota. ,Autopilot” vazil 26,5 kg a celé vybaveni ,R6“ pak
40 kg, na letové vlastnosti stoje tak nemélo téméf zadny vliv. Z vnéjsku neni
mozné Bf 109G-10/R6 rozeznat, proto se musime opirat pouze o znalost
sériového &isla nebo alespon série konkrétniho letounu.

Pohonnou jednotku tvofil motor DB 605D, v lednu 1945 vyribény ve va-
riantich DB605DB nebo DC. Samoziejmosti byl také systém vstikovéni
methanolu a vody MW 50, na rozdil od Bf 109K-4 jej vsak neslo vyuzivat
i jako pomocnou palivovou nadrz.

Za zminku stoji ovilny manipula¢ni otvor pod plnicim hrdlem MW 50
viditelny na fotografiich. V' pavodni konstrukei Bf 109 slouzil jako vstup
k vypoustécimu ventilu systému GM 1 a jeho pfitomnost na Bf 109G-10
z podniku Erla (prozatim na viech ovéfenych), ale také na G-14 od stejné-
ho vyrobce, je mozné vysvétlit dvéma zpiisoby. Bud zde otvor ziistal z pi-
vodniho draku Bf 109G-6/U2 nebo G-5/U2 (varianty se systémem GM 1)
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nebo jej prosté zhotovili béhem vyroby stroje, protoze to bylo v Erle zvy-
kem. Veskeré diive vyrdbéné Bf 109G-5 a G-6 s GM 1 totiz pochazely od
stejného vyrobce. Manipulaéni otvor ni¢emu nevadil. Prvni vysvétleni lze
zpochybnit porovndnim poétu vyrobenych G-5,6/U2 s poctem G-10,14,
kterych bylo nakonec mnohem vice, takze pouZiti pouze ,starsich“ trupii by
nestacilo. Mnohem pravdépodobnéjsi se tak jevi druhd teorie. Manipulaéni
G-10 a G-14 ,neodstranil” z vykresové dokumentace.

Na vétsing Bf 109G-10/R6 schazel stozirek antény a ta byla upevnéna
na hibetu trupu za kabinou. Materidlem ocasnich ploch uz bylo vétsinou
dfevo.

Veskeré jmenované prvky nalezneme i na ,zluté 11 z Némeckého Brodu.
V odklopné ¢&isti piekrytu kabiny je za pancifem patrné potrubi horkého
vzduchu ze systému vytipéni. Letoun pouzival zvétsené ocasni plochy se
smérovkou typu ,,C se dvéma pevnymi trimy.

Velice zajimavym prvkem, kvili kterému jsme jej zafadili i do nasi publi-
kace, byla kamufléz stroje. Z fotografii nepochybné vyplyva jednolity tmavy
néstfik trupu, ocasnich ploch a kiidla, coz povazujeme za velkou vyjimku
ve zbarvovini Bf 109. Trup pokryva tmava barva az hluboko na spodni ¢st,
piiblizné do urovné napojeni odtokové hrany kiidla a také délici linie na
motoru lezela az ve vysi vyfuka. Stejné tak dostalo tmavé zbarveni i kiidlo
a na nabézné hrané nezacinalo standardni vlnovkou, ale téméf rovné.
Kamufliz vétsiny Bf 109G-10/R6 vsak byla zcela rozdilnd, s béznymi
dvéma odstiny v horni &isti trupu a na kiidlech a boky pokrytymi nepra-
videlnymi skvrnami stejnych barev. Zde bylo vée jinak. Presto vsak existuje
vysvétleni. Pomérné dobfe jsou zndmy srovnatelné zbarvené Stodevitky
a pokud si prohlédneme jejich snimky, zjistime, Ze se vzdy jednd o letouny
Bf 109G-10 z produkee firmy Erla. Uvedmé ,zlutou 7“ v Praze- Kbelich,
yzlutou 5%, W.Nr. 150119 nebo ,bilou 8%, viechny od JG 300. U zminénych
stroju sice motor stroje zistal ve standardni kamuflazi, zbytek vsak byl na-
stifkim tmavou barvou aZ téméf na spodek trupu. To znamend, Ze takovéto
provedeni nebylo jedinou vyjimkou, ale Stodevitek muselo byt vice. Divod
aplikace takto tmavého zbarveni neznime, v tehdejsi situaci letecké pieva-
hy nepfitele ale odpovidalo trendu zlepSovini maskovini letadel na zemi.
Pro¢ vsak nebyl vyuzit ve vétsi mife nevime. Mohlo by se jednat o zbarvent,
které dostaly stroje po néjaké vétsi opravé, providéné jednim podnikem.
Zbarveni nebylo dilem opera¢niho utvaru, na to jsou instruktdzni népisy
a vysostné oznaceni zhotoveny pfili§ peclivé. V piipadé dpravy u jednotky
by v okoli zminénych prvka zistaly stopy pivodni kamufliZe nebo by ale-
spori nemély tak rovné hranice. Spise by vsak veskeré tyto prvky zmizely
pod novym nétérem.

Pouzity odstin barvy, vzhledem k dobé vyroby stroje, pfedpokladime z fady
80, tzn. tmavé zelenou RLM 83 nebo hnédo-fialovou RLM 81. Neni vy-
loucena ani jejich kombinace i kdyz na snimcich nejsou patrné Zadné délici
linie. Nicméné rozdil v barevnosti obou odstint byl tak nizky, Ze bychom
je patrné t€zko na Cernobilych snimcich zaznamenali. Na druhou stranu
aplikace jednoho odstinu byla z hlediska pracnosti mnohem vyhodngjsi.
V nasem ptipad¢ jsme zvolili RLM 83. Alespoi zakladni porovnani barvy
s Cernozelenou RLM 70 na vrtulovém kuzelu nabizi jedna z fotografii. Ku-
zel obdrzel piedpisovy bily klin na 1/3 svého povrchu s jednim vrtulovym
listem uprostied bilé¢ho pole.

Vysostné oznaleni zachovivalo provedeni zndmé z Erly. Trupové kifze
tvofené pouze bilymi thelniky mély mensi rozmér a nevypliiovaly zcela
prostor 4.a 5. trupového dilu. Horni kifZe na kiidlech zachovavaly stejnou
formu a také zde upozorfiujeme na zcela nestandardni rozmér a umisténi.
Spodni kiize z Cernych dhelnikd byly dalsim z typickych znaki podniku
Erla. Svastiku tvofil v tomto piipadé pouhy bily lem. Celé provedeni
vysostného oznaceni nedodrzovalo obvyklé rozméry charakteristické pro
Bf 109. Obdobnou formu vsak nosily i jiné Bf 109G-10 a G-10/R6 z Erly,
takze §lo o podnikovy vyklad obecnych predpisti. To nim davé dalsi moz-
nost identifikace Messerschmiti od tohoto vyrobce.

Sériové Cislo letounu lezelo uprostied svislé ocasni plochy, vétsi ¢dsti na
smérovce a jedna Cislice na kylovce. Podobné tomu bylo i na ostatnich
Bf 109G-10/R6 sérii 150xxx — 152 xxx. BohuZel je snimek smérovky neos-
try, presto lze odhadnout prvni trojéisli na 152.,Zlutd 11 by tak pochizela
ze samého zévéru sériové vyroby.

Popiska u plniciho otvoru MW 50 se plné shoduje s formou, pouzivanou
na Bf 109G-10/R6 sérii 150xxx-152xxx. Byla zhotovovina ve formé
pomérné malého Zlutého trojihelniku se svétlym a tmavym péaskem
uprostied. Instruktézni ndpis u plniciho bodu kysliku na pravé strané
trupu lezi na plosce svétlé barvy. Znovu se jednd o praxi podniku Erla, kde
instruktazni popisky aplikovali na stroj v zakladnim zbarveni (RLM 76)
a pii dokoncovini kamuflize byly popisky zakryty. Obdobné to mizeme
spatfit na ,Zluté 7 u popisek otvoru pro zvedani zadni ¢asti letounu a bodu
pro podepreni. Ob¢ lezi na svétlém podkladu. Stejné tak si mizZeme tuto

zvyklost ovéfil i na bézné zbarvenych Bf 109G-6 az G-10 z podniku Erla.
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Naopak, vymezeni pochozi plochy na kiidle mélo svétlou barvu a aplikova-
lo se az na findlni kamuflaz.

Oznaceni se skladalo ze Zlutého &isla 11 a Cerného bile lemovaného sym-
bolu II. Gruppe. Ten navic lezel vii¢i ose letounu §ikmo, coz dobfe vyplyvé
pii srovndni s trupovym kiizem. Pod &islici muselo byt dfive oznaceni ,7¢,
bylo vsak peclivé zatfeno (nebo odstranéno). Pouzitd barva se téméf sho-
dovala s kamuflizni. Béhem sluzby tak stroj pravdépodobné stfidal svého
uzivatele.

Pravé oznaceni letounu piisobi nejvétsi potize pii identifikaci jednotky, ne-
bot se neshoduje s praxi zavedenou u JG 52, kde se pouzivaly Cislice a sym-
boly skupin bez lemu. Vyjimku tvofily nékteré stroje I1./JG 52, které viak
nosily lem zdroveri na ¢isle i symbolu. Navic, tato skupina neoperovala ze
stejnych zdkladen jako zbylé &isti JG 52 a pfes usilovnou snahu velitel se
s nimi do konce vilky nesetkala. I kdyz jednotlivé kusy Bf 109G-10 z Erly
méla ve svém arzendlu, nebyly zastoupeny ve velkém poctu.

Nejvétsiho pouziti se Bf 109G-10/R6 dockaly u I1I. a IV./JG 300,1./KG(]) 6,
1./KG(]) 27 a 1./KG(]) 55 (dokument z 20. 3. 1945), v jinych ttvarech se ve
vyzbroji objevil jen ojedinéle. Jmenujme napiiklad 1./JG 27 nebo privé
I1./JG 52. Bohuzel ani tento vycet nim, vzhledem k symbolu II. Gruppe na
letounu, piili§ nepomize.

Musime vzit v uvahu i jiné ddaje. Na letisti v Némeckém Brodé slouzila
st hangdrd jako opravna, kde se schdzely rizné druhy letadel. Podle
vzpominek pamétniki viibec nezilezelo na typech a vedle béznych Bf 109
a Fw 190 se zde objevovaly napfiklad i He 111 nebo Ju 52 a na konci vilky
snad dokonce jeden kus Me 262. Letouny bud piilétly samy nebo byly
pfivezeny po havirii. Je mozné, Ze se timto zpiisobem na letisté dostala
i ,zlutd 11“ Nebyl by to ojedinély piipad, napfiklad 5. bfezna 1945 byl
v prostoru dilen zaznamendn Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150860, ,¢ernd 6%,
o kterém bezpecné vime, ze 17. Gnora 1945 utrpél 30% poskozeni v rdamci
1./KG(]) 6 pii nouzovém piistani jizné od Prahy v dusledku nedostatku
paliva. To znamend, Ze piiblizné za dva tydny byl na opravé v Néméckém
Brodg, kam se rozhodné nedostal vzduchem.

Pravdou zistavé, Ze zdznamy tehdejsich pamétnika, ktefi letisté sledovali
velice pozorné (z osobniho zdjmu, ne jako néjakou odbojovou ¢innost),
Bf 109G-10/R6, ,zlutd 11“ nezmiiuji, takZe na letité pfibyl ziejmé az
v samém zdvéru vilky. Jeho pivodni zafazeni do nékteré II. Gruppe zistivé
zéhadou, jako nejpravdépodobnéjsi se vsak jevi nékterd z jednotek KG(J).
Varianta Bf 109G-10 je dolozena u II./KG(]) 27 (ze seznami ztrét) a po
jejim rozpusténi 8. dubna 1945 mohl byt stroj zafazen k jinému utvaru.
Neni vylougeno, Ze to bylo nakonec k JG 52, se kterou dorazil 20.— 21. dub-
na do Némeckého Brodu. Stroj byl, na rozdil od ostatnich popisovanych
Messerschmittd, zni¢en pozemnim persondlem a odtud tedy odhadujeme,
ze pfilétl na zdkladnu s prvni vinou JG 52. Faktem zistivd, ze se jednd
o velice zajimavy letoun, nejenom pro svoji kamufldz, ale i pomérné vzic-
nou verzi Bf 109G-10/R6. Pocet vyrobenych G-10/R6 z rozmezi sériovych
Cisel 151498 — 152043 se odhaduje na pouhych 180 kusti.

Kratké pfibéhy znamych pilott
Jan Bobek

Major Adolf Borchers

Narodil se ve Wendhausenu u Liineburgu v roce 1913 a pfed vstupem
do armady pracoval jako méstsky ufednik. Jako poddustojnik se zicast-
nil v roce 1938 bojtl ve Spanélsku v fadach JGr. 88 (Legion Condor). Poté
byl zafazen k 1. Staffel JG 77. Zucastnil se bojd v Polsku a pfi francouz-
ském tazeni dobyl své prvni vitézstvi (Hurricane). Na podzim 1940 byla
jeho jednotka preznacena na IV./JG 51 a z jeho Staffel se stala 10./JG 51.
Setrval u ni po nasledujici ¢tyfi roky. V bieznu 1941 ziskal své druhé a po-
sledni vitézstvi na zdpadni fronté (Spitfire). Jeho Gruppe byla nasazena
pfi utoku na SSSR ve sméru Smolensk a Moskva. Nakratko operovalai se-
vernéji u Novgorodu. Nékolika pilotim IV. Gruppe se stalo, Ze jejich let
skoncil na nepratelském tzemi, ale podafilo se jim dojit zpét k vlastnim
liniim. To se povedlo i Borchersovi v ¢ervenci u Smolensku. Borchersovi
se do konce roku 1941 podafilo ziskat dalich 21 sestelG. Cestny pohar
,za mimoradny vykon v leteckém boji” mu byl udélen v listopadu 1941.
Na jafe 1942 byl povysen na ddstojnika a v srpnu téhoz roku presel
k 11. Staffel, nad niz na zac¢atku fijna prevzal veleni. Nékolik dnli pred
koncem roku 1942 se jeho skére zastavilo na cisle 38 a prakticky polovi-
nu jeho sestreld v tomto roce tvofily bitevni lljusiny 11-2.V lednu 1943 se
IV./JG 51 prezbrojila z Messerschmittt Bf 109F-2 na slibné Focke-Wulfy
Fw 190. Gruppe ale v srpnu 1943 musela stodevadesatky vyménit zpét
za Bf 109. Borchers v prvni poloviné roku 1943 na sebe upozornil béhem
6.a 7. kvétna u Orelu, svym 44.-49, vitézstvim (pfevazné Sturmoviky). Na



zacatku Cervna byl povysen na Hauptmanna. Béhem operace Zitadelle
zaznamenal u Orelu v Cervenci nejméné 10 vitézstvi a v srpnu 1943
u Brjansku dalsich sedm. Do konce roku byly jeho Uspéchy jiz méné
cetné, ale béhem kazdého mésice dosdhl nékolika vitézstvia 2. 11. 1943
dostal Némecky kfiz ve zlaté. Par tydnl nato, 22. listopadu, mu byl pro-
pujcen Rytitsky kiiz u pfilezitosti jeho 78. sestielu. V prvni poloviné roku
1944 plsobil se svou 11. Staffel v oblasti Orsi a Misnku, ale sam zazna-
menal jen nékolik vitézstvi. V ¢ervnu byl pfelozen do Rumunska a stal
se Gruppenkommandeurem 1./JG 52. Mezi jeho podfizené patfil i Walter
Wolfrum. V cervenci 1944 ziskal u Lvovu a Tarnopolu nejméné tfinact
vitézstvi, v¢etné dvoumotorového Pe-2 (24. cervence), ktery byl sou-
casné jeho stym uspéchem. V srpnu a zafi byl se svou Gruppe nasazen
dale na zapad u Tarnowa, kde zaznamenal na dvé desitky sestielG mezi
nimiz se mu povedl i jeden jubilejni. Odpoledne 2. z&fi 1944 se 1. Staffel
a Borchersové stabni letce podafilo docilit Ctyr vitézstvi. Borchers sestre-
lem Sturmoviku dosahl jubilejniho 10000. vitézstvi JG 52. Na za¢atku
roku 1945 byla jednotka nasazena ve Slezsku, ale Borchers o svij velitel-
sky post u |. Gruppe neocekavané piisel pocatkem unora. Divodem byl
Erich Hartmann, ktery dosud velel jedné Staffel v I./JG 52 a tuto Gruppe
v zastoupeni vedl po Gerhardu Barkhornovi. Avsak Kommodore Graf
do cela Il. Gruppe namisto Hartmanna postavil dosavadniho velitele
l11.7JG 52 Williho Batze. Zda se ale, ze Hartmanna nebylo vhodné jme-
novat ani Kommandeurem II1./JG 52, u niz dfive slouZil. Proto byl jejim
velitelem jmenovan Borchers a Hartmann zaujal Borchersovo misto
u l. Gruppe. Borchers se s touto rosadou do konce zivota nesmifil.

Po kapitulaci byl pfeddn Ameri¢any do sovétského zajeti, ze kterého se
vratil aZ po mnoha letech. Zemfel v roce 1996.

Absolvoval asi 800 bojovych let a ziskal 132 sestreld. Jeho bratr Walter
byl no¢nim stihacem, dosahl 59 vitézstvi a Rytifsky kiiz mu byl propGjcen
jako Kommodorovi NJG 5. Jejich bratr Hermann byl Rytifskym kiizem
vyznamenan jako velitel ./SS-PzGrenRgt 19 ,Hohenstaufen” v hodnosti
Hauptsturmfihrer.

Oberleutnant Walter Wolfrum

Narodil se v roce 1923 ve Schmélzu u Kronachu v Hornim Francku.
Nejdfive prodélal pilotni i stihaci vycvik a stal se dlstojnikem (v hod-
nosti Leutnant). Teprve poté byl na konci ledna 1943 pfidélen na
vychodni frontu. Hlasil se u Il. Gruppe Jagdgeschwader 52, konkrétné
u jeji 5. Staffel. Az do poloviny cervence 1943 jeho jednotka pUsobila na

Kubani a Tamanském poloostrové. V tomto prostoru absolvoval vice nez
130 bojovych letd, byl dvakrat zranén v leteckém boji, ale ziskal jen jed-
no vzdusné vitézstvi. V druhé poloviné roku 1943 se svou jednotkou pu-
sobil hlavné v oblasti kolem Taganrogu a ve vychodni Ukrajiné. Kone¢né
se mu zacalo dafit a od druhé poloviny ¢ervence do zacatku zafi docilil
deviti sestreld. Na konci roku mél jiz 20 potvrzenych vitézstvi. V prvni
poloviné roku 1944 zazafil u 5. Staffel na Krymu. V nékolikamésicnich in
tenzivnich bojich sestrelil 50 letadel. Napfiklad 19. bfezna poslal k zemi
nad vychodni a zapadni ¢asti Krymu pfi nejméné tfrech bojovych letech
$est sovétskych letadel veetné tfech Sturmovikd. Jeho Uspéchy na ¢as
prerusil souboj s deseti bitevnimi -2, ktery se odehral 15. dubna. Jejich
odvetna palba jej zranila a donutila nouzové u Sevastopolu. 20. dubna
mu byl udélen Cestny pohéar,za mimoradny vykon v leteckém boji“. Po
zotaveni byl prevelen k I. Gruppe Jagdgeschwader 52 a 11. kvétna 1944
se stal velitelem jeji 1. Staffel. 18. kvétna mu byl udélen Némecky kfiz ve
zlaté. V obdobi od kvétna do konce cervna byla jeho jednotka naplno
zapojena do obrannych boji v Rumunsku a Wolfrum zde zaznamenal
35 vitézstvi. Vynikajici vysledky mél pfi sovétské ofenzivé u Jassd, béhem
niz béhem tfech dnd pocinaje 30. kvétnem znicil 21 sovétskych letadel
vcetné 17 Airacober. Dalsich 21 vitézstvi docilil v ¢ervenci 1944 u Lvova
aTarnopolu, pficemz 16. Cervence se mu béhem nejméné Ctyf bojovych
letl podafilo sestielit deset stihacek. Avsak pfi poslednim letu téhoz
dne odpoledne jej zaséhl pilot Airacobry. Wolfrum tak utrpél své ctvrté
a dosud nejtézsi zranéni, které jej na pul roku vyradilo z aktivni sluzby.
Za jeho dosavadni Uspéchy mu byl 27. cervence 1944 udélen Rytiisky
k¥iz. Zpét k1./JG 52 a do Cela 1. Staffel se vratil az na pocatku Unora 1945.
Prakticky az do konce valky plsobil ve Slezsku pficemz docilil dalsich
jedenact vitézstvi, véetné dvou poslednich (Jaky-9) 16. dubna u Gorlitzu.
Kratce (v breznu) pUsobil i v Chrudimi pfi doprovodnych letech zaso-
bovacich stroji nad obkli¢cenou Breslau. Tésné pred ukoncenim boju
odesel se svou jednotkou z Némeckého Brodu k Americ¢anim, ale brzy
byl pfedan do sovétského zajeti. Tentokrat mu jeho zranéni paradoxné
pomohla, protoze byl kvali nim jiz v cervenci 1945 ze zajeti propustén.
Po valce patfil mezi nejlepsi zapadonémecké akrobatické letce a mél ve
velké oblibé ceskoslovenské sportovni letouny.

Valku ukoncil v hodnosti Oberleutnant, absolvoval 424 bojovych letd,
docilil celkem 137 ovéfenych nebo narokovanych vitézstvi a dalsich
40 vitézstvi mu nebylo ovéreno. Potopil jeden délovy ¢lun, byl ¢tyfikrat
zranén a celkem dvanactkrat nouzové pristal s letounem, ktery byl
zasazen palbou nepfitele. V dobé vydani této publikace Zil v Némecku
a spolupracoval na jeji pfipravé.
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