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1. RAF Coastal Command

Dne 1.dubna 1918 vzniklo Royal Air Force slou¢enim Royal Flying Corps
a Royal Naval Air Service. Pro Admiralitu to znamenalo, Ze musela pfedat
viechna svd letadla a pfevést persondl pod kontrolu RAF. Vedeni Admira-
lity tuto organizaéni zménu pfijalo s nevoli a nasledujicich 20 let bylo bu-
dovini nimoinich peruti RAF poznamenino snahou Admirality o ziskdni
opétovné kontroly nad ,,svym* letectvem.

Po svém ustanoveni prochdzelo RAF jednou reorganizaci za druhou.
K 1.kvétnu 1918 byly zformovény jako hlavni organizaéni slozky tzv. Are-
as. Nejprve byly ¢islovany, ale zdhy obdrzely zemépisné ndzvy odpovidajici
jejich umisténi (napf. South Western Area). V ramci Areas byly ustanoveny
Skupiny (Groups), pod které spadaly zikladny a jednotky. Na konci listopa-
du 1918 existovalo v rimci péti Areas deset ndmoinich Groups. S koncem
1.svétové vilky piisly dalsi zmény v organizaci. Byl zredukovin jak pocet
Groups tak pocet Areas. Na navrh Air Council byly zachvany pouze 4 Are-
as, z nichZ dvé zistaly podle zemépisného ¢lenéni (Northern a Southern)
a druhé dvé podle své funkce, tj. Army a Naval (Coastal). Coastal Area
byla zformovina k 15.9.1919 a jejim velitelem se stal Air Commodore A.V.
Vyvyan, CB, DSO.

Prejmenovinim Coastal Area vzniklo 1.5.1936 Pobfezni letectvo (Coastal
Command). Velenim byl povéfen Air Marshal Sir Arthur M. Longmore,
KCB, DSO. Pod Pobfezni letectvo spadala jak letadla operujici z pozem-
nich zikladen, tak i palubni letectvo (Fleet Air Arm of Royal Air Force). To
bylo ale 24.kvétna 1939 oficidlné pfeddno pod veleni Admirality. Hlavnimi
tkoly Pobfezniho letectva byly namoini hlidkové a protiponorkové lety,
doprovod konvojt, leteckd zachrannd sluzba (Air Sea Rescue) a meteoro-
logické lety. V pribéhu vilky ziskaly na diileZitosti téZ ofenzivni operace
proti povrchovym plavidlim nepfitele. Velitelstvi Pobfezniho letectva (HQ_
Coastal Command) sidlilo v letech 1936 -1939 v Lee-on-Solent, v roce
1939 se pfemistilo do Eastbury Park v Northwood, kde zustalo az do konce
své existence.

Organizacni struktura Pobfezniho letectva vypadala v kvétnu 1941 (pied
vyzbrojenim prvni peruté Liberatory) nasledovné:

No.15 Group, HQ_ Liverpool

No.16 Group, HQ Gillingham

No.17 Group (vycvikovéd), HQ Gosport

No.18 Group, HQ Pitreavie Castle (pozn.: pod No.18 Group spadala v té
dobé i zakladna Reykjavik)

No.19 Group, HQ Plymouth

No.200 Group, HQ_Gibraltar

A pod ptimé veleni HQ_Coastal Comand spadaly jesté zékladny Benson
a Freetown (West Africa).

Béhem vilky doslo k nékolika organiza¢nim zménam. 2.7.1941 bylo zfor-
movino HQ RAF Iceland?. 8.10.1941 bylo zformovino West Africa Co-
mmand, HQ Freetown. Nékteré peruté Coastal Command pfesly do pod-
fizenosti AHQ West Africa a nékteré se vrétily do Velké Britanie. 1.5.1942
vzniklo z No.200 Group HQ_RAF Gibraltar. V fijnu 1943 byla ustave-
na No.247 Group na Azorskych ostrovech?. 14.4.1944 vznikla v Benson
No.106 Group piejmenovanim No.106 Wing.

Na konci véilky v Evropé vypadala organiza¢ni struktura Pobfezniho letec-
tva ndsledovné:

No.15 Group, HQ_Liverpool

No.16 Group, HQ Gillingham

No.17 Group (vycvikovd), HQ Edinburgh

No.18 Group, HQ _Pitreavie Castle

No.19 Group, HQ_Plymouth

No.106 Group, HQ Benson

No.247 Group, HQ_Azores

HQ RAF Iceland

HQ RAF Gibraltar

Coastal Command piestalo existovat 27.11.1969, kdy se stalo soucdsti
RAF Strike Command.

Délka operaéni tiry u peruti Pobfezniho letectva zaméfenych na ndmofni/
protiponorkové hlidkové lety byla stanovena na 18 mésicii nebo 800 leto-
vych hodin, podle toho, co nastalo dfive.

Velitelé RAF Coastal Command:

Air Marshal Sir Arthur Longmore
Air Marshal Sir Philip Joubert de la Ferte 1. zafi 1936 - 18. srpen 1937
Air Marshal Sir Frederick Bowhill 18. srpen 1937 - 14. Cerven 1941
Air Chief Marshal Sir Philip Joubert de la Ferte 14. Cerven 1941 -
5.unor 1943

Air Marshal Sir John Slessor 5.1tnor 1943 - 20. leden 1944
Air Chief Marshal Sir William Sholto Douglas 20. leden 1944 -
30. Cerven 1945

30. Cerven 1945 - 1. listopad 1948
1. listopad 1948 - 1.leden 1950
1.leden 1950 - 8. Cerven 1951

8. Cerven 1951 - 8. listopad 1953
15. listopad 1953 - 5. duben 1956
5. duben 1956 - 1. ¢erven 1959

1. Cerven 1959 - 10. srpen 1962
10. srpen 1962 - 22.leden 1965
22.1eden 1965 - 2. zafi 1968

2. 741 1968 - 28. listopad 1968

14. Gervenec 1936 - 1. z4ti 1936

Air Marshal Sir Leonard Slatter
Air Marshal Sir John Baker

Air Marshal Sir Charles Steele
Air Marshal Sir Alick Stevens
Air Marshal Sir John Boothman
Air Marshal Sir Brian Reynolds
Air Marshal Sir Edward Chilton
Air Marshal Sir Anthony Selway
Air Marshal Sir Paul Holder

Air Marshal Sir John Lapsley

1) Britové se po némecké okupaci Dinska obdvali, Ze si Némci vybuduji zdklad-
ny na Islandu. Provedli proto v noci 10.5.1940 operaci ,Fork* a Island obsadili.
Vybudovali letisté v Reykjaviku, 2 dalii mensi letisté a 2 ndamorni zdkladny.
Protoge ale okupace Islandu vizala znacny pocet britskych vojikii (az 27000),
dohodla se na jare 1941 Velkd Britdnie s tehdy jesté neutrdalnimi Spojenymi sti-
ty o prevzeti obrany neutrdlniho Islandu. K prevzeti doslo oficidlné 11.7.1941
a vétsina Britii Island opustila. Americané vybudovali velké letisté v Keflaviku
(Meeks Field) a mensi v Eyjafjordu. Béhem wvalky dosahoval pocetni stav ame-
rického vojska na Islandu az 47000 muzii.

2) Portugalsko bylo béhem 2.svétové valky neutrdlni. Doktator Salazar manév-
roval po celou dobu mezi obéma vdlcicimi stranami. Ale v poloviné roku 1943 se
zacala projevovat prevaha Spojencii, a tak Portugalsko postoupilo v srpnu 1943
(smlowva byla podepsana 17.8.1943) své letecké a namorni zdkladny na Azor-
skych ostrovech Velké Britdnii. Stalo se tak na zdkladé staré smlouvy o spojenec-
tvi Anglie a Portugalska z roku 1373. Aby mohbla letisté na ostrovech vyuZivat
i americkd letadla, byly na tato letadla namalovdny vedle americkych i britské
vyisostné znaky. 1.12.1943 uzavieli vojensti predstavitelé Velké Britinie a USA
smlowvu o vyuziti leteckych a namornich zdkladen na Azorskych ostrovech Ame-
ricany. Tato smlouva byla poZehndna diktdtorem Salazarem v poslednich dnech
roku 1943.

2. RAF Liberators

Za&itkem roku 1940 evropské velmoci Velkd Britinie a Francie pocho-
pily, Ze vilka s Némeckem je nevyhnutelnd. S pfekvapenim zjistovaly, Ze
Luftwaffe je vyzbrojovina modernimi letouny, jakymi jejich vlastni letectva
nedisponuji. Ve vyzbroji britského i francouzského letectva chybél tézky
bombardér. Protoze domici vyrobci nebyli schopni tuto mezeru rychle za-
plnit, obrétily se zraky ndkupnich komisi k USA. Firma Consolidated méla
k dispozici jak vhodny typ moderniho ¢tyfmotorového bombardéru, tak
ivolné vyrobni kapacity.

4.6.1940 Francie podepsala Contract A.F.7 na dodavku 175 letadel LB-
-30MEF. Velkd Britinie pivodné objednala pouze 6 letadel LB-30 (Contract
A-5068). Po padu Francie pfevzala britska vldda kontrakt A.F.7, ale pocet


JaPo
Lístek s poznámkou
Upozornění:

Česká jazyková verze neprošla korekturami, redakční úpravou ani nebyla aktualizována. V případě rozdílů mezi českou a anglickou verzí platí verze anglická.


letadel byl sniZen na 159 a kontrakt obdrzel nové &islo F-677Y. Celkem
mélo byt tedy doddno do Velké Britinie 165 ¢tyfmotorovych bombardéra
LB-30. Vzhledem k vyvoiji situace v Evrop¢ a pozadavkim USAAC bylo
rozhodnuto po vzdjemné dohodé ukon¢it vyrobu LB-30 139-tym kusem.
Zbyvajicich 26 letadel mélo byt nahrazeno doddvkou Sesti YB-24 a dvaceti
modifikovanymi B-24A. Zpocatku byly Liberatory do Spojené¢ho kralov-
stvi doddviny na zaklad¢ pfimého ndkupu, pozdéji v rimci Smlouvy o pijé-
ce a prondjmu.

Letadla YB-24 byla dodédna podle ptivodniho britského kontraktu A-5068
a dostala britské oznaceni LB-30A Liberator? a RAF sériova ¢isla AM258
az AM263. Vsechna byla urcena k transportni sluzbé. 14.3.1941 dorazil
do Spojeného krélovstvi jako viibec prvni Liberator letoun sériového Cisla
AM259.

Z dvaceti modifikovanych B-24A, které dostaly britské oznaceni LB-30B
Liberator I a RAF sériova ¢isla AM910 az AM929, dorazilo do Velké Briti-
nie pouze 19 letadel. AM927 havaroval v USA, byl prestavén na transportni
verzi a po mnoha upravéch 1étd v USA dodnes. Vétsina Liberator I (15ks)
byla pfidélena k RAF Coastal Command. Prvni Liberator I (AM910) byl
piedin Heston Aircraft, Ltd. na Gpravy dne 10.4.1941. Osddku Liberatoru
I tvotilo standardné 8 muzi. Na levé sedacee v kokpitu sedél kapitan (ski-
ppet, 1.pilot), na pravé 2.pilot. Na Flight deck za kapitinem mél svij stolek
navigator, ktery &ast svych povinnosti plnil také v pfidi letadla. Na pravé
strané Flight deck mél své stanovisté palubni inZenyr. Pracovi§té radioope-
ritora se nachdzelo nad zadni pumovnici. Obé bo¢ni a zadni stfelisté byla
obsazena stfelci. Vétsina stfelcti méla ale téz kvalifikaci radiooperitora, se
kterym se béhem letu stfidali. Z ORB No.120 Sqn vyplyvd, Ze nékterych
letii se neucastnil 2.pilot a pocet strelct se pohyboval od 2 do 4 (bez zapo-
&itani letce na postu radiooperédtora).

Letadla vyrobend podle kontraktu F-677 dostala britské oznaceni LB-30
Liberator II a RAF sériova ¢isla AL503 az AL641. Protoze AL503 byl
zniden pii katastrofé, byl jako ndhrada vyroben 140. kus, ktery dostal RAF
sériové ¢&islo FP685 (tento letoun byl prevzat do stavu USAAF a nikdy ne-
byl pfedan RAF). Nicméné ani vsech zbyvajicich 138 kusii Liberator 11
Velka Britinie nikdy neobdrzela. Prvni dva Liberator IT (AL516 a AL546)
dorazily do Spojeného krélovstvi 17.10.1941. Do pfepadeni Pear] Harbour
avstupu USA do vilky pievzalo RAF pouze 63 letadel Liberator II. Zbyva-
jicich 75 Liberatort II (z tohoto po¢tu byl Liberator IT AL569 ztracen pri
dodévce RAF na Blizky Vychod; v dob¢ havirie byl stile jesté pod USAAF)
zadrzelo USAAF a prevzalo do svého stavu. Pozdéji, mezi bfeznem a Cer-
vencem 1942, USAAF uvolnilo 23 Liberator I1, a tim se koneény pocet le-
tadel tohoto typu, které Velkd Britinie obdrzZela, ustalil na ¢isle 86. Vétsina
Liberator II byla zafazena k bombardovacim perutim, peruté Pobfezniho
letectva obdrzely jen 10 kust (dalsich 5 Liberatord II pfidélenych k No.160
Sqn odlétalo nékolik ndmofnich patrol v ramci vycviku u No.120 Sqn, ale
tyto letouny nebyly upraveny pro potieby Pobiezniho letectva) a uréity po-
et Liberator IT byl uréen k transportni sluzbé. Pocet ¢lent osidky na Li-
beratorech II slouzicich u Pobfezniho letectva byl shodny s Liberatorem I.
Nisledovaly doddvky na zikladé Smlouvy o pijéce a prondjmu. Prvni verzi
dodévanou podle této smlouvy byl Liberator II1, coz byla letadla Consoli-
dated B-24D (vyrabéna v San Diego a montovani téz ve Fort Worth a 3
kusy dodané RAF byly smontovény téz v Tulse u firmy Douglas; viech-
ny 3 stroje byly po instalaci cm A.S.V. radaru pfeznaceny na GR Mk.V)
upravend podle britskych pozadavkd. Prvni Liberator III FK215 dorazil
do Spojeného krélovstvi 16.5.1942 a v ervnu 1942 byl pfidélen k No.120
Sqn. RAF sériova &isla byla z pasma FK214 az FK245, FL906 az FL995
a BZ711 az BZ959.

Liberator IIIA bylo oznaceni zamyslené piivodné pro letadla dodévana
v ramci Smlouvy o pijéce a prondjmu, néjaky Cas bylo toto oznaceni pouzi-
véno pro Liberatory III dodané s cm A.S.V. radarem instalovanym na ame-
rickém kontinentu (napf. FL937, FL944 a FL955), ale nakonec tak bylo
oznaceno 11 B-24D-CO, které na zidost Winstona Churchilla a pfikaz
F.D.Roosevelta uvolnilo USAAF v kritické fazi boje o Atlantik. Letadla
neméla standardni vybaveni RAF a vétsina byla doddna do Spojeného kré-
lovstvi béhem dubna a kvétna 1942 (V337 dorazil 31.3.1942, LV346 az
v srpnu 1942) a dostala RAF sériova &isla LV336 az LV346.

Oznaceni Liberator IV bylo uréeno pro B-24E, ale RAF nikdy letadla této
verze neobdrzelo.

Liberator GR Mk.V byla verze B-24D (letadla vyrobend v San Diego
a ve Fort Worth) upravend podle pozadavki Pobfezniho letectva RAF.
Letadla byla jiz v USA vybavena centimetrovym A.S.V. radarem umisté-
nym zpocitku v aerodynamickém krytu pod ¢umédkem (letadla byla pro
sviij vzhled nazyvina Dumbo), pozdé&ji ve vysuvném dielektrickém krytu
v misté spodni stfelecké véze. Prvni Liberator GR Mk.V ,Dumbo“ FL937
dorazil do Spojeného kralovstvi 24.11.1942, ale pocetnéjsi dodavky zacaly
az v lednu 1943 (prvni stroje byly dodany jesté s oznacenim Liberator III).
RAF sériova ¢isla byla z pasma FLL937 az FLL991 a BZ711 a2 BZ945. Oséad-

ku Liberatoru GR Mk.V tvofilo standardné 8 az 9 muzi. Na levé sedacce
v kokpitu sedél kapitin (skipper, 1.pilot), na pravé 2.pilot. Na Flight deck
za kapitdnem mél své pracovisté radarovy operitor, na pravé strané Flight
deck mél své stanovisté radioperator a v horni vézi sedél stielec. Operétofi
méli vétsinou téz kvalifikaci stielce a po urcité dobé se stfidali na jednotli-
vych postech véetné horni strelecké véze. Navigator mél sviij stolek v pfidi
letadla, v dobé utoku na cil plnil funkci bombometéika a v pfipadé potieby
obsluhoval pfedni kulomet. Jedno bo¢ni stielisté a zadni stielecka véz byla
obsazena stfelci. Nékdy byla osidka doplnéna o devitého ¢lena, kterym byl
palubni inZenyr/stfelec.

Liberator GR Mk.VI byla verze B-24] (dodavana vyhradné ze zévodu
ve Fort Worth) upravend podle pozadavki Pobfezniho letectva RAF. Prvni
Liberator GR Mk.VI BZ961 dorazil do Spojeného krélovstvi 16.11.1943.
Sériovd ¢isla RAF byla z pasma BZ961 az BZ999, EV818 az EV998,
EW288 az EW322, KG821 az KG992, KH123 az KH420, KK221 az
KK378 a K1.348 az KL351. Osadku Liberatoru GR Mk.VI tvofilo vétsi-
nou 9 az 10 muzi, ale poet ¢lenit se lisil v zévislosti na zvyklostech nebo
tkolech té které peruté nebo také na jejim skute¢ném pocetnim stavu.
Na levé sedacce v kokpitu sedél kapitin (skipper, 1.pilot), na pravé 2.pilot.
Na Flight deck za kapitinem mél své pracovisté radarovy operdtor, na pra-
vé strané Flight deck mél své stanovi§té radioperdtor a v horni véZi sedél
stielec. Operatofi méli vétsinou téz kvalifikaci stielce a po urcité dobé se
stfidali na jednotlivych postech véetné horni stielecké véze. Navigdtor mél
sviij stolek v pridi letadla, v dobé¢ tutoku na cil plnil funkci bombomet¢ika.
O misto v pfidi se délil se stielcem, ktery obsluhoval pfedni stfeleckou véz.
Obé bocni stielisté a zadni stieleckd véZ byla obsazena stfelci. Nékdy byly
osddky No.311 Sqn doplnény jesté o druhého navigitora.

Liberator B Mk.VI byly verze B-24] (-CF, -FO a 14 kusi ze zavodu v San
Diego) a B-24L-FO upravené podle pozadavki britskych bombardova-
cich peruti. Prvni Liberator B Mk.VI BZ960 dorazil 12.11.1943 do Spo-
jeného krélovstvi a ndsledné pokracoval do Indie. Sériovd ¢isla RAF byla
z pasma BZ960 az BZ998, EV812 az EV999, EW100 az EW287, KG823
az KG999, KH100 az KHA408, KK229 az KK362 a KL352 az KL.689
a KN702 az KN752.

Liberator C Mk.VII bylo britské oznaceni transportniho letounu Consoli-
dated C-87 a letadla dostala RAF sériové ¢isla EW611 az EW634.
Liberator GR Mk.VIII byly verze B-24] (-CF, -FO) a B-24L-FO upra-
vené v Modifika¢nich centrech podle pozadavki Pobfezniho letectva RAF.
Od verze GR Mk.VI se lisila (mimo vyrobnich rozdilli mezi verzemi
a vyrobnimi bloky vlastnich letadel) hlavné umisténim a typem radiového
a radarového (A.S.V. Mk.X) zafizeni a s tim spojenym odli§nym rozmisté-
nim osddky. Sériové &isla RAF byla z pisma KG848 az KG989, KH125 az
KH418, KK249 az KK370, K390 az K1.570, KN719 az KN835 a KP125
az KP156. Prvni Liberator GR Mk.VIII KG959 dorazil do Velké Britinie
6.8.1944, ale k operacni peruti byl pfidélen jako prvni Liberator GR Mk.VIII
KG979 az 27.11.1944. Liberatory GR Mk.VIII zacaly dostivat do vyzbro-
je peruté Pobiezniho letectva v ndsledujicim pofadi: No.224 Sqn (11/1944),
No.120 Sqn (12/1944), No.53 Sqn (1/1945), No.86 Sqn (2/1945), No.206
Sqn (2/1945)¥, No.59 Sqn (3/1945) a jako posledni No.547 Sqn (3/1945).
No.220 Sqn a No.311 Sqn na tento typ za vilky jiz pfezbrojeny nebyly. Osad-
ku Liberatoru GR Mk.VIII tvofilo vétsinou 10 (nékdy az 11) muza. Na levé
sedacce v kokpitu sedél kapitdn (skipper, 1.pilot), na pravé 2.pilot. Na Flight
deck za kapitinem mél své pracovisté navigdtor, na pravé strané Flight deck
mél své stanovisté radarovy operitor (oba sed¢li zddy ke sméru letu). Rada-
rovy operédtor mél vétsinou téz kvalifikaci stfelce a po urcité dobg se stiidal se
stfelcem v horni stfelecké véZi. Stolek navigdtora v pridi letadla sice ziistal za-
chovin, ale v letadlech, kterd méla v pfidi nainstalovdno radarové zafizeni pro
bombardovéni z malych vysek (L.A.B.) sedél na misté navigatora operdtor
tohoto zafizeni a o prostor se musel jesté délit se stielcem, ktery obsluhoval
piedni stieleckou véZz. Radiooperdtor mél svij stolek v prostoru nad zadni
pumovnici, na tzv. Command deck. Jedno nebo obé bocni stielisté a zadni
stieleckd véZ byla obsazena stielci.

Liberator B Mk.VIII byly verze B-24] (-CF) a B-24L (-FO) upravené
podle britskych pozadavki. Na rozdil od verze B Mk.VI byla tato verze
vybavena radarem H2X v misté spodni stielecké véze. Jako prvni byl dodédn
19.7.1944 letoun KG943 urceny pro MAAF. Sériova ¢isla RAF byla z pés-
ma KG943 az KG958, KH227 az KH376, KL608 az KL684, KN759 az
KN836 a KP126 az KP140.

Posledni verzi byl Liberator C Mk.IX. Jednalo se o transportni letoun
u U.S.Navy oznacovany RY-3. Britskd strana méla pfevzit 28ks, kterym
pidélila sériova ¢isla RAF JT973 az JT999 a JV936. Prokazatelng pievza-
tych a zafazenych do sluzby bylo pouze 20 letadel. Letadla byla v roce 1946
oficidlné vriacena U.S.Navy, ve skutecnosti byla vétsina z nich sesrotovina
v Cartierville.

Mimo jiz zminénych letadel obdrzelo RAF v obdobi od 8/1944 do 3/1945
v rdmci tzv. ,theatre transfer jesté 40 letadel typu Liberator. Jednalo se



o letadla tif riznych verzi a riznych vyrobnich bloka , 8ks B-24G (jedi-
né Liberatory ve sluzbich RAF vyrobené u North American v Dallasu),
21ks B-24H" a 11ks B-24]. Letadla byla urcena pro Special Duty (SD)
a RCM (Radio Counter-Measures) operace a neméla standardni vybaveni
RAF. Pfesto obdrzela oznaceni Liberator Mk.VI, ale pravdépodobné diky
administrativni chybé se v nékterych oficidlnich zdznamech objevuji pod
oznacenim Liberator Mk.IV.

Liberatory dodané na ziklad¢ pfimého nikupu mély pouze sériovd Cisla
RAF, ale letadla ur¢end k doddni do Velké Britinie podle Smlouvy o ptjéce
a prondjmu dostala jiz ve vyrobé jak sériova &isla USAAF, tak i sériové &islo
RAF. Sériovi &isla USAAF byla pfidélovina letadlim tak jak byla za sebou
fazena na vyrobni lince. Ale sériova ¢isla RAF byla z velké &asti pridélena
letadlim v nepravidelné posloupnosti. Tak doslo k tomu, Ze pfi sefazeni Li-
beratort podle sériovych ¢isel RAF spolu sousedi letadla riiznych vyrobnich
bloku a nenavazujicich sériovych ¢isel USAAF. Pro urceni vyzbroje a vystroje
jednotlivych letadel v podobé jak opoustéla vyrobni linky je proto nezbytné
znat sériové &islo USAAF. Nastésti 1ze diky dochovanym zaznamim ke kaz-
dému sériovému &islu RAF piifadit odpovidajici sériové &islo USAAF.

Jak jiz bylo feceno, letadla B-24 Liberator byla vyribéna ve 4 vyrobnich
zdvodech, Consolidated San Diego (CO), Consolidated Fort Worth (CF),
Ford Willow Run (FO) a North American Dallas (NT). Z dila dod4-
vanych nejprve od Consolidated San Diego (B-24D) a pozdéji od Ford
Willow Run (B-24E, H a ]) byly montovény B-24 Liberator jesté u firmy
Douglas v Tulse (DT'). Letadla nasledné prochdzela tpravami podle poza-
davka jednotlivych uZivateld v tzv. Modification Centers. Letadla urcend
pro RAF byla zpocitku upravovina v dilndch American Airlines na letisti
LaGuardia, New York (upraveno celkem 74 letadel B-24 v roce 1942), ale
kviili nedostatku prostoru byla tato ¢innost pfedina do nové postavené-
ho Modification Center Consolidated Fort Worth (v letech 1942 az 1943
upraveno celkem 212 B-24 uréenych pro RAF). Nésledné pak, po plném
rozbéhu vlastni vyroby ve Fort Worth a fuzi Consolidated s firmou Vultee,
byla letadla B-24 ur¢end pro RAF upravovina v novém zavodé Vultee Mo-
dification Center v Louisville, Kentucky. Celkem tudy proslo v letech 1943
az 1945 1509 B-24 urcenych pro RAF. Mensi pocet RAF Liberatort byl
upraven je§té v Consolidated Modification Center v Tucson, Arizona (20ks
v roce 1944) a u firmy Bechtel-McCone-Parsons v Birmingham, Alabama
(30ks v roce 1944). V Modification Center byla letadlim pfifazovina tzv.
Modification Center serial numbers.

Po upravich provedenych v USA byla letadla pfedina Ferry Command
(25.3.1943 prejmenovino na No.45 Group Transport Command) se zd-
kladnou na letisti Dorval, Kanada a jeji piloti je pfelétli do Spojeného
kralovstvi, kde nasledovalo dalsi doplnéni vyzbroje a vystroje. Liberatory
byly zpocitku prelétaviny bez hornich a zadnich stfeleckych vézi. Horni
véZze byly z divodu uspory vahy na dlouhy pielet pfes Atlantik dopravoviny
po mofi a zadni véze byly vyrdbény ve Velké Britanii firmou Boulton Paul.
Otvory pro véZze byly na pielet provizorné zakrytoviny.

Piivodné byla pro upravy Liberatort ve Velké Britanii vybrina v roce 1941
firma Heston Aircraft , Ltd.. Ale vzhledem k tomu, Ze vyrobni prostory této
firmy se nachazely v blizkosti Londyna, bylo rozhodnuto, Ze upravy budou
provadény u firmy Scottish Aviation, Ltd. (SAL) v Prestwick (dnesni leti-
§t€ Glasgow). Odtud pak byla letadla pfidélovana k jednotkdm, bud piimo
nebo pfes RAF Maintenance Units.

RAF Liberators USAAF B-24 Pocet”
LB-30A Liberator ~ YB-24 6
LB-30B LiberatorI B-24A Conversion 19
LB-30 Liberator II  LB-30 86
Liberator ITTA B-24D -CO 11
Liberator GR.III  B-24D -CO, -CF 57
Liberator B.ITI® B-24D -CO, -CF 93
Liberator GR.V B-24D -CO, -CF, -DT (3ks, ptvodné Libera
tor III, pfeznaceny na GR.V) 220
Liberator GR.VI B-24] -CF & B-24H-1-CF (1ks...BZ970) 291
Liberator B.VI B-24] -CF, -FO, -CO (14ks) & B-24L. -FO 858
Liberator C.VII C-87 24
Liberator GR.VIIT ~ B-24] -CF, -FO & B-24L -FO 259
Liberator B.VIII B-24] -CF, & B-24L -FO 107
Liberator C.IX RY-3 20
Liberator B.VI B-24G,H &] 40
(Theatre transfer)
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Liberatory dodané RAF Pocet”
YB-24 6
B-24 Conversion 19
LB-30 86

B-24D 381
B-24G (vie Theatre transfers) 8
B-24H (z toho 21ks Theatre transfers) 22
B-24] (z toho 11ks Theatre transfers) 1163
B-24L 362
C-87 24
RY-3 20
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2 Jméno Liberator bylo formdlné prijato Brity v listopadu 1941. Neozbroje-
né stroje verzi LB-304, LB-30B a LB-30 si podrzely oficidlné toto oznaceni
a jejich oznacovint Liberatorem (resp. Liberatorem I a Liberatorem I1) vzniklo
postupem casu.

Y 1.3.1945 poslalo velitelstvi Pobrezniho letectva na velitelstvi 18 Group tele-
gram ndsledujiciho znéni: ,S icinnosti od 2.3.1945 bude na 14 dni No.206 Sgn
vyjmuta % operacni cinnosti za icelem prezbrojent na Liberator GR Mk.VIII
vybavené L.AB.. Od 2.3.1945 do 9.3.1945 bude No.311 Sqn prezbrojovat
na Liberatory GR Mk. VI prevzaté od No.206 Sgn.“

¥ Celkem bylo ve sluzbdch RAF pouze 22 ks B-24H. Zvldstnosti je Liberator
BZ970 (B-24H-1-CF s/n 42-64432) pridéleny k Pobieznimu letectvu pod
oznacenim (dle A.M. Form 78 ) GR Mk1V (i zde se jednalo pravdépodobné
o administrationi chybu a spravné oznaceni mélo byt GR Mk.VI).

3) pocet nezahrnuje letadla, kterd méla sice pridélené RAF s/n, ale diky zrusent
kontraktu na konci vdlky nebyla doddna nebo byla vrdcena do USA; na drubou
stranu je do tohoto poctu zahrnuto celkem 85 Liberatori (15 x GR.V, 4 x GR.VI,
6 x GR.VIII a 60 x B.VI), které obdrzely RAF s/n, ale byly prediny RCAF

¢ Liberatory III nebyly takto picvodné rozlisovdny,ackoliv letadla urcend pro
ndmorni hlidkovou sluzbu se od bombardovacich lisila vybavou. Toto oznaceni
bylo zavedeno az pozdéji, ale jesté behem vilky.

3. Operaéni nasazeni Liberatorii v rimci RAF Coastal Command

Béhem druhé svétové vélky byly ndsledujici peruté RAF uréené k nimofni
sluzbé vyzbrojeny Liberatory: No.8, No.53,No.59, No.86, No.120, No.160,
No.200, No.203, No.206, No.220, No.224, No.311, No.321, No.354
a No.547. Perut No.292 byla uréena k Air Sea Rescue a 3 jednotky byly vy-
cvikové ( No.1 (C) OTU, No.111 (C) OTU a 1674 HCU). Asi 40% vsech
Liberatort dodanych RAF bylo pfidéleno k témto perutim.

Nad Atlantikem operovaly nésledujici peruté spadajici pod RAF Co-
astal Command: No.53, No.59, No.86, No.120, No.206, No0.220, No.224,
No.311 a No.547.No.160 perut se tcastnila operaci nad Atlantikem pouze
v dob¢ vycviku u No.120 Sqn (a pozdéji u No.86 Sqn), ale nisledné byla
pielozena na Stfedni vychod a do Indie. No.200 Sqn, kterd operovala nad
Atlantikem ze zdkladen v zdpadni Africe, spadala pod West Africa Com-
mand, a v bfeznu 1944 se téZ pfesunula do Indie.

Mimo téchto dvou peruti operovaly nad Indickym ocednem b&hem 2. své-
tové vilky jesté No.8, No.203, No.321 (Dutch) a No.354 Sqn. Tyto peruté,
véetné peruté No.292 urené k Air Sea Rescue, podléhaly veleni Air Com-
mand South East Asia (ACSEA)V.

Peruté stiezici vody Atlantiku vyuzivaly pfevazné zakladny na britskych
ostrovech, na Islandu a Gibraltaru. Vyjimkou byla jiz zminénd No.200 pe-
rut a dale No.220 Sqn, kterd operovala se svymi Liberatory z Azorskych
ostrovii.

DV dobeé, kdy zacaly operacné létat Liberatory No.160 Sqn, spadala perut pod
veleni India Command — HQ New Delhi. 16.11.1943 bylo ustaveno South
East Asia Air Command (SEAC), které bylo 30.12.1943 prejmenovino na Air
Command South East Asia (ACSEA)

No.53 Squadron
S.C.L.: 1 (St. Eval 1/44 — 9/44); FH (1/45 — 6/46)

Pozn.: Casové tdaje uvedené v zévorkach jsou pouze orientaéni. Vychdze-
ji sice z dostupnych fotografii a pfedpisd, ale zavidéni pfedpist do praxe
trvalo urcitou dobu. Pouzivini S.C.L. bylo zruseno rozkazem s platnosti
0d 1.11.1942 a nésledné oznaceni ¢islicemi pro piipad, Ze na zdkladné bylo
vice peruti vyzbrojenych stejnym typem letadla bylo zavedeno béhem roku
1943. Po opétovném zavedeni S.C.L. béhem roku 1944 nebyla tato oka-
mzité aplikovina a Casto se Ciselné oznaceni peruté vyskytovalo na leta-
dlech jesté koncem roku 1944. Novi S.C.L. byla vétsinou aplikovéna s pfi-
chodem novych letadel k peruti (napf. GR Mk.VIII).

Perut byla znovu zformovéna 28.6.1937 ve Farnborough v roli ,,army co-
-operation“. V Cervenci 1940 byla perut pfeddna pod veleni Pobfezniho le-
tectva. V Cervenci 1941 byla prezbrojena na typ Lockheed Hudson a poci-
naje srpnem 1941 zacala létat nimofni patroly. Koncem tnora 1943 dostala



perut do vyzbroje neoblibend a zastarald letadla Armstrong Whitworth
Whitley Mk.VII, kterd zistala u peruté pouhé 2 mésice. Osidky s nimi
odlétaly mezi 10.4.a 20.4.1943 jen 9 operacnich letti.

20.4.1943 byla perut stazena z operaci a dostala rozkaz k pfesunu na zé-
kladnu RAF Thorney Island. Devét osadek bylo odesldno 24.4.1943 k No.1
(C) OTU do Beaulieu na preskoleni na Liberatory. 11.5.1943 dorazily
na novou zékladnu prvni dva (VLR) Liberatory GR Mk.V ,Dumbo® s ra-
dary ASG-1 a k 31.5.1943 jich méla perut ve stavu jiz cely tucet. Perut
méla téZ k dispozici 3 olétané Liberatory III na vycvik. 20.6.1943 byla pe-
rut znovu prohldsena za operaéni. T¥i letadla byla jako detachement na za-
kladné St. Eval. Zacitkem srpna méla perut ve stavu jiz 4 Liberatory GR
Mk.V s radary ASG-3 a tento typ zacal postupné pfevazovat nad star$imi
Liberatory ,Dumbo*.

25.9.1943 se perut piesunula na zdkladnu RAF Beaulieu, ale stile udrzova-
la sviij detachement na zdkladné St. Eval. Béhem fijna 1943 byly Liberatory
peruté vybaveny jako prvni svétlomety Leigh Light. A k 1.1.1944 m¢la
perut podle Order of Battle ve stavu jeden Liberator vybaveny odpalovacim
zafizenim pro rakety.

3.1.1944 se pfestéhovala celd perut do St.Eval. Na konci tnora 1944 méla
perut ve stavu 16 Liberatordi GR Mk.V s radary ASG-3 a svétlomety Le-
igh Light. V dob¢ ptsobeni na zakladné RAF St. Eval udrzovala perut
detachement ti{ letadel na zakladné RAF Ballykelly. 8.5.1944 pfevzala
perut u No.51 MU v Lichfield prvni dva Liberatory GR Mk.VI (EV895
a EV953) a k 10.9.1944 jiz méla perut ve stavu operacnich letadel pouze
tento typ. Prvni operacni let Liberatoru GR Mk.VI u peruté uskutecnil
12.6.1944 letoun EV895 ,H*.

V bfeznu 1944 (11.3.1944 ttok Liberatoru BZ818 ,C“ a ddle pak 7.6.1944
utok Liberatoru BZ820,U“) zacaly Liberatory peruté létat na operacni lety
vyzbrojeny akustickymi torpédy a 31.7.1944 absolvovala osidka F/L Bur-
tona prvni cviceni se sonobdjemi.

7.9.1944 dostala perut rozkaz k pfesunu na letisté Reykjavik na Islandu, kam
dorazily prvni Liberatory 13.9.1944. Driha v Reykjaviku byla pro plné nalo-
zené Liberatory krétkd, a tak Liberatory obvykle prelétly nejprve na nedaleké
letisté Meeks Field a odtud po doplnéni startovaly na operac¢ni lety. Po ukon-
Ceni operace piistavaly v Reykjaviku. 14.1.1945 byly k peruti pfidéleny prvni
4 Liberatory GR Mk. VIII s radary AN/APS-15. Prvni dva z nich, KH178
a KH180, dorazily na Island 20.1.1945. V prvni dekdd¢ tinora dosdhl pocet
Liberatora GR Mk.VIII ¢isla 13 a perut zacala odevzdavat Liberatory GR
Mk.VI. Jesté zacitkem brezna 1945 létaly zbyvajici Liberatory GR Mk.VI
na opera¢ni lety a tésné pfed koncem vélky v Evropé, k 22.4.1945, méla perut
ve stavu 15ks Liberator GR Mk.VIII s radary AN/APS-15 a 2ks Liberator
GR Mk.VI s radary ASG-3. Vétsina Liberatord GR Mk.VI a GR Mk.VIII,
které létaly na operace z Islandu v roce 1945 méla demontoviny hibetni stre-
lecké véze. 29.3 1945 bylo rozhodnuto soustfedit se na denni hlidkové lety,
béhem kterych byla vétsi sance objevit Schnorchel ponofené ponorky. Ni-
sledné byly z letadel demontovény svétlomety Leigh Light.

1.6.1945 se perut pfesunula na zdkladnu St. Davids ve Walesu, 25.6.1945
byla pfeddna pod veleni Transportniho letectva a 25.6.1946 byla jednotka
rozpusténa.

No.59 Squadron

S.C.L.: TR (8/42 - 10/42); 1 (Ballykelly 9/43 — 1/45); WE (1/45 — 6/45);
AE & BY (kédy pouzivané po skonceni vilky v Evropé v raimci Transport-
niho letectva)

No.59 Sqn byla znovu zformovina 28.6.1937 v Old Sarum a jejim hlav-
nim tkolem byly no¢ni prizkumné lety. V roce 1940 byla perut pfedina
pod veleni Pobfezniho letectva a v Cervenci 1941 byla piezbrojena na typ
Lockheed Hudson.

Prvni dva Liberatory Mk.IIIA byly peruti piidéleny jesté v dobé, kdy perut
sfdlila na zdkladné North Coates (V342 dne 20.8.1942 a LV343 dne
22.8.1942). 28.8.1942 se perut presunula na zikladnu Thorney Island, kde
obdrzela béhem zifi 10 novych Liberatord Mk.III. V fijnu dorazila dalsi
3 letadla (5.10.1942 F1.913 ,A). V fijnu zacala perut se svymi Liberatory
operacné létat (prvni operacni let Liberatoru No.59 Sqn — FL933 ,S“ - se
uskutecnil 24.10.1942 ze St. Eval), ale zdhy bylo rozhodnuto o jejim pfe-
zbrojeni na Boeing Fortress. Posledni operaéni let provedl Liberator FK237
,R“ dne 10.12.1942 ze St.Eval, a 13.12.1942 byl zahdjen vycvik na For-
tressech.

Dne 23.1.1943 zahdjily Fortressy operacni lety ze zakladny RAF Chivenor,
kam byla 6.2.1943 prelozZena celd perut.

Na konci bfezna 1943 ale ¢ekalo perut znovu piezbrojeni na Consolidated
Liberator. 28.3.1943 se perut vritila na zékladnu Thorney Island a k nésle-
dujicimu dni jiz méla ve stavu 5 Liberatort GR Mk.V ,Dumbo® s radarem
ASG-1 a dalsi dva méla pfidélené, ale zatim nedodané. Prvni operacni lety
s Liberatory provedla perut 7.5.1943 ze zakladny St.Eval.

Ke dni 11.5.1943, tj. ke dni pfesunu na zikladnu RAF Aldergrove, méla
perut ve stavu 14 ks? Liberator GR Mk.V ,Dumbo“ s radarem ASG-1
(vétsinu v konfiguraci VLR - Very Long Range). Po¢itkem Cervence 1943
dostala perut 1 Liberator GR Mk.V s radarem ASG-3, ale pocet letadel
s timto radarem nepiekrodil az do tinora 1944 ¢islo 3. Béhem svého puso-
beni ze zdkladny RAF Aldergrove méla perut detachementy v Davidstow
Moor, St. Eval, Reykjaviku a na letisti North Front (Gibraltar). 29.7.1943
byl k peruti pfidélen jediny Liberator II s radarem DMS-1000. Jednalo
se o AL507, prvni Liberator vybaveny cm-radarem, ktery ziistal u peruté
pouze do 22.10.1943.

14.9.1943 se perut pfemistila na zdkladnu Ballykelly, kde zistala az do kon-
ce vilky. Mezi bfeznem a srpnem 1944 nebyl u peruté Zddny Liberator GR
Mk.V s radarem ASG-3, vSechna jeji letadla byly Liberatory GR Mk.V
,2Dumbo®. V &ervnu 1944 (12.6.1944 utok Liberatoru BZ716 ,K“) zacaly
Liberatory peruté létat na operacni lety vyzbrojeny akustickymi torpédy.
V pribéhu cervence 1944 pokracovalo vybavovini letadel peruté zafizenim
pro pouZiti sonobdji a na konci mésice bylo takto vybaveno celkem 6 pe-
rutnich Liberatort. Béhem roku 1944 méla perut ve stavu nékolik Libera-
tordt GR Mk.V ,Dumbo® se zatahovacim zafizenim pro odpalovini raket.
Na podzim piedala No.59 Sqn néktera z téchto letadel (FL981, FL982
a F1985) k No.311 Sqn. V poslednich mésicich roku 1944 zacaly ve vy-
zbroji peruté prevazovat novéjsi Liberatory GR Mk.V s radary ASG-3.
K 31.12.1944 méla perut ve stavu 14 Liberatord GR Mk.V s radary ASG-3
a7 Liberatort GR Mk.V ,Dumbo*“ s radary ASG-1. Do konce tunora 1945
byly vSechny Liberatory ,Dumbo“ odevzdiny a ve vyzbroji peruté ziistaly
pouze Liberatory s radary ASG-3. Ale ne na dlouho. Béhem prvni poloviny
bfezna dostal perut zbrusu nové Liberatory GR Mk.VIII¥ vybavené rada-
ry AN/APS-15, L.A.B., svétlomety Leigh Light a zafizenim ,High Tea“.
Prvni opera¢ni let Liberatoru GR Mk.VIII u peruté uskutecnil 23.3.1945
letoun KK332 ,N* Posledni Liberatory GR Mk.V byly odevzdiny do kon-
ce dubna 1945. Dne 26.5.1944 dostala perut Liberator KK364 jako nahra-
du za KK339, ktery havaroval 9.5.1945 pii pfistani v Ballykelly.

Po skonéeni vilky v Evropé¢, 10.6.1945, byla perut pfevedena pod Trans-
portni letectvo. Béhem léta perut obdrzela Liberatory verze C.VI (pfestav-
ba verzi B.VI a GR.VI) ® a 14.9.1945 a 15.9.1945 (hlavni skupina) se
pfesunula na zdkladnu Waterbeach, kde byla 15.6.1946 rozpusténa.

2 BZ717 ,X* FL972 ,E, FL973 ,C, FL974 ,K*, FL975 ,B*, FL976 ,N",
FL977 ,H FL980,T", FL982 ,P*, FL.984 ,8°, FL985 ,M, FL988, FL.989
»L“a FL990 ,4“

Y Jako proni byl pridélen Liberator KH416 (2.3.44) a ndsledovala leta-
dla KH414 (7.3.44), KK268 (9.3.44), KK289 (12.3.44), KK294 (8.3.44),
KK296 (10.3.44), KK297 (16.3.44), KK321 (7.3.44), KK322 (9.3.44),
KK329 (12.3.44), KK331 (10.3.44), KK332 (9.3.44), KK333 (15.3.44),
KK339 (15.3.44) a KK363 (16.3.44).

W EV992,Y" KG916 ,U", KH377, KK224 ,AE o T, KK248, KK371, KL486
JAE o H KL576 ,AE 0 S, KL613 ,BY 0 A, KL.657 ,AE 0 G, KL673 ,AE
0 Q% KL676 ,BY 0 X, KL687 ,AE 0 R, KL.689 ,AE 0 K“a KN702 ,AE 0 Z*

No.86 Squadron
S.C.L.: 2 (Ballykelly 9/43 — 9/44); XQ (10/44 — 4/46)

No.86 Squadron byla zformovéna 6.12.1940 na zikladné Gosport jako pe-
rut Pobfezniho letectva vyzbrojend letadly Bristol Blenheim Mk.IV.
31.7.1942 se perut pfesunula na zdkladnu Thorney Island, kde 6.10.1942
obdrzela rozkaz z velitelstvi Pobfezniho letectva, Ze bude docasné zamést-
ndna jako Liberator Conversion Unit za u¢elem vycviku 12 osidek No.160
Sqn.

5.10.1942 byl k peruti pfidélen prvni Liberator III FK215. Ten samy den
byl piidélen i prvni Liberator IIIA LV343 nésledovany postupné dalsimi
Ctyfmi. Liberatory IITA predala perut v dubnu (jeden az v cervnu) 1943
k No.1 (C) OTU.

Prvni operaéni let s Liberatory uskute¢nila perut 16.2.1943 ze St.Eval
a 23.2.1943 byl odeslin detachement na zdkladnu Aldergrove. Hlavni ¢dst
peruté se pfipojila ke svému detachementu 18.3.1943.

K 15.3.1943 méla jednotka ve stavu 4 (VLR) Liberatory GR Mk.V ,Dum-
bo“ s radary ASG-1 a zbyvajici letadla byla Liberator III a Liberator IIIA.
Na pielomu dubna a kvétna 1943 dostala perut do vyzbroje akustickd tor-
péda a prvni Gspésny ttok na ponorku zaznamenala 12.5.1943.

Pocitkem Cervence 1943 dostala perut piidélen prvni Liberator GR Mk.V
s radarem ASG-3. 4.9.1943 byla perut prevelena na zikladnu Ballykelly.
Na konci zai{ dostala dalsich 5 Liberatort GR Mk.V s radary ASG-3, ale
v nasledujicich mésicich zacala perut Liberatory GR Mk.V s ¢cm radary
odevzdivat a zatitkem prosince 1943 jiz neméla ve stavu zddny Libera-
tor GR Mk.V s ASG-3 a v lednu 1944 odevzdala posledni Liberator GR
Mk.V ,Dumbo“s ASG-1.



24.3.1944 Cekal perut dalsi pfesun, tentokrit na zékladnu Reykjavik, od-
kud vyslala po¢inaje 5.6.1944 detachement na zakladnu Tain. 28.6.1944 se
na tuto zdkladnu prfesunulo i jidro peruté.

V poloviné Eervence 1944 obdrzela perut ke svym Liberatoriim III s metro-
vymi radary (posledni operaéni let Liberatoru IIT uskutecnil dne 12.8.1944
F/O S.H.Carder s osadkou na FL.943 “L) tfi Liberatory GR Mk.V s ra-
dary ASG-3 a svétlomety Leigh Light (BZ815, BZ875 a BZ937). Jejich
pocet postupné naristal a k 5.11.1944 byla perut plné vyzbrojena touto
verzi Liberatori. Vétsina nové dodanych letadel byla vybavena svétlomety
Leigh Light. Prvni opera¢ni let s Liberatorem vybavenym svétlometem LL
uskutecnila osddka F/Lt J.D.Richardse 31.10.1944 s letounem BZ944 L.
Pouze na kritkou dobu, béhem listopadu, méla perut ve stavu také jeden
Liberator GR Mk.VI s radarem ASG-3.

Pocatkem tnora 1945 &ekalo perut posledni vile¢né prezbrojeni.
K 11.2.1945 méla ve stavu 13 novych Liberatord GR Mk.VIII s radary
AN/APS-15 a svétlomety Leigh Light a Liberatory GR Mk.V zacala perut
postupné odevzdévat. Prvni operaéni let Liberatoru GR Mk.VIII u peruté
uskute¢nil 2.3.1945 letoun KH225 ,M*“. Na konci vilky v Evropé méla
jednotka ve stavu 15 Liberatordt GR Mk.VIII a jeden Liberator GR Mk.V
s radarem ASG-3.

Dne 10.6.1945 byla perut pfeddna pod veleni Transportniho letec-
tva a 1.8.1945 piisel rozkaz k piesunu na zikladnu Oakington, kde byla
po ukonéeni transportnich letd 25.4.1946 perut rozpusténa.

No.120 Squadron
S.C.L.: OH (9/41 - 10/42 a 12/44 - 6/45); BS (10/46 — 6/47)

Dne 2.6.1941 byla perut znovu zformovéina na zikladné Nutts Corner
pobliz Belfastu. Vycvik zacal s neupravenymi stroji Liberator I (AM911,
AM913 OH-Z, AM914 OH-G a AM922) a prvni pro sluzbu u Pobfez-
niho letectva specidlng upraveny a vybaveny Liberator I AM928 OH-A
byl ptevzat v SAL a pielétnut 7.8.1941 na zikladnu Nutts Corner. Prvni
operacni let uskute¢nil F/L S.J.Harrison se svoji osidkou s Liberatorem
1 AM924 OH-D dne 20.9.1941.

Z devatenicti dodanych letadel typu Liberator I jich obdrzela No.120
Sqn 15ks, 11 z nich bylo operacnich (vybavenych radarem, a vyzbroje-
nych ¢tyfmi 20mm kanény). Na konci tnora 1942 bylo k dispozici jen 8
L.R.A.S.V. Liberatora I*. Stroje AM925 OH-X a AM926 OH-F byly
odepsany po haviriich a posledni Liberator I AM929 OH-H pievzala pe-
rut az 3.8.1942, ale letoun nemél instaloviny do stran vyzafujici antény
na hibeté trupu. Tento letoun se na svém poslednim operaénim letu dne
17.10.1943 podilel na potopeni ponorky U 540. W/O B.W.Turnbull pouzil
pii dvou utocich mimo hlubinnych nélozi i 20mm kanény. K poslednimu
opera¢nimu letu Liberatoru I odstartoval téhoz dne v 9:25 P/O H.].Wilson
s osadkou na AM923 “W*. Jako posledni zistal ve stavu peruté Liberator
I AM917 ,F“ a to az do 14.3.1944.

25.11.1941 dorazily prvni 3 Liberatory II (AL513 OH-K, AL553 OH-G
a AL560 OH-Y), dalsi Liberator II AL559 OH-R dorazil 4.12.1941.
V lednu a v bfeznu 1942 prevzala perut dalsich 5 Liberatort II (AL519
OH-S, AL524 OH-T, AL537,AL557, AL558 OH-V) a jako posledni byl
k peruti pfidélen v kvétnu 1942 Liberator II AL507, na kterém se zkousel
prvni model cm-radaru DMS-1000. Jako posledni byl od peruté predin
do SAL Liberator I AL559 dne 9.12.1942. Postupné méla No.120 Sqn
ve stavu celkem 10 stroji Liberator II.

Dne 12.4.1942 byl odeslin detachement na Island. 7.5.1942 piiletélo
z RAF Lyneham k No.120 Sqn na zdkladnu Nutts Corner 5 Liberatort 11
(AL520 ,N“, AL542 ,0%, AL551, AL552 ,H“ a AL555 ,U*), které tvofily
detachement od No.160 Sqn. Osadky se Gcastnily v rimci vycviku se svymi
Liberatory II, které zistaly v konfiguraci a zbarveni Bomber Command,
operacnich letd spole¢né s No.120 Sqn. 8.6.1942 opustil detachement se
svymi letadly Nutts Corner a zahajil pfesun pfes Stiedni vychod do Indie.
V kvétnu 1942 dostala perut pfidéleny prvni 3 Liberatory IIIA (LV339,
LV340 ,X“ a LV341 ,Z%) a v Cervnu obdrzela dalsi 4 Liberatory IITA
(LV342 V¢, LV343 ,A“, LV344 JU“ a LV345 ,G*). Tato letadla byla do-
ddna ze zdsob USAAF v rdmci vypomoci, nebyla vybavena radary a méla
spodni stielecké véze Bendix. Perut nasadila tyto Liberatory operané
v Cervenci a srpnu 1942, ale 4 letadla predala jiz béhem srpna ostatnim pe-
rutim Pobfezniho letectva, dalsi 2 byla ztracena v témZze mésici pfi havériich
a posledni Liberator ITIA LV339 predala 9.2.1943 k No.86 Sqn.

Pocinaje Cervnem 1942 zacala perut dostivat nové Liberatory III. Jako prv-
ni byl k No.120 Sqn pfidélen Liberator IIT FK215 dne 7.6.1942.
Pravdépodobné koncem &ervence 1942 odletély 2 Liberatory I (AM916
OH-L a AM919 OH-P) do Egypta na zikladnu Fayid. Tyto 2 Liberatory
obdrzely kamufldz no¢nich bombardéra a hlidkovaly v oblasti proti Blo-
cade runners. AM916 se vratil z Middle East detachement 1.10.1942, ale
AMOI19 se vritil az 31.10.1942.

Dne 21.7.1942 se perut piestéhovala na zdkladnu RAF Ballykelly, odkud
byl odesldn 4.9.1942 detachement na Island.

14.2.1943 se No.120 Sqn pfesunula, znovu jen v ramci Severniho Irska,
na zdkladnu RAF Aldergrove.

Ale 13.4.1943 ji cekal novy piesun, tentokrat se hlavni st peruté piipojila
ke svému detachementu na Islandu. V poloviné roku dostala perut do vy-
zbroje akustickd torpéda (celkové 34. utok akustickym torpédem provedl
Liberator od No.120 Sqn dne 20.9.1943). V zéfi 1943 dostala perut prvni
Liberator GR Mk.V s radarem ASG-3 a v prosinci zacaly létat na operace
Liberatory GR Mk.V vybavené svétlomety Leigh Light.

Posledni stéhovini béhem vilky v Evropé ¢ekalo perut 24.3.1944, kdy se
vritila do Severniho Irska na zdkladnu RAF Ballykelly. V dubnu 1944
méla perut ve vyzbroji Liberatory GR Mk.V vybavené radary ASV Mk.IT
a Mk.V a svétlomety Leigh Light a zafizenim pro pouziti sonobéji. Tyto
Liberatory byly vyzbrojeny pouze tfemi kulomety (jeden v pfidi a dva
v bo¢nich stielistich), horni a zadni stfelecké véze byly demontovény. V &er-
venci 1944 méla perut jedno letadlo vybavené navigaénim zafizenim GEE,
v srpnu 1944 méla GEE instalovéno jiz vSechna perutni letadla.

V prosinci 1944 zacala perut pfezbrojovat na nové Liberatory GR Mk.VIII
s radary ASV Mk.X a svétlomety Leigh Light. Béhem prosince bylo pridé-
leno 14 letadel® a jako posledni byl pridélen 2.1.1945 letoun KH125. Prvni
operaéni let Liberatoru GR Mk.VIII u peruté uskuteé¢nil 15.1.1945 letoun
»K“ Letadla byla vybavena naviga¢nimi zafizenimi GEE a LORAN a IFF
SCR-729. Tato letadla zistala ve vyzbroji peruté az do jejiho rozpusténi
4.6.1945 na zékladné RAF Ballykelly.

Y Jednalo se o ndsledujici stroje: AM910 OH-M, AM916 OH-L, AM917 OH-
FE AM919 OH-B AM921 OH-B, AM923 OH-W, AM924 OH-D a AM928
OH-A.

*) KG980, KG983, KG985, KG987, KG988, KG989, KHI126, KHI128,
KH133, KH177, KH265, KH292, KH294 a KH302

No.206 Squadron
S.C.L.: 4 (St. Eval 4/44 — Leuchars 11/44); PQ (11/44 — 4/46)

Perut byla zformovina 15.6.1936 na zikladné¢ Manston jako perut Pobfez-
niho letectva a se svymi letadly Avro Anson plnila zpo&itku funkei Conver-
sion Unit, ale béhem roku se stala plné operac¢ni.

Koncem bifezna 1944 perut pielétla své Fortressy z Azorskych ostrovii
na zakladnu Bircham Newton a 31.3.1944 se osadky pfesunuly na zakladnu
Davidstow Moor, kde mélo za¢it jejich pfeskoleni na letadla typu Liberator.
Ale hned 12.4.1944 byla perut pielozena na zdkladnu St. Eval, kde ndsle-
dujici tyden obdrzela prvni ¢tyfi Liberatory GR Mk.VI s radary ASG-3
(19.4.1944 EV873 ,D“ 2 20.4.1944 EV871 ,A“, EV874 ,C“a BZ972 ,B“).
Dne 23.kvétna 1944 zahdjila perut operaéni lety ze St.Eval a o dva dny
pozdéji byl odesldn detachement dvou letadel na zdkladnu Tain ve Skotsku.
23.5.1944 byl k peruti pfidélen prvni Liberator GR Mk.VI BZ975 ,R“ se
svétlometem Leigh Light nédsledovany 5.6.1944 Liberatorem BZ984 ,S¢
a v srpnu 1944 pak dalsimi dvéma Liberatory GR Mk.VI se svétlomety
Leigh Light (BZ961 a BZ986). Tato letadla slouzila hlavné k vycviku se
svétlomety Leigh Light a az v listopadu 1944, s pfichodem dalsich Libera-
tord vybavenych svétlomety, zacala létat perut pievazné no¢ni patroly.
11.7.1944 zahijila perut piesun na zékladnu Leuchars a na zékladné Tain
byl nadale udrzovin detachement Sesti letadel.

Koncem tnora 1945 dostala perut nové Liberatory GR Mk.VIII vybavené
radary AN/APS-15, L.A.B. a svétlomety Leigh Light. Prvnf operac¢ni let
Liberatoru GR Mk.VIII u peruté uskute¢nil 22.3.1945 letoun KIH410 ,N*.
Vsechny Liberatory GR Mk.VI byly odevzdany do za¢atku dubna 1945.
10.6.1945 byla perut pfidélena k No.301 Wingu Transportniho letectva
ave dnech 30.7. az 1.8.1945 se piesunula na zdkladnu Oakington, kde byla
26.4.1946 rozpusténa.

No.220 Squadron
S.C.L.: ZZ (10/44 - 9/45); 8D (9/45 — 5/46)

Perut byla znovu zformovéna na zdkladné Bircham Newton 17.8.1936 jako
jedna z prvnich peruti nové ustanoveného Pobfezniho letectva. Postupné se
ve vyzbroji peruté vystiidaly typy Avro Anson, Lockheed Hudson, Boeing
Fortress a na zavér Consolidated Liberator. Od 18.10.1943 do 4.6.1945
operovala perut ze zakladny Lagens (Lajes) na Azorskych ostrovech.
10.10.1944 byly peruti pfidéleny prvni Liberatory GR Mk.VI vybavené
svétlomety Leigh Light. Po pfeskoleni osidek v St. Davids zahdjila perut
4.12.1944 operaéni ¢innost s Liberatory ozbrojenym prizkumem pii pfe-
letu 7 letadel® ze St. Eval na Azorské ostrovy. 12.12.1944 uskuteénila perut
prvni operacni let ze své zakladny Lagens. Po skonceni vilky v Evropé se

perut vrétila na zékladnu St. Davids (pfesun byl zahdjen 30.5.1945, hlavni



skupina nésledovala 4.6.1945) a 25.6.1945 piesla pod veleni Transportniho
letectva. Obdrzela nékolik Liberatord GR Mk.VIII a pozdéji téz C Mk.V
(BZ743), C Mk.VI a C Mk.VIIL 22.9.1945 se perut piestéhovala na zd-
kladnu Waterbeach, kde byla 25.5.1946 rozpusténa.

9 EW318, KG865, KG866, KG903, KG904, KG905 a KG906

No.224 Squadron
S.C.L.: QX (7/42 -10/42); 2 (St. Eval 1/44 - 8/44); XB (8/44 —1947)

No.224 perut Pobfezniho letectva byla zformovina 1.2.1937 na zakladné
Manston a se svymi Avro Anson létala od po¢atku namofni patroly.

Prvni Liberatory byly peruti papirové piidéleny béhem jejiho pobytu
na zékladné Limavady (Ulster) dne 20.2.1942. Jednalo se o 4 Liberatory
1I (AL519, A1.524, AL557 a AL55%, ale hned 25.2.1942 byly vsechny pfe-
vedeny do SAL na instalaci IFF Mk.II (R.3003). Je velice pravdépodobné,
Ze perut tato letadla fyzicky nikdy neobdrzela.

Béhem 14.4 a7 16.4.1942 se perut piestéhovala na zédkladnu Tiree (Inner
Hebrides), kde obdrzela 16.7.1942 tfi Liberatory III (FK218 ,A“, FK223
,B“aFL910 ,H*). Osadky se zacaly pieskolovat na novy typ, ale pokracova-
ly dile v operacich se svymi Lockheedy Hudson. V rdmci vycviku byly k pe-
ruti 4.8.1942 pfidéleny dva Liberatory IIIA (LV344 a LV345). LV345 byl
piedin 23.10.1942 k No.86 peruti a LV344 zistal u peruté az do 1.4.1943,
kdy ho pievzala No.1 (C) OTU na zdkladn¢ Beaulicu. Na tuto zakladnu
se piestéhovala perut 9.9.1942 a zahdjila odtud 2.10.1942 operacni lety se
svymi Liberatory.

19.11.1942 dostala perut Liberator II AL507 ,Z s cm-radarem DMS-
1000 a jesté téhoz dne s nim letél F/Lt Cundy na prvni operaéni let. Letoun
ziistal u peruti az do 29.7.1943.

Pocitkem tnora 1943 byly k peruti pfidéleny prvni dva Liberatory GR
Mk.V? ,Dumbo“ s radarem DMS-1000 a k 15.3.1943 méla perut ve stavu
viech 6 Liberatori GR Mk.V? vybavenych timto radarem, které RAF pte-
vzalo. V pribéhu roku 1943 byly tii odepsédny a zbyvajici tii Liberatory GR
Mk. V7 s radary DMS-1000 byly v prosinci 1943 preddny k No.547 Sqn.
V poloviné biezna 1943 zacaly k peruti pfichdzet ze SAL Liberatory GR
Mk.V ,Dumbo“ s radary ASG-1 upravené podle pozadavki Pobfezniho
letectva. Perut byla vybrana za jakousi ,zkusebni“ jednotku cm-radard, pro-
toze 11.3.1943 dostala Liberator GR Mk.V FL.958 s radarem SCR-517B,
ktery byl umistén ve vysuvném dielektrickém krytu v misté spodni stfelecké
véze a 27.4.1943 obdrzela druhy Liberator GR Mk.V FL979 s SCR-517B.
FL958 byl piedan 28.10.1943 na zkousky k CCDU a FL979 byl pfedin
v prosinci 1943 spolu s Liberatory GR Mk.V vybavenymi radary DMS-
1000 k No.547 Sqn (odtud byl pfedén v poloviné tnora 1944 k TFU).
Béhem svého pobytu v Beaulieu udrzovala perut detachement v St. Eval,
kam se 24.4.1943 pfemistila celd perut. K 30.4.1943 méla perut ve stavu,
mimo vy$e uvedenych Liberatori s jinymi typy radard, 11 Liberatord GR
Mk.V8) vybavenych radarem ASG-1.

Dne 11.6.1943 dostala perut pridélen prvni Liberator vyzbrojeny vnéjsi-
mi raketnicemi. Jednalo se o Liberator GR Mk.V ,Dumbo“ BZ721 ,R“
s radarem ASG-1, se kterym 8.7.1943 potopil T.M.Bulloch raketami
a hlubinnymi nilozemi ponorku U 514. Pocitkem &ervence 1943 zaca-
la perut dostavat Liberatory GR Mk.V s radary ASG-3, z nichz nékteré
mi S/Ldr M.A.Ensor letici s Liberatorem ,M* omylem na francouzskou
ponorku ,Minerve“. Ponorka byla zasaZena v prostoru dieslovych motori
a dva francouzsti nimoinici byli zabiti. Incidentem byl vinen francouzsky
kapitin, ktery porusil rozkaz a vynofil se za denniho svétla. 23.10.1943
zautodil raketami odpalenymi z vnéjsich raketnic S/Ldr E.J.Wicht letici
s Liberatorem ,Z“. Podle Order of Battle méla perut k 1.1.1944 ve stavu
jeden Liberator s RP?.V prosinci 1943 zacala perut odevzdavat Liberatory
GR Mk.V ,Dumbo* s radary ASG-1 a k peruti pfichazely Liberatory GR
Mk.V s radary ASG-3 a svétlomety Leigh Light (bez RP). V tnoru 1944
jiz neméla perut ve stavu zadny Liberator GR Mk.V ,Dumbo*.

Béhem svého pisobeni na zakladné St. Eval zacala perut pouzivat akusticka
torpéda Mark 24 Mine'?.

Koncem kvétna 1944 dostala perut prvni Liberator GR Mk.VI s radarem
ASG-3 a svétlometem Leigh Light. Jejich pocet zacal postupné naristat
a k 11.9.1944, kdy se perut pfemistila na zdkladnu Milltown, méla ve stavu
15 Liberatord GR Mk.VI (ASG-3) a 3 Liberatory GR Mk.V (ASG-3).
Dne 13.7.1944 pouzila osddka Liberatoru GR Mk.VI ,D* k lokalizaci po-
norky sonobdje.

K 5.11.1944 jiz neméla perut Zidny Liberator GR Mk.V a 27.11.1944
dostala jako prvni perut Pobifezniho letectva piidéleny prvni Liberatory
GR Mk.VIII s radary AN/APS-15 (KG979 a KG981). Dne 4.12.1944
byla perut stazena z opera¢ni ¢innosti za ucelem prezbrojeni a operacni lety
zahdjila opét 6.1.1945. S narGstajicim poctem novych stroji zacala perut

odevzdivat svoje Liberatory GR Mk.VI a pocinaje bfeznem 1945 méla
ve vyzbroji pouze Liberatory GR Mk.VIIIL.

Az po skonceni vilky v Evropé dostala perut nékolik novych Liberatort
GR Mk.VIII s AN/APS-15 a L.A.B.. 20.7.1945 se perut vritila na zaklad-
nu St. Eval a 10.11.1947 byla rozpusténa.

7) privodné oznaceny jako Liberator III, a v dinoru 1943 byly Liberatory s cm
radary preznaceny na GR Mk.V

8 F1.946, F1.947, FL948, FL.953, FL.956, FL959, FL.960, FL961, FL963,
FL966 a FL987

%) Jednalo se pravdépodobné o BZ877 (podle AM Form 78 byl u No.224 Sqn
od 2.1. 1944 do 28.9. 1944), ktery predtim pouzivala No.86 Sqn.

9 pravdépodobné jiz v poloviné roku 1943 — wiz. vzpominky T.Bullocha
na operacni let 8.7.1943; ale v oficidlnich dokumentech jsem nalezl az iitok Li-
beratoru ,X“dne 15.3.1944 (celkové 49. iitok akustickym torpédem ) a Liberato-
ru ,8* dne 31.3.1944; v ORB No.224 Sqn uvedeno jako 600lb. DC (Mark 24
Mine vizila 680Ib.)

No.311 Squadron
S.C.L.: PP(12/44 - 12/45)

No.311 (Czechoslovak) Squadron byla oficidlné zalozena 2.8.1940 na zd-
kladné¢ RAF Honnington. Perut spadala pod No.3 Group RAF Bomber
Command a byla vyzbrojena letouny Vickers Wellington. Sviij prvni ope-
ra¢ni ndlet uskutecnila perut 10.9.1940. Po necelych dvou letech piisobeni
u Bombardovaciho letectva byla perut kvili vysokym ztritim prefazena
i se svymi Wellingtony na konci dubna 1942 k Pobfeznimu letectvu. Dne
30.4.1942 prelétlo 15 Wellingtoni na zdkladnu RAF Aldergrove. Na prvni
protiponorkovy prizkum vzlétly perutni Wellingtony 22.5.1942.

O piezbrojeni RAF No.311 (Czechoslovak) squadron na letadla Consoli-
dated B-24 Liberator rozhodla porada na nejvyssi drovni, kterd se konala
24.4.1943 na velitelstvi Pobfezniho letectva RAF v Northwood za Gcasti
vrchniho velitele AM Sira Johna C.Slessora CB, DSO, MC. K piecvi-
Ceni a prezbrojeni byla uréena zdkladna RAF Beaulieu (No.19 Group).
20.5.1943 opustila RAF Talbenny (v podfizenosti No.19 Group) pfedsu-
nutd skupina a 21.5.1943 se pfesunulo do Beaulieu pod vedenim S/Ldr
Nedvéda 9 osadek, které hned 23.5.1943 zahajily vycvik u No.1 (C) OTU.
25.5.1943 odjel z RAF Talbenny motorizovany transport a druhy den ho
nasledovala hlavni (pozemni) skupina. Pfesun byl ukoncen dne 27.5.1943,
kdy na zékladnu RAF Beaulieu pfeletéla hlavni leteckd skupina pod vede-
nim W/Cdr. Breitcetla, kterd se hned nazitii pfipojila k vycviku. Posledni
let s Liberatorem No.1 (C) OTU probéhl dne 19.6.1943 ( A.M.Form 540).
No.311 perut vystfidala na zikladné RAF Beaulieu No.224 perut, kterd
se pfesunula na zilkadnu RAF St.Eval (No. 19 Group). Od 1.10.1943
do 4.1.1944 byla pak na zikladné RAF Beaulieu dislokovina dal3i perut
Pobtezniho letectva RAF vyzbrojend Liberatory, a to No.53.

[jplné prvnim B-24 pridélenym dne 5.6.1943 (A.M.Form 78) No.311 pe-
ruti byl Liberator G.R.V BZ 743, individuilni pismeno ,B*, ale prvni let
u nasi peruté absolvoval az dne 21.6.1943 (S/Ldr Nedvéd, mistni let 19:30
az 21:00). Byl to jediny Liberator pfidéleny béhem cervna a proto vycvik
postupoval pomalu. Tabulkového stavu 15 letadel (12 operacnich — Initial
Equipment a 3 zalozni — Immediate Reserve) doséhla perut az 2.8.1943.
K prvnimu operaénimu letu odstartoval dne 21.8.1943 v 09:47 s Liberito-
rem G.R.V BZ780, individudlni pismeno ,0, W/Cdr. Breitcetl, ale letadlo
se z letu, bohuzel, nevritilo.

Vsechny Liberatory G.R.V, jimiz byla No.311 perut prvotné vyzbrojena,
byly nové stroje pfidélené piimo od Scottish Aviation Limited nebo No.51
MU, vyjma letadla FL948, které bylo piidéleno od No.224 peruté. Jesté
letadla obdrzend néhradou za prvni ztrity byla nova, az stroje pfidélované
nihradou za letadla odevzdand na montdz Leigh Light pfichazely od ji-
nych peruti (No.53, No.86,No.224). Vyjma 2 Liberatort (BZ743 a F1.948)
vybavenych radarem ASG-1 (Dumbo), byly viechny ostatni Liberatory
pfidélené k No.311 peruti do konce roku 1943 vybaveny radary typu ASG-
3. Liberator BZ743 byl od za¢itku uren jako vycvikovy a FL948 odlétal
jen 3 operaéni lety, pfi poslednim byl v souboji poskozen a pak uz operaéné
nelétal. Zpocitku byla pouze tfetina operacnich stroji vybavena odpalo-
vacimi kolejnicemi pro rakety pfipevnénymi na pahylech kiidel na pfidi
letadla, jejich pocet se ale s dopliiovinim a vyménou letadel postupné zvy-
Soval, takZe koncem roku byla takto vyzbrojena vétsina operacnich stroji
(podle Order of Battle méla k 1.1.1944 No.311 perut ve stavu 10 Libe-
ratori vyzbrojenych raketami'?). Tyto Liberatory No.311 peruté nebyly
vybaveny svétlomety Leigh Light. Jiz koncem zafi 1943 odevzdala No.311
do SAL 2 Liberitory bez raketové vyzbroje na instalaci LL, dalsi 3 nésle-
dovaly 7.11.1943 a zbyvajici 3 G.R.V dne 7.1.1944. Misto nich obdrzela
stroje s raketovou vyzbroji (ale bez LL), ale tato letadla zacala perut vzapéti
v pribéhu ledna a unora 1944 znovu vracet do SAL, téZ na instalaci LL.



Ob¢ letadla s radarem ASG-1 byla odevzdéna jiz v prosinci 1943 do SAL
na instalaci zatahovaciho odpalovaciho zafizeni pro rakety.
Od zacitku operalni ¢innosti No.311 perut vysilala na denni patroly (A/S
Sweep) nad Biskajskym zélivem pfevazné po 2 letadlech vyzbrojenych RP
a hlubinnymi naloZemi nebo jen hlubinnymi nalozZemi (nebylo-li pfislusné
letadlo vybaveno odpalovacim zafizenim). Zhruba od poloviny listopadu
1943 presla perut na no¢ni patroly, na které startovala vétsinou 3 letadla
vyzbrojena vyhradné hlubinnym naloZemi. Patroly trvaly zpo¢itku 10, poz-
déji az 14 hodin a osadky pfi nich nalétaly az 2000n.m.. Na konci prosince
1943 absolvovaly Liberdtory No.311 peruté nékolik utoki na lodé (Shi-
pping Strikes), vyzbroj se v téchto piipadech sklddala z RP, 250Ib. pum pro
vieobecné pouziti(GP) a 500Ib pum MC (Medium Capacity). Utok P/O
Dolezala dne 27.12.1943 s Liberatorem BZ796 ,H“ na Blocaderunner
LAlsterufer” skoncil opusténim lodi osddkou a ndslednym potopenim této
lodi. V lednu a Gnoru 1944 se perut vritila k no¢nim patrolim.
Od zagitku tnora 1944 az do zacitku bfezna 19442 dostdvala No.311
perut nihradou starsi Liberatory G.R.V vybavené radary ASG-1(Dum-
bo) a se zatahovacim odpalovacim zafizenim pro rakety v zadni pumovnici,
a déle pak dostala pridéleno (mezi 7.2.1944 2 19.2.1944) 9 Liberatori G.R.
VI s radary ASG-3, ale bez LL.
Koncem tnora 1944, tedy v dobg, kdy uz méla perut ve vyzbroji vétsinu
slibenych Liberatord G.R.VI, dochdzi k dalsimu pfesunu peruté. 21.2.1944
pielétl Liberator FL953 ,M* jako pfedsunutd leteckd skupina na zdkladnu
RAF Predannack (No.19 Group) v Cornwall. Nésledujici den odjel z RAF
Beaulieu motorizovany transport a 23.2.1944 se pfesunuly na novou zi-
kladnu hlavni pozemni a hlavni leteckd skupina. Zdkladna Beaulieu byla
uvolnéna pro Thunderbolty od 365th FG, 9th AF, USAAF.
Z nového pusobisté pokracovala perut v nocnich operacnich letech az
do zacitku kvétna 1944. Vysilala na né vyhradné Liberatory G.R.VI vy-
zbrojené 7 hlubinnymi nilozemi, Liberatory G.R.V pouzivala k vycviku
osadek hlavné ve stielbé raketami. Vyjimkou byl 10. biezen 1944, kdy byly
3 Liberatory vyslany k dennimu utoku na lodé¢ s vyzbroji 3 hlubinné nédloze
a 4 pumy GP 2501b..
Koncem dubna 1944 se zintenzivnil vycvik osidek ve stielbé raketami,
protoZe se znovu chystalo pfezbrojeni No.311 peruté, tentokrdt na Libe-
ratory G.R.V vybavené radary ASG-1(Dumbo) a se zatahovacim odpalo-
vacim zafizenim pro rakety v zadni pumovnici. Tato letadla obdrzela perut
na konci dubna a zalitkem kvétna. 4.5.1944 byla pérut oficidlné vyjmuta
z operacni ¢innosti, v prvni poloviné kvétna 1944 vritila vétsinu Liberdtora
G.R.VI do SAL k instalaci LL a 15.5.1944 zacaly znovu denni operaéni
lety. No.311 perut vysilala na patroly (A/S Sweep) nad Biskajskym zali-
vem pfevazné 1 az 3 Liberatory vyzbrojené 16 RP a 4 hlubinnymi néloze-
mi. Patroly trvaly pramérné 13-14 hodin a osidky pfi nich nalétaly okolo
1800n.m.. Situace se zménila v den invaze, dne 6.6.1944. Ofenzivni vyzbroj
Liberdtort se zvysila o dalsi 4 hlubinné nélozZe, &imZ se sice snizil dolet
na zhruba 1400n.m. a zkrétila doba patroly na 10 hodin, ale tento vypadek
byl pokryt zvysenim poctu hlidkujicich letounti na 5 za den.
Nisledkem uspésné invaze piislo némecké ponorkové lodstvo o své zdklad-
ny na francouzském pobiezi Atlantiku, coz v disledku znamenalo pfene-
seni t€7isté protiponorkovych operaci Pobfezniho letectva RAF do Sever-
niho mofe, a novy pfesun No.311 peruté, tentokrit na sever do Skotska
na zidkladnu RAF Tain (No.18 Group). Posledni protiponorkova patrola
z RAF Predannack se uskutecnila 1.8.1944. 4.8.1944 opustila RAF Pre-
dannack pfedsunutd pozemni skupina, 7.8.1944 pfelétlo na zékladnu RAF
Tain prvnich 5 Liberatort No.311 peruté a 8.8.1944 zbyvajicich 10 letadel
jako druhad &ist letecké skupiny. 9.8.1944 odjela smér Skotsko hlavni po-
zemni skupina. Na zdkladné¢ RAF Tain sidlila uz od 28.6.1944 dalsi perut
Pobiezniho letectva RAF vyzbrojena Liberatory, jednalo se o No.86 perut
(Tain opustily obé& peruté téméf soucasné, No.311 dne 30.7.1945 a No.86
0 2 dny pozdgji, 1.8.1945).
Dne 12.8.1944 zacaly létat z RAF Tain Liberatory No.311 peruté protipo-
norkové patroly nasledujicim zpisobem. Prvni letoun startoval brzy rino,
druhy béhem dopoledne, dalsi brzy odpoledne a posledni navecer. Pocet
letadel vyslanych na patroly béhem dne se pohyboval od 2 do 6 letadel.
Liberatory byly vyzbrojené 16 RP a 4 hlubinnymi ndlozemi. Patroly trvaly
pramérné 13 hodin a osidky pfi nich nalétaly okolo 1600n.m.. Od zac¢itku
ffjna 1944 se zacal pocet operacnich leti sniZovat a od poloviny listopa-
du 1944 startovala v operacnich dnech 1 az 3 letadla. Zato piibylo cvi¢-
nych letd, jednalo se hlavné o ndcvik s vlastnimi ponorkami na zaméfeni
»Schnorchelu®. V' priibéhu ledna 1945 létaly Liberatory No.311 peruté
na operaéni lety vyzbrojeny hlubinnymi nilozemi a RP (demontdZ vniti-
niho odpalovaciho zafizeni pro rakety byla zahdjena 22.12.1944') a pokra-
Covala béhem ledna 1945) nebo hlubinnymi ndlozemi a Mark 24 Mine.
Operaéni lety Liberatora G.R.V byly ukonceny 2.3.1945 a byla zahdjena
piiprava na jejich pfeddni. V obdobi od 31.1.1945 do 4.3.1945 bylo pridé-
leno k No.311 peruti 15 (z toho 9 az zacitkem bfezna) Liberatord G.R.VI

vybavenych radarem ASG-3 a svétlometem Leigh Light. Tento typ zistal
ve vyzbroji No.311 peruté az do konce jejtho pisobeni v ramci RAF. Po-
Catkem dubna (12.4.1945) sice veleni Pobfezniho letectva RAF zamyslelo
piezbrojit No.311 perut na Liberatory G.R.VIII s radarem ASV Mk. XA, ale
23.4.1945 velitel No.311 peruté vznesl ndmitky proti pfezbrojeni vzhledem
k rychle se blizicimu konci vlky (i kdyz skoleni specialisti na obsluhu radaru
ASV Mk.X jiz néjakou dobu probihala). A tak uz k pfezbrojeni nedoslo.
Prvni operaéni let s nové pfidélenymi Liberdtory G.R.VI se uskute¢nil
11.3.1945. Perut vysilala zpocitku na opera¢ni lety po 1 Liberatoru G.R.
VI vyzbrojeném 6 hlubinnymi niloZemi a 2 600lb. hlubinnymi ndlozemi
(Mark 24 Mine) nebo jen hlubinnymi néaloZemi. Na konci dubna a zacitku
kvétna 1945 byly na nékolik operaci vyzbrojeny perutni Liberatory proti-
ponorkovymi pumami A/S 600lb. Koncem biezna 1945 byly uskuteénény
dvé dilkové patroly na Balt, kazdé se zucastnilo 8 letadel. Od dubna 1945
az do do konce vélky vysilala perut v prabéhu opera¢niho dne 3 az 4 letadla
na hlidkové lety (A/S Patrol) trvajici primérné 11 hodin. Po podepsini
pHiméfi dne 8.5.1945 nedoslo k okamzitému ukonceni operani ¢innosti
peruté, letadla Pobfezniho letectva RAF jesté vyhleddvala ponorky a eskor-
tovala je do pfistavii do zajeti. Posledni operacni let No.311 peruté usku-
te¢nil W/O Tichy s Liberatorem G.R.VI KG862 (PP o T) dne 3.6.1945.
Deéni u No.311 peruté, které ndsledovalo, je dobfe popsino ve Vile¢ném
deniku:

9.6.1945... kon&i vyevik létini ve skupindch; viechny letouny jsou modi-
fikovdny a upravoviny na dopravu lidi a materidlu, tj. Gprava bombovnice
a vyzbroj a specidlni pfistroje odstratioviny (pozn. autora: v pumovnici byla
instalovdna provizorni dfevéna podlaha)

19.6.1945. . .uprava letounti pokracuje; 1 letoun pfipraven pro komisi
ke schvéleni

22.6.1945.. velitel stanice zakdzal dpravu letount pro Transport, pokud to
nebude nafizeno rozkazem

25.6.1945 je No.311 perut vyjmuta z podfizenosti No.18 Group Pobfezni-
ho letectva RAF a zafazena do No.301 Wing Transportniho letectva RAF
21.7.1945.. .znovu nafizena Gprava letount pro dopravni sluzbu; to vse na-
svédCuje, ze brzy odletime z Tainu a kone¢né domi

23.7.1945... velitel peruté odletél do Manstonu a odtud do Prahy na pro-
hlidku Ruzyné (vhodnost pro Liberatory)

W/Cdr Kostohryz odletél s Liberatorem G.R.VI EV953 (PP o K) do Pra-
hy via Northolt u Londyna dne 25.7.1945 a do Velké Britinie se vratil
ndsledujiciho dne.

27.7.1945.. . velitel se vritil z Prahy

29.7.1945... odlétlo z Tainu do Manstonu 5 Liberdtort (individualni pis-
mena D, E;T,C aG)

30.7.1945... odlétlo z Tainu do Manstonu druhych 5 Liberdtort (indivi-
dudlni pismena F, K, M, U a Z) a zbyvajici (individudlni pismena R, N, H,
L a W) nésledovaly.

30.7.1945 zacala preprava osob a materidlu (,shuttle”) z RAF Manston
zpét do vlasti a probihala az do 17.9.1945. Rozkazem ze dne 16.9.1945
byla novou zikladnou az do odvoléni (dle potfeby) uréena RAF Pershore.
Lety do Ceskoslovenska mezi 18.9.1945 a 3.10.1945 probihaly 7 této z4-
kladny, ale 3.10.1945 byl rozkaz zrusen. 2.10.1945 pfistil na RAF Pershore
posledni Liberator z Prahy a nésledujiciho dne odlétl via RAF Blackbushe.
Tato zikladna zacala vypravovat repatriacni lety od 29.9.1945, kdy tam pfi-
letély z Prahy prvni 3 Liberatory. Repatriace vzdusnou cestou byly ukonce-
ny zalitkem prosince 1945 a pro osddky Liberdtort nastalo louceni s jejich
letouny. Od 11.12.1945 byly postupné pielétivany na RAF Valley, jako
posledni odletél Liberator GR Mk.VI EW295 (PP o E) dne 27.12.1945.
Oficidlné ale byly Liberétory pfeddny az v inoru 1946.

Posledni lety Liberatord No.311 peruté z Prahy do Spojeného krélovstvi:

11.12.1945.... KG870 (PP o H), KG917 (PP 0 D)
12.12.1945.....KG856 (PP o R), KG860 (PP o M), KG861 (PP o L)
14.12.1945.....EV985 (PP 0 Z), KG862 (PP 0 T)

17.12.1945..... EV883 (PP o C), KG859 (PP o U)
22.12.1945.....EV943 (PP o F)

27.12.1945.... EW295 (PP o E)

WK 1.1.1944 méla 311.perut ve stavu (dle AM Form 78) ndsledujici Liberato-
ry GR MRV s vnéjsimi raketnicemi: BZ769 ,C, BZ773 ,A*, BZ763 ,0“(a%
do 18.3.1944), BZ777 ,F*, BZ782 , K, BZ786 ,G*, BZ796 ,H, BZ798 ,L",
BZ880 ,J“a BZ882 ,Q° 30.12.1943 odletél do Prestwick BZ875 ,R“ (podle
AM Form 78 prevzat SAL az 2.1.1944); od 23.12.1943 (podle AM Form 78
od 4.1.1944) az do 3.3.1944 méla 311.perut ve stavu Liberator BZ797 ,D*“
s onéjsimi raketnicemi; 24.12.1943 (AM Form 78 — 2.1.1944) byl prelétnut
k jednotce BZ716 ,B“ vyzbrojeny RP

12) B7743 \E“ (6.2.1944), FL948 ,D* (11.2.1944), FL955 ,N* (11.2.1944),
BZ742 ,H* (14.2.1944), FL953 ,M*“ (17.2.1944), FL978 ,§* (19.2.1944),



FL944 ,B“(4.3.1944) a BZ717 ,.L* (6.3.1944)

K 22.12.1944 méla 311.perut ve stavu ndsledujicich 15 Liberatorit GR Mk.V
wDumbo® s vyklopnymi raketnicemi v zadni pumovnici: FL961 ,S° FL956
S FL948 D FL949 Y, FL985 P, FL982 ,U‘, FL975 ,X, BZ716
~M BZ721 T, BZ723 ,H, BZ726 ,R‘, BZ741 ,Q, BZ745 ,E*, BZ749
JF“a BZ751,Z¢

No.547 Squadron
S.C.L.: 3 (St. Eval 1/44 — 9/44); 2V (10/44 — 6/45)

No.547 perut byla zformovéna 21.10.1942 na zékladné Holmsley South
jako perut Pobfezniho letectva. Byla vyzbrojena letadly Wellington VIII
(bombardovaci i torpédové verze) a jeji ¢innost byla zaméfena na protilodni
operace. Na jafe 1943 byla pfezbrojena na Wellingtony XI a XIII a perut
zacala létat protiponorkové patroly.

Dne 20.10.1943 perut ukoncila operacni lety se svymi Wellingtony ze zd-
kladny Davidstow Moor a byla stazena ze sluzby, protoze byla uréena k pfe-
Skoleni na Liberatory. 25.10.1943 se perut (celkem 17 osddek) presunula
na zdkladnu Thorney Island, odkud bylo 29.10.1943 odeslino 12 osidek
na preskoleni na Liberatory na zikladnu Aldergrove k No.1674 HCU.
K 29.11.1943 byly vSechny osddky zpét na zakladné Thorney Island.

Prvni Liberator GR Mk.V ,Dumbo“ BZ 745 byl peruti papirové pridé-
len sice jiz 6.9.1943, ale vycvik zalal az s pfichodem tii Liberatora GR
Mk.V ,Dumbo® zatitkem listopadu 1943 (5.11.1943 FL961, 6.11.1943
BZ749 a BZ750). K 31.12.1943 méla perut k dispozici z patndcti slibenych
letadel celkem 12 Liberatora GR Mk.V'¥. T¥i z téchto Liberatorti byly
vybaveny radarem DMS-1000, osm jich mélo radary ASG-1 a FL979 m¢l
instalovdn ve vysuvném krytu v misté spodni stfelecké véze radar SCR-
-517B (tento letoun byl pfeddn v poloviné tnora 1944 k TEFU). Operace
méla perut podle plinu znovu zahdjit 23.12.1943, ale veleni peruté hldsilo
na konci prosince 1943 na velitelstvi, Ze osidky potfebuiji ziskat vice zku-
Senosti s radary ASV Mk.V, Mk.II, s GEE, s bombardovacim zaméfova-
¢em MKIIILL a s B.A.B.S.. Béhem ledna 1944 obdrzela perut zbyvajici
3 Liberatory (BZ874 ,B“, BZ821 ,D“ a FL.949 ,K“). Z celkem 15 letadel
byla dvé vybavena svétlomety Leigh Light, ale ty byly na rozkaz z velitelstvi
skupiny demontovany.

10.1.1944 se perut pfesunula na zikladnu St. Eval a 21.1.1944 odtud za-
hdjila operac¢ni lety. Po¢inaje lednem 1944 zacaly k peruti pfichdzet novéjsi
Liberdtory GR Mk.V s radary ASG-3 (nékteré byly vybaveny svétlomety
Leigh Light, napt. BZ777 pfidéleny 11.2.1944) a s jejich nartstajicim po-
¢tem se umérné snizoval pocet Liberatord GR Mk.V ,Dumbo*.

Koncem dubna 1944 zacaly k peruti pfichdzet Liberatory GR Mk.VI s ra-
dary ASG-3 a svétlomety Leigh Light. Jako prvni Liberator GR Mk.VI byl
k peruti pfidélen stroj se sériovym Cislem EV897 dne 22.4.1944, u peruté
obdrzel A.L. ,E“. Prvni operaéni let Liberatoru GR Mk.VI u peruté usku-
tecnil 13.5.1944 letoun ,R“.

Dne 29.4.1944 Liberator GR Mk.V BZ822 ,A“ od No.547 Sqn pouzil
k utoku na ponorku akustické torpédo (celkové 56. utok akustickym tor-
pédem).

V kvétnu 1944 byl odesldn detachement na zdkladnu Tain, ale po¢itkem
Cervna se vrétil, aby byla letadla k dispozici na operace spojené s vylodénim
Spojenct v Normadii. Dalsi dtok na ponorku pomoci akustického torpéda
uskute¢nil 8.6.1944 Liberator BZ790 ,T“.

Béhem zéfi 1944 odevzdala perut posledni Liberatory GR Mk.V a s plnym
tabulkovym stavem 15 Liberatori GR Mk.VI byla 28.9.1944 pielozena
na zékladnu Leuchars (28.9.1944 ptelétlo ze St. Eval do Leuchars 10 Libe-
ratorti, 29.9.1944 prelétly 3 Liberatory, dalsi Liberator dorazil do Leuchars
4.10.1944). 30.9.1944 vykonaly tfi Liberatory peruté prvni operaéni lety
z nové zikladny.

17.3.1945 dostala perut pfidéleny prvni dva Liberatory GR Mk.VIII s ra-
dary AN/APS-15 a L.A.B. (KK290 a KK299). K 31.3.1945 mé¢la perut
ve stavu 14 Liberatordt GR Mk.VI a 8 Liberatora GR Mk.VIIIL. Opera¢-
ni lety s Liberatory GR Mk.VIII zahdjila perut 25.4.1945, ale zbyvajici
Liberatory GR Mk.VI byly nasazoviny na operacni lety az do 21.5.1945.
K 20.5.1945 méla perut ve stavu sedm Liberatord GR Mk.VI a deset Li-
beratordt GR Mk.VIII*.

Perut byla rozpusténa 4.6.1945 na zdkladné Leuchars.

Y BZ754 ,A FL960 ,C BZ745 ,E FL941 ,F*, FL.937 ,H*, BZ726 ,]J",
FL966 L FL961,0% BZ749 ,P, BZ750 ,R", FL979 ,U“a BZ723 ,V*

) KK290, KK298, KK300, KK325, KK326, KK327, KK328, KK336,
KK365 a KH189; KK299 ,E“ byl sestielen 5.5.1945 obranou palbou ponor-
ky U 534 a KH223 pridéleny 9.4.1945 byl predin 15. 5. 1945 na prestavbu
na transporini verzi C.VIII

No.160 Squadron

S.C.L.: z4dné (béhem vilky); BS (11/45 — 9/46)

No.160 perut byla zformovéna 16.1.1942 na zdkladn¢ Thurleigh. M¢la byt
vyzbrojena ¢tyFmotorovymi bombardéry typu Liberator II a mistem nasa-
zeni mél byt pivodné Stfedni vychod, ale to bylo béhem p¥iprav zménéno
na Indii. 12.2.1942 byl odesldn do Indie pozemni echelon. Air party zistala
ve Spojeném krélovstvi. 7.5.1942 bylo odeslino z RAF Lyncham 5 Libe-
ratora IT (AL520, AL542, AL551, AL552 a AL555'9) s osidkami na z4-
kladnu Nutts Corner jako detachement k No.120 Sqn. Osidky se Gcastnily
v ramci vycviku se svymi Liberatory II, které zistaly v konfiguraci a zbarve-
ni Bomber Command, opera¢nich leta spolecné s No.120 Sqn.

8.6.1942 opustil detachement se svymi letadly Nutts Corner a zahajil pfe-
sun pfes Stfedni vychod do Indie. Letadla s osddkami byla ale nutné potie-
ba na Stfednim vychodg, a tak se v zaf{ 1942 perut zapojila do operaci ze
zakladny Aqir v Palesting s hlavnim cilem narusit zdsobovini Rommelova
Afrikakorpsu a chrénit vlastni konvoje. V listopadu 1942 se detachement
pfesunul na zakladnu Shandur do Egypta. 15.1.1943 byl No.160 Middle
East detachement absorbovin No.178 peruti.

1.10.1942 vydalo Air Ministry rozkaz, ktery definoval Liberatory II
od No.160 Sqn bojujici na Stfednim vychodé jako Middle East detache-
ment a ve Spojeném kralovstvi byla zformovina novd nidmoini hlidkova
No.160 perut s mistem uréeni Indie. Perut dostala v pribéhu fijna 1942
prvni Liberatory III a vycvik osddek probihal na zikladné Thorney Island
spolecné s No.86 Sqn. Pocinaje prosincem 1942 zacala pfeprava letadel via
RAF Lyneham (No.301 FTU) do Indie. Prvni letadla dorazila do Indie
pocitkem roku 1943 a 6.2.1943 provedla perut prvni operacni lety ze zd-
kladny Ratmalana na Cejlonu.

Perut méla ve vyzbroji postupné Liberatory III, Liberatory GR Mk.V ,Du-
mbo“ s radary ASG-1, Liberatory GR Mk.V s radary ASG-3, Liberatory
GR Mk. VI (prvni obdrzela v unoru 1944, ale tato verze nebyla kvili mensi-
mu doletu oblibena a do listopadu 1944 byly tyto letouny odevzdény) a na sa-
mém konci vilky, v srpnu 1945, dostala perut prvni Liberatory GR Mk.VIIIL.
15.6.1946 se perut vritila do Spojeného krilovstvi na zdkladnu Leuchars,
kde byla 30.9.1946 rozpusténa a 1.10.1946 vznikla jejim predislovinim
novi No.120 Sqn.

) 8/Ldr Beck a osidka, kterd prilétla s AL555 byla vedena u No.159 Sqn

No.1 (Coastal) Operational Training Unit

S.C.L.: Liberatory jednotky byly oznaceny ¢isly od ,3 do ,,12% ¢isla ,,1“
a ,2“ nebyla pouzita pravdépodobné z diivodu, aby nedoslo k zdméné
s oznacenim peruti (v dobé pouzivani &islic jako ndhrady S.C.L.)

24.3.1943 byl z Thornaby prevelen Liberator Flight na zékladnu Beau-
lieu. 1.4.1943 bylo k jednotce pfidéleno prvnich pét Liberatort III a ITIA
(FK219 ,,9¢ FK220 ,3% LV339 ,4“ 1V344 8“ a 1.V345 ,5), 3.4.1943
byly pfidéleny dalsi 2 Liberatory IIT (FK215 ,10“ a FK224 ,11%) a jeden
Liberator GR Mk.V ,Dumbo“ FL981 ,7¢ 26.4.1943 byl pfidélen dalsi
Liberator IITA LV343 12 a jako posledni, desity, stroj obdrzela jednot-
ka Liberator IIIA LV342 ,6“. V Beaulieu probihal od kvétna na letadlech
No.1 (C) OTU vycvik osadek No.311 Sqn. Ve dnech 6. a 7.9.1943 se jed-
notka pfesunula na zikladnu Aldergrove (7.9.1943 odletéla z Beaulieu le-
tadla s individudlnimi &isly ,4% 5,6 ,7¢, ,8%, ,10“ a ,,12%). Liberator ,9“
pielétla a7 29.1.1944 osidka W/O Jedounek a F/Sgt Safrinek z Beaulieu
do Prestwick. Ke dni 10.10.1943 se stala No.1 (C) OTU soucisti No.1674
HCU.

No.1674 Heavy Conversion Unit

S.C.L.: Liberatory jednotky byly oznageny kombinaci dvojice pismen OL
az YA jdoucich podle abecedy, prvni fada odpfedu, druhd odzadu, napf.
»TF¢ UEY VD, ,WC*, XB“, ,YA".

Jednotka byla zformovana na zakladné v Aldergrove 10.10.1943 za Géelem
vycviku osddek letadel uréenych k dlouhym hlidkovym letim . Zdkladem
jednotky se stal persondl a letadla rozpusténé No.1 (C) OTU. Oficidlné
bylo prevedeno k nové jednotce devét Liberatort z pivodnich deseti pou-
zivanych No.1 (C) OTU. Pocitkem roku 1944 zacala jednotka s vycvikem
osadek v pouziti svétlometu Leigh Light. Za timto u¢elem byl k jednotce
piidélen 31.1.1944 Liberator GR Mk.V BZ880 ,,VD*, na ktery byl svétlo-
met instalovdn v pribéhu ledna po odevzdini letadla od No.311 Sqn dne
12.1.1944 do SAL Prestwick. V tinoru 1944 jednotka odevzdala Libera-
tory GR Mk.V ,Dumbo“ a obdrzela dva Liberatory GR Mk.VI s radary
ASG-3. Na konci vélky v Evropé méla jednotka ve stavu celkem 10 letadel
s cm-radary ASG-3, 3 Liberatory GR Mk.V a 7 Liberatort GR Mk.VIL.
10.8.1945 se jednotka presunula na zikladnu Milltown a odtud 14.11.1945
na zdkladnu Lossiemouth, kde byla 30.11.1945 rozpusténa.



No.111 (Coastal) Operational Training Unit
S.C.L.: V dobé piisobeni jednotky na Bahamskych ostrovech byly Libe-
ratory jednotky oznaceny kombinaci dvojice pismen, prvni pismeno L, M

nebo N, bylo ndsledovino podle abecedy individudlnim pismenem letadla,
napi. ,LAY, LB, atd.; X3 (8/45 — 5/46)

Tato velkd vycvikovéd jednotka byla zformovina 20.8.1942 na zakladné
Oakes Field, Nassau na Bahamskych ostrovech. Jejim hlavnim tkolem byl
vycvik osddek letadel uréenych k namoini hlidkové sluzbé (Coastal Com-
mand i ACSEA) dodavanych z USA na zékladé¢ Smlouvy o pijéce a prond-
jmu. Vycvik zacal v listopadu 1942 a pocinaje 30.12.1942 bylo k dispozici
i druhé letist¢ Windsor Field. To se stalo zdkladnou pro perut ,C* s jejimi
Liberatory, u peruti ,A“ a ,B probihal vycvik na dvoumotorovych B-25
Mitchell z letisté Oakes Field.

Prvni Liberatory byly doddny do Nassau 28.2.1943. Jednotka obdrzela bé-
hem roku 1943 celkem 29 Liberatoru. Jednalo se pfevdzné o letadla verze
GR Mk.V s radary ASG-3 (15 ks), dale pak 8 Liberatorat GR Mk.V ,Du-
mbo“ s radary ASG-1 a 6 Liberatort II1. V dubnu 1944 dostala 8 Liberato-
@ GR Mk.VI a v roce 1945 pak 16 nejnovéjsich Liberatord GR Mk.VIII.
Soudisti vycviku bylo vedle cvicnych leti i absolvovini nékolika hlidko-
vych letd jako ,vypomoc* letadlim U.S. Navy a USAAF. Pozdéji se stalo
zavedenou praxi, Ze vySkolené osadky pfi své cesté k operaénim jednotkdm
piepravovaly pfes Atlantik a na Délny vychod nova letadla.

Po skonéeni vilky v Evropé bylo rozhodnuto, ze se No.111 (C) OTU
piestéhuje i s letadly (pouze Liberatory, Mitchelly byly vriceny do USA)
do Spojeného kralovstvi. Celkem 41 Liberator mél byt pfelétnut po tra-
se Bermudy — Gander — Prestwick — Lossiemouth. Pfedvoj tfi Libera-
tord odlétl 23.7.1945 a na zékladnu Lossiemouth dorazil 1.8.1945, kde
byla téhoz dne jednotka uschopnéna v rdmci No.17 Group. Druhd cist
Air party (20 Liberatort) opustila Bahamy 8.8.1945 a na domovskou zi-
kladnu ve Skotsku dorazila 20.8.1945. Zbyvajicich 18 Liberatori odlétlo
18.8.1945 a na zakladnu Lossiemouth dorazily 29.8.1945'). Windsor Field
byl vyklizen k 1.9.1945 a Oakes Field k 12.9.1945. Pfelétnuté letouny byly
odevzdany k vyuziti pro transportni ucely a jednotka obdrzela 24 Liberato-
rd GR Mk.VIII vybavenych LAB.

No.111 (C) OTU byla rozpusténa 21.5.1946.

) Unit Diary of 111 OTU

4. Liberatory pievzaté do stavu 311. &. peruté

Od kvétna 1943 do prosince 1945 pievzala 311. perut do svého stavu po-
stupné celkem 81 letoun typu Consolidated B-24 Liberator verzi GRV a
GRVI.

Podle britskych tabulkovych piedpisil) méla jednotka Pobifezniho letec-
tva, vyzbrojend letouny typu Consolidated B-24 Liberator, ve stavu celkem
15 letadel (12+3 zdlozni letouny). Tohoto stavu dosdhla ¢s.perut poprvé
31. Cervence 1943. Do pozdéjsich boju tak vstupovala s letouny Libera-
tor verze GRV, s 12 stroji opera¢nimi2) a se 3 stroji, které se operacnich
letd newcastnily3) (prozatim vyclenénymi pro dalsi vycvik osadek u peruté).
raketovych stiel RP4).

Od srpna 1943 do zacitku ¢ervna 1945 ze zminénych 81 letount nasadila
do bojovych akei celkem 68, a to jak stroji verze GRV tak i stroji verze
GRUVI. Tyto letouny uskuteénily celkem 1313 operaénich leti. Jen 9 stroji
z nich (vSechny verze GRV) — tj. cca 13%, provedlo 40 a vice bojovych lett.
Jejich podil na vile¢ném usili jednotky (celkem 475 operacnich leti) tak
predstavuje plnych 36%.

Po skonceni vileénych uddlosti v Evropé nasadila 311. perut v obdobi od
ervence do prosince 1945 k transportni ¢innosti — k pfepravé vojenskych i
repatriovanych osob a riizného materidlu z Velké Britinie do Prahy, celkem
15 letount typu Consolidated B-24 Liberator verze GRVI. Z nich 3 se na
ze zdkladen v Manstonu, Pershore nebo Blackbushe na prazské letisté Ru-
zyné nejméné 224 transportnich leti.

V obdobi od kvétna 1943 do prosince 1945 méla 311. perut postupné ve
svém stavu také dalsich 13 letount typu Consolidated B-24 Liberator verze
GRV a GRVI, které viak pouzivala vyhradné k neoperaéni ¢innosti (zejmé-
na k vycvikovym a kondi¢nim letim u peruté a transportnim letim).
Kone¢né dalsich 11 stroji Consolidated B-24 Liberator verze GRV, GRVI
a GRVIII bylo sice podle riznych dokumenti 311. peruti pfidéleno, ovsem
hmotné nebyly tyto letouny nikdy jednotkou pfevzatys5).

Za obdobi od Eervence 1943 do prosince 1945 se pfihodilo u 311. peruté,
vlivem ¢innosti nepfitele i ostatnich pfi¢in, celkem 43 mimofddnych le-
teckych udalosti, pii kterych bylo zniceno nebo ztraceno 17 letountd typu
Consolodated B-24 Liberator (13 letouni GRV a 4 letouny GRVI), a dalsi

stroje v riizném stupni poskozeny. Ve stejném obdobi zahynulo 102 ¢esko-
slovenskych letcd, piislusnikd 311. peruté (také 18 cestujicich, ceskosloven-
skych repatriant() a zranéno bylo asi 16 dalsich nasich letcd.

1) Order of Battle 10.5.1943 uvadi 12+3 zdlozni letouny, ale polinaje
23.8.1943 uvadi pouze 15 letadel

2) ,C“ (BZ769), ,D“ (BZ774), ,E“ (BZ787), ,F* (BZ784), ,G*“ (BZ775),
LH (BZ795), ,J¢ (BZ779), ,K* (BZ782), ,M* (FL948), ,N“(BZ789), ,0“
(BZ780) a P (BZ776)

3) ,A“(BZ773),,B“ (BZ743) a ,L“ (BZ785)

4) BZ769,BZ2774,B72779,BZ782 a BZ773

5) Jednalo se o stroje verze GRV: BZ793, BZ794; verze GRVI: BZ985,
EV882, EV895, EW300, EW301, EW304, EW310 a verze GRVIIIL:
KN736, KN756

Letouny B-24 Liberator pfidélené k 311.(¢s.) peruti

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-CO

RAFs/nFL961 O/S/PP-S
USAATF s/n 41-11610)

Jednalo se nejstarsi Liberator, ktery kdy slouzil u 311.¢s.peruté. Letoun sjel
z vyrobni linky v San Diego 11.3.1942. Po dodini do Spojeného krélov-
stvi byl pfidélen nejprve k 59.peruti, ndsledovaly 224.perut a 53.perut a
pied pidélenim k &s.jednotce slouzil u 547.peruté (,O%). Stroj (v provedeni
»2Dumbo* — s radiolokitorem instalovanym v podbradku pod pfedni ¢dsti
trupu) byl pfidélen 311.&s.peruti rozkazem 12.3.1944, po montazi nosic¢t
nefizenych raketovych stiel RP do zadni pumovnice u Scottish Aviation
Ltd. v Prestwicku. 21.3.1944 byl stroj pfipraven v Prestwicku a ndsledné
pielétnut na sefizeni odpalovaciho zafizeni RP k A&AEE do Boscombe
Down. 8.4.1944 bylo sefizeni hotovo a 13.4.1944 byl Liberator pfelétnut
do Predannacku. U jednotky obdrzel identifikaéni oznaceni pismenem ,O“.
Letoun se nachézel ve zna¢né nekompletnim stavu (chybéla kulometna vy-
zbroj véetné zdsobniki a podavact nabojovych pést, radiopfistroje a také
radiolokator). 24.4.1944 absolvoval u peruté prvni let (zkousku radaru) a
druhy den byla provedena vymeéna jednoho z motorti. Po celkovém doplné-
ni vystroje a vyzbroje se stal opera¢né schopnym az v ¢ervnu 1944. Letoun
nemél pomocné kifdelni palivové nddrze. Liberator létal na operace vyzbro-
jen 16-ti ks nefizenych raket RP, umisténymi v zadni pumovnici. V pfedni
pumovnici nosil 8ks hlubinnych nélozi DC250 MkXI.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 22 operacnich letd, protiponorkovych
prizkumi (15 - jako ,0“ a 7 - jako ,5) — prvni 10.6.1944 s osadkou F/Lt
Rudolfa Protivy; a posledni 14.2.1945 s osédkou W/O Jaroslava Kudlacka.
Na opera¢nich akeich se za jeho fizenim vystiidalo postupné 18 kapitinii —
F/Lt R.Protiva (1), W/O L.Moudry (1), /O V]ilek (1), F/Lt ]. Hijek (1),
F/O J.Irving (1), F/O ]J.Vella DFC (2), F/Lt K.Schof (2), F/O S.Hunécek
(1), P/O K.Kopal (1), W/O L.Kosek (1), S/Ldr A.Sedivy DFC, DFM (1),
W/O K.Pospichal (1), W/O J.Hala (1), F/Lt V.Slansky (2), F/O V.Zezulka
(2), W/O A.Jedounek (1), W/O M.Sigut (1) a W/O J.Kudlagek (1).
24.6.1944 vzlétl Liberator ,,O“ (F/O J.Vella) na Anti/U-Boot Patrol ,E“ z
domaci zékladny odpoledne ve 14.09 hodin. Jiz v 15.37, pfi letu kurzem 140
stupiili ve vySce Sesti set metrd, ziskal sluzbu konajici operitor na obrazovce
radaru, v pozici 49°03 ‘severni sitky i 06°10 zdpadni délky a na vzdilenost
dvaceti ndmofnich mil od letounu, kontakt na dva torpédoborce plujici kur-
zem 90 stupiid. Po vizudlnim ovéfent je letci identifikovali jako spojenecké
ndmorni jednotky C75 a D87Y. O devét minut pozdéji, v 15:46, objevila Ve-
llova osadka ve vzdalenosti dvou mil od letadla, v pozici 49°00 severni $itky
a 05°40zépadni délky, véZ Casteéné vynofené némecké ponorky, ktera plula
asi 8 ndmofnich mil za spojeneckymi vile¢nymi lodémi kurzem 110 stupnd
a rychlosti Sesti az osmi uzli. Liberator na ni okamzité zautodil sikmo z levé
strany. Z vysky 200 metri F/O Vella odpdlil dvé nefizené raketové stiely RP
(jedna se vynorila asi 100 yardii za ponorkou) a soucasné, pfi vybirani stfem-
hlavého letu, svrhl navigitor F/O Reimann z malé vysky, fadou na plavebni
drahu ponorky, Sest hlubinnych nélozi. V misté Gtoku se na hladiné vytvofila
olejovd skvrna a letci oznadili misto znackovadem Marker Marine. Asi 6 mi-
nut po utoku spatfili na vzddlenost dvou a piil mile, v pozici 48°57 severni
sitky a 05°36 zdpadni délky, periskop dalsi ponorky. V' 15.54 sklonil F/O
Vella prid Liberatoru znovu do ostrého thlu a z vysky pouhych 80 metri
odpilil na nového nepfitele dalsi dvé raketové stiely. Za nizkého preletu také
F/O Reimann svrhl na ponorku zbyvajici dvé hlubinné naloze. Utokem na-
$eho letounu na prvni ponorku byly upozornény obé spojenecké vilecné lodg,
jednalo se o britsky torpédoborec HMS Eskimo (G75) a kanadsky HMCS
Haida (G63). Ob¢ lod¢ okamzité zménily kurz své plavby a blizily se k mistu
oznacenému znackovacem. V 16.15 poprvé lokalizoval torpédoborec Eskimo
svymi piistroji ponorku. Nésledné ztratil kontakt, ale o deset minut pozdgji
torpédoborec kontakt znovu ziskal a zacal ponorku zasypavat hlubinnymi
nilozemi (Eskimo mélo ve vyzbroji hlubinné ndloze Mk.VII** plnéné Mi-
nolem). Torpédoborec Eskimo proved! celkem 7 utoki, prvni v 16:26, dalsi



v 16:40, 16:59, 17:13, 17:30, 17:48 a posledni v 18:25. Torpédoborec Haida
(kanadsky torpédoborec pouzival hlubinné néloze plnéné Amatolem) pro-
vedl celkem 2 utoky, v 17:04 a v 17:22. V 19:21 se ponorka vynofila asi 800
yardii nalevo pfed torpédoborcem HMCS Haida, ktery okamzité zahdjil pal-
bu z déla ,B“ a zasihl véZ ponorky. Osidka ponorku opustila a kritce na to
§lo plavidlo ke dnu. Jeden némecky nimoinik byl zabit a zbyvajicich 52, které
vzaly na palubu torpédoborce, putovalo do zajeti.

Osadka Liberatoru mohla pozorovat jen malou &ist dohry, jejimiz hlavnimi
aktéry byly oba torpédoborce. V 16:42 ukonil Vellav Liberator hlidkovin{
a nabral zpdte¢ni kurz na matefskou zdkladnu. Na letisti Predannack pfistal
ve 20.07 hodin. Vzrugujici a velmi Gspé$ny operacni let trval jen 5 hodin a
58 minut. Jesté téze noci dostalo veleni ¢s.peruti zpravu, Ze némecka ponor-
ka byla po 19 hodiné severné od ostrova Ile de Ouessant (Ushant) uvedeny-
mi torpédoborci potopena. Utok ndmofnictvo vyhodnotilo jako stuper ,A
- ponorka urcité potopena (ve spoluprici s plavidly HMCS Haida a HMS
Eskimo). Uvedené vyhodnoceni obsahovalo vyjimecné i podrobnéjsi popis
celé akee. Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF v tomto pfipadé oklasifiko-
valo utok 10 body. Spole¢nym usilim &s.letch a spojeneckych ndmofnika
byla potopena ponorka U 971 (Typ VIIC, OLtzS Walter Zeplien). Podle
vypovédi zajatych némeckych ndmoifnika dtok Liberatoru FL961 ,,0¢ po-
norku ani neposkodil. Ale palubni denik ponorky uvani poskozeni letecky-
mi pumami po utoku Liberatoru.

Druhy tdtok Vellova Liberatoru ohodnotilo velitelstvi ndmofnictva jako
stupen ,G* - ponorka zji§téna, utok nedspésny, ponorka neposkozena. Veli-
telstvi Pobfezniho letectva oklasifikovalo ttok 0 body.

25.7.1944, v 03.20 pfi no¢nim startu na protiponorkovy prizkum s osdd-
kou W/O Jaroslava Haly (patnictd operacni akce letounu), byl letoun ,, O
(FL961) na letisti v Predannacku poskozen (kat.AC). Pfi startu povolilo
pfedni podvozkové kolo a byl poskozen kryt radaru a parabolickd antena.
Letoun odlétl na patrolu s nefunkénim radarem a po ukonceni opera¢ni-
ho letu pfistdl i s hlubinnymi naloZemi v pumovnici v 08:20 na zakladné.
Stroj byl pfeddn na opravu k servisné opravirenské jednotce 67.MU. Dne
7.11.1944 byla oprava ukoncena a 8.11.1944 byl znovu pievzat do stavu
jednotky (AM Form 78). Po provedené opravé byl letoun pfeznacen pisme-
nem ,,S*, pozdéji doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,,PP“
- tedy ,PP-S%. Na prvni operani let s novym identifikaénim oznacenim,
protiponorkovy prizkum, letél Liberator 24.1.1945 s osddkou F/Lt Vladi-
mira Sldnského. Na zbyvajici opera¢ni lety 1étal Liberator bez vyzbroje RP,
v pumovnici nosil 4ks DC250 a 2ks AS600. Je pravdépodobné, Ze nosice
nefizenych raketovych stfel RP byly (asi v pribéhu ledna 1945) ze zadni
pumovnice letounu demontovany.

11.3.1945 dostala perut piikaz k odesldni letounu na generdlni prohlidku k
22.MU a tak byl vyfazen ze stavu jednotky a 12.3.1945 prelétnut do Silloth.
12.3.1947 byl letoun prodan jako $rot firmé International Alloys Ltd.

) Ve skutecnosti se jednalo o G75 a G63

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-CO

RAFs/nFL956 W /PP-W
USAAF s/n 41-11645)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym v podbradku
pod predni ¢asti trupu) slouzil pivodné u britské 224.peruté a ndsledné u
547.peruti (,K). 27.3.1944 byl piedan ke Scottish Aviation Ltd., kde byla
pravdépodobné provedena instalace vyklopného odpalovaciho zafizeni RP
do zadni pumovnice. K &.peruti byl pfidélen rozkazem 17.4.1944 a pielét-
nut piloty 4.FPP z Prestwicku na zakladnu 311.¢&s.peruté do Predannacku
(AM Form 78 - 25.4.1944). Letoun byl prohlédnut a dostrojen v Leuchars.
Byl vybaven svétlometem Leigh Light. U &s.peruté obdrzel identifikac-
ni oznaceni pismenem ,W*, pozdéji doplnéné o kédovou kombinaci 311.
&s.peruté pismeny PP - tedy , PP-W*. Zkusebni let u jednotky absolvoval
5.5.1944. Uto&nou vyzbroj letadla tvofilo 16 ks nefizenych raketovych stiel
RP umisténych v zadni pumovnici. V pfedni pumovnici nosil 4 nebo 8 ks
hlubinnych nélozi DC250 MKXI.

Prvni bojovy let z 17 provedenych, protiponorkovy priizkum, s nim absol-
vovala 15.5.1944 osidka W/O Jaroslava Haly; a posledni 23.7.1944 osidka
F/Lt Jaroslava Héjka. Na operacnich akcich se za jeho fizenim vystiidalo
postupné 10 kapitand — W/O J.Hala (2), W/O L.Moudry (3), F/O ]J.Vella
DFC (2), S/Ldr B.Tobyska AFC (2), W/O J.Friedl (1), F/Lt R.Protiva
(1), W/O A Jedounek (2), Sgt O.Bures (1), F/O S.Hunécek (1) a F/Lt
J.Hijek (2).

28.7.1944 byl stroj urcen vyhradné pro vycvik u jednotky. Dne 8.8.1944,
za pfesunu 311.¢&s.peruté z Predannacku na novou zakladnu jednotky RAF
Tain, jej pielétdval W/O Jaroslav Hala s druhym pilotem F/Lt Jifim Enge-
lem a dal§imi muzi osadky. 22.8.1944 byl Liberator pfelétnut do Prestwicku
ke Scottish Aviation Ltd. k opravé v dilndch a 7.9.1944 se vritil k jednotce
do Tainu.

Dne 10.3.1945 dostala perut prikaz k pfedani letounu k 22.MU (AM Form
78 —16.3.1945) a ze stavu RAF byl vyfazen 2.6.1947.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-CO

RAFs/nFL953 M
USAAF s/n 41-11651)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym v podbrad-
ku pod predni ¢asti trupu) slouzil pivodné u britské 224.peruti (,E*) a
311.&s.peruti byl pfidélen rozkazem 1.2.1944, po montaZi nosi¢i nefize-
nych raketovych stfel RP do zadni pumovnice u Scottish Aviation Ltd.
v Prestwicku. Na zikladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu byl prelétnut piloty
No.4 FPP 11.2.1944 (AM Form 78 - 17.2.1944). U jednotky obdrzel
identifika¢ni oznadeni pismenem ,M“. Letoun nemél pomocné kiidelni pa-
livové nédrze, pouze jednu pfidavnou palivovou nédrz v pfedni pumovnici.
Dne 21.2.1944 byl letoun prelétnut F/Lt Schofem z Beaulieu na novou
zdkladnu jednotky do Predannacku. Z letounu byla vymontovina ,constant
speed unit* a pfepravena druhym Liberatorem BZ975 ,R“ zpét do Beaulieu
pro letoun FL955 ,N¥ aby mohl byt téZ pfelétnut na novou zdkladnu. Ke
4.3.1944 mél nalétino celkem 1021.00 hodin. Zpocitku, od inora do srpna
1944, slouzil u jednotky vyhradné k cviénym letim. 22.5.1944 byla u ného
provedena vyména motoru ¢.3 i vrtule, celkova oprava letounu byla ukon-
Cena 24.5.1944. Dne 8.8.1944 s nim P/O Jaroslav Friedl s druhym pilotem
F/Sgt Janem Posnerem a dal$imi muzi osddky pfelétli z Predannacku na
novou zikladnu 311.¢s.peruté RAF Tain. Liberator ,M* létal na operace
vyzbrojen 16-ti ks nefizenych raket RP, umisténymi v zadni pumovnici. V
piedni pumovnici nosil 4 ks hlubinnych nilozi DC250 MkXI.

Prvni bojovy let, z 11 provedenych, s nim absolvovala 29.8.1944 osidka
F/O Jana Velly DFC; a posledni, pfi kterém byl pfi pfistini poskozen (kat.
AC),12.11.1944 osadka W/O Ludka Moudrého. Na opera¢nich akcich se
za jeho Fizenim vystiidalo postupné 8 kapitini — F/O ]J.Vella DFC (1),
W/O L.Moudry (2), F/Sgt O.Bures (2), W/O J.Matéjka (1), F/O V.Ze-
zulka (1), W/O A.Jedounek (2), F/O L.Linhart (1) a F/Lt R.Protiva (1).
4.10.1944, v pribéhu bojového letu nad Severnim mofem, zattocila v 08.01
hodin osddka W/O Arnosta Jedounka hlubinnymi nilozemi na 90 metrt
dlouhou a asi 10 metri $irokou olejovou skvrnu, tdhnouci se na morské
hlading. Nedaleko od norského pobiezi, kolem 50 kilometri zdpadné od
Nordfjordu, letoun nalétl na zjisténé misto ve sméru predpoklidané plavby
ponofené ponorky a navigitor F/Sgt Hanus ].Korda svrhl z vysky 30 me-
tri na zacdtek a konec olejové skvrny po jedné hlubinné nalozi. Vysledek
utoku nebyl pozorovan. Oficidlné byl utok Jedounkovy osidky vyhodnocen
velitelstvim britského ndmotnictva jako stupent G - ponorka zjisténa, utok
nedspésny a ponorka neposkozena. Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF
pak klasifikovalo utok 0 body.

12.11.1944, pfi navratu z hlidkového letu osidky W/O Moudrého, po cel-
kem 13.30 hodinach protiponorkového hlidkového letu, vypovédél v 17.50
letounu sluzbu nejprve motor &.3 a kritce na to i motor ¢.2. Liberator byl
v 90 metrech nad mofem a zacal ztricet vysku. Teprve po nékolika ne-
uspésnych pokusech se navigitorovi podafilo v pouhych 15 metrech nad
hladinou odhodit hlubinné niloze a kapitin postupné vytihl letadlo do 140
metrd. V 18.05 se letoun pfiblizil k zdkladné RAF Stornoway na ostrové
Lewis, v souostrovi Vnéjsi Hebridy. W/O Moudrému se vSak nedafilo vy-
sunout podvozek. Vysunout nouzovym zpiisobem ru¢né se jej nepodafilo
ani palubnimu mechanikovi (ndsledné vySetfovéni zjistilo, Ze lanko vysko-
¢ilo z civky a namotalo se na osu). Protoze byl letoun nad letistém jen ve
140 metrech, pozédal kapitin letistni kontrolu, v obavé, aby mu nevysadily
zbyvajici motory, o nouzové pfistini. V 18.25 pristil bez podvozku na bfi-
cho. Osédka vyvézla bez zranéni, ale letoun byl vazné poskozen (kat.AC).
V zévéru protokolu o Setfeni nehody se fika, Ze za pfistani Liberatoru bez
podvozku a za jeho poskozeni je plné odpovédny kapitin letounu, druhy pi-
jejich neznalost ,,Cockpit drillu“ a palivového systému letadla; pilota ¢ekal
vile¢ny soud. Letoun byl 21.11.1944 vyfazen ze stavu RAF.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-CO

RAFs/nFL9%6 B/PP-B
USAAF s/n 41-11654)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokétorem instalovanym v podbradku
pod predni ¢asti trupu) slouzil pivodné u 224.peruté (,L“) a nésledné u
547.peruté (,L), kterd jej predala 22.3.1944 do SAL. K 311. &s.peruti byl
piidélen rozkazem 13.4.1944 (AM Form 25.4.1944). Po montdZi svétlo-
metu Leigh Light u Scottish Aviation Ltd. v Prestwicku jej na zakladnu
311. &.peruté do Predannacku pielétli 26.4.1944 piloti No.4 FPP. U jed-
notky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,B, pozdéji doplnéné o
kédovou kombinaci 311.¢s.peruté pismeny ,PP“ - tedy ,PP-B*. Utoénou
vyzbroj letadla tvofilo 16ks nefizenych raket RP, umisténych v zadni pu-
movnici. V pfedni pumovnici byl déle prostor pro 4 az 8 ks protiponor-



kovych hlubinnych nalozi DC250 MkXI. Dne 8.8.1944, za pfesunu 311.
&s.peruté z Predannacku na novou zikladnu jednotky do Tainu, jej pfelé-
taval W/Cdr Josef Sejbl DFC s druhym pilotem F/Lt Karlem Kvapilem a
dalsimi muzi osadky.

Prvni bojovy let z 53 (stroj od dubna 1944 do prosince 1944 odlétal ze
vsech Liberatort u ¢s.jednotky paty nejvyssi pocet operacnich leti) prove-
denych, s nim absolvovala 17.5.1944 osidka F/O Olficha Dolezala DFC;
a posledni 2.12.1944 osadka F/O Zezulky. Na operacnich akeich se za jeho
fizenim vystiidalo postupné 25 kapitini — F/O O.Dolezal DFC (1) F/O
JIrving (1), W/O R.Nedoma (1), W/O, P/O J.Friedl (4), F/Lt K.Schot (2),
S/Ldr J.Kostohryz (1), P/O J.Kuhn DFM (1), F/O, F/Lt J.Hajek (5), F/Lt
JHrné&iF DFC, AFM (3), F/O L.Linhart (5), F/Lt, S/Ldr A.Sedivy DFC,
DFM (5), F/O VJ]ilek (3), F/O S.Huridcek (1), F/O R.Haering DFM (2),
F/O J.Vella DFC (2), F/O ].Pavelka (2), W/O K.Pospichal (1), F/Lt R.
Protiva (2), F/Sgt O.Bures (1), F/Sgt J.Kudlacek (2), F/O V.Zezulka (2),
W/O L.Moudry (1), W/O A Jedounck (2), W/O J.Matéjka (2) 2 W/O
S.Petrasek (1).

Dne 7.12.1944 byl letoun pielétnut do Leuchars. 15.2.1945 ozndmila
67.MU, Ze oprava byla ukoncena a letoun je pfipraven ke zkusebnimu letu.
K 8.3.1945 letoun prevzala 22.MU. Ze stavu RAF byl vyfazen 31.10.1945
(kategorie E).

)V ORB je uveden tento letoun jesté na operacnim letu 11.3.1945 (F/Lt Hrn-
(17), ale jednalo se jiz o EW313 ,B*“ (viz ORB Tuin)

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-CO

RAFs/nFL9%0 V
USAAF s/n 41-11665)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym v podbrad-
ku pod pfedni &isti trupu) slouzil ptivodné u britské 224.peruté (,O%) a
ndsledné u 547.peruti (,30C*). 27.3.1944 byl pfedin na opravu ke Sco-
ttish Aviation Ltd., kde byla pravdépodobné zarovei provedena instalace
vyklopného odpalovaciho zatizeni RP do zadni pumovnice. K &.peruti byl
piidélen rozkazem 21.4.1944 a pielétnut ze skotského Pretwicku na zd-
kladnu 311.¢s.peruté do Predannacku. Letoun nebyl v kompletnim stavu,
byl proto prohlédnut, opraven a dostrojen v Leuchars (vyména motorti a vr-
tuli, celkova tdrzba draku a sefizeni motor®). Zkusebni let u peruté absol-
voval 27.5.1944. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,V*.
Dne 8.8.1944, za pfesunu 311.¢s.peruté z Predannacku na novou zdkladnu
jednotky RAF Tain, jej ptelétaval W/O Karel Pospichal s druhym pilotem
F/Sgt Lubomirem Volkou a dalsimi muz osadky. Uto&nou vyzbroj letadla
tvofilo 16 ks nefizenych raketovych stiel RP umisténych v zadni pumovni-
ci. V pfedni pumovnici nosil 4 nebo 8 ks hlubinnych nalozi DC250 MkXI.
Prvni bojovy let z 31 provedenych, protiponorkovy prizkum, s nim absol-
vovala 1.6.1944 osidka F/O Viclava Jilka; a posledni, pfi kterém byl za letu
palbou nepfitele poskozen (kat.AC),2.10.1944 osidka F/Sgt Jana Matéjky.
Na opera¢nich akeich se za jeho fizenim vystiidalo postupné 21 kapitini —
F/O V]ilek (2), F/O ]J.Vella DFC (1), W/O L.Moudry (2), P/O K.Kopal
(3), F/O L.Linhart (1), F/Lt J.Hrn¢it DFC, AFM (2), W/O A.Jedounek
(1), W/O J.Friedl (1), F/O S.Hunécek (1), P/O J.Kuhn DFM (1), F/O
R.Haering DEM (2), Sgt O.Bures (1), W/O K.Pospichal (2), W/O J.Lazar
(1), F/O V.Zezulka (3), S/Ldr J.Kostohryz (1), W/O L.Moudry (2), F/O
J.Pavelka (1), W/O J.Hala (1), F/Lt K.Kvapil (1) a F/Sgt J.Mat¢jka (1).

Dne 2.10.1944 letoun ,V* (FL960) s osidkou F/Sgt Matéjky v blizkosti
norského pobfezi, severné od Bergenu, zaskocila velmi pfesnd protiletadlo-
vé palba nepfitele. Rychlopalnym kanénem byl zasazen motor ¢.4 (ORB
uvadi motor &.3), prostiileno pravé smérové kormidlo a zadni ¢dst trupu.
Zdny 7 letcti viak nebyl zranén a po vice jak Sestihodinovém letu se Libe-
rator vratil do Tainu. Stroj s 25% poskozenim v kategorii AC byl 4.10.1944
pievzat k opravé na misté pracovniky Scottish Aviation Ltd.. Po ukonéeni
zakazky byl letoun 22.3.1945 vricen do stavu &s.peruté (AM Form 78),
ale v dostupnych zaznamech jednotky o ném nejsou zidné udaje. Dne
21.3.1946 Liberator pfevzala 12.MU a 3.6.1947 byl vyfazen ze stavu RAF.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-CO

RAFs/nFL937 K
USAAF s/n 41-11681)

Jednalo se o prvni Liberator III (v provedeni ,Dumbo“ — s radiolokédtorem
instalovanym v podbradku pod pfedni ¢dsti trupu) vybaveny cm radarem
typu DMS-1000 (proto byl zpocitku oznacen jako Liberator IIIA). Jesté
pii pridéleni k 547.peruti byl letoun vybaven timto typem radaru, ale na
konci roku 1943 byly tyto radary stazeny z operaéni sluzby. Pivodni radar
byl pted pfidélenim k 311.peruti pravdépodobné nahrazen novéjsim typem
ASG-1.

Letoun piivodné slouzil u britské 224.peruti (,H*) a pozdé&ji u 547.peruti
(,30H"). Dne 25.8.1944 byl pfidélen rozkazem k 311.&s.peruti z Haver-

fordwest a pielétnut do Tainu na zakladnu 311.¢s.peruté (AM Form 78
- 28.8.1944). U &s.jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,K*.
Utocnou vyzbroj letadla tvofilo 16ks nefizenych raket RP, umisténych v
zadni pumovnici. V pfedni pumovnici nosil letoun na operace 4 ks hlubin-
nych nalozi DC250 MkXI.

U 311.¢&s.peruté uskutecnil celkem 8 operacnich leti, protiponorkovych
prizkumi — prvni 14.9.1944 s osidkou F/O Rudolfa Haeringa DFM; a
posledni, pfi kterém byl ztracen (kat.E), 3.10.1944 s osidkou P/O Jaro-
slava Haly. Na operacnich akcich se za jeho fizenim vystfidalo postupné
8 kapitani — F/O R.Haering DFM (1), W/O J.Matéjka (1), W/O J.Riha
(1), W/O A.Jedounek (1), F/Sgt O.Bures (1), F/O V.Zezulka (1), F/Lt
J.Hrn¢if DFC, AFM (1) a P/O J.Hala (1).

V utery 3. fijna 1944 odstartovala ve 4:05 s letounem Halova osidka k
hlidkovému letu nad Severnim mofem v oblasti norského pobrezi. V 15.29
hodin zachytila radiostanice na Islandu tistiové volani Liberatoru ,K“: "O
- A", kédovy signdl: ,jsme napadeni nepfitelskym stihacem®. V 15.24" ho-
din, v pozici 59°25 severni §itky a 04°00 ‘vychodni délky (pfiblizné 100 km
severozdpadné od Stavangeru) pak spatfila osadka Liberatoru GR.VI ,G“
od britské 547.peruti v délce pied sebou rudou ohnivou kouli. Kdyz se letci
neurcenych trosek, dvé ¢dstecné nafouknuté zichranné dinghy, ale Zidna
lidska téla. Nespatfili ani Zddny nepfatelsky letoun. Z mista nestésti se Ctyf-
motorovy stroj 547.peruté vzddlil v 15.47 hodin, aby znovu pokracoval v
rutinni protiponorkové patrole. Haltv Liberator se stal pravdépodobné ko-
fisti roje Bf 110G-2. Sestfel si pfipsal na své konto Lt.Peter Biathge od 10./
ZG26. Roj startoval z letisté Stavanger-Forus. Pozemni fidici stanovi§té
navedlo roj na cil zcela pfesné. Po 250-300km letu spatfili némecti stihadi
Liberator Pobfezniho letectva letici paralelnim kurzem ve vzdélenosti asi
1000-1500m a ve stejné vysce jako oni, tj asi 350m. Lt. Bithge Liberator
mirné piedlétl, pak oste zabocil a ze vzdilenosti asi 400m zah4jil palbu
ze viech palubnich zbrani. Podle vypravéni Helmuta Quellmalze, radisty/
stielce v osddce Lt.Bithge, to vypadalo: ,Jakoby Liberator roziiznul velky
niiZ na dvé &isti. Z otevieného trupu padaly do mofe hlubinné niloze, pfi-
strojové vybaveni a také clenové osidky. Torzo letounu zmizelo pod hladi-
nou. Vie netrvalo déle nez 15 sekund.”

Y Casové ddaje jsou uvedeny podle oficidlnich zaznami, rozdil nékolika minut
mohl byt zpiisoben napt. riznym nastavenim hodin

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-CO

RAFs/nFL944 B
USAAF s/n 41-11696)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokédtorem instalovanym v podbradku
pod predni &sti trupu) byl po doddni do Spojeného kralovstvi pridélen k
britské 86.peruti (,Y*). Dne 31.5.1943 byl letoun poskozen (kat.B), a po
opravé byl 30.10.1943 vricen do stavu peruté (dostal pfidéleno jiné identi-
fika¢ni pismeno). Dne 2.2.1944 obdrzela firma Scottish Aviation Ltd. roz-
kaz pfedat letoun vybaveny vyklopnym odpalovacim zafizenim RP k 311.
&s.peruti. Letoun byl doddn az 28.2.1944 a to na zikladnu Beaulieu, kterou
&s.jednotka 23.2.1944 opustila. Na zékladnu v Predannacku stroj dorazil
29.2.1944 (AM Form 78 - 4.3.1944). K tomuto datu mél odlétino celkem
357.25 hodin. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,B.
Nebyl vsak schopen opera¢niho nasazeni. Horni streleckd véZz byla demon-
tovina a chybély bo¢ni kulomety. Nemél pomocné kifdelni palivové nadrze,
ale mél instalovdny dvé pfidavné palivové nddrze v prostoru pfedni pumov-
nice. Zkusebni let u jednotky vykonal 30.3.1944. U jednotky byl pouzivin
pouze k cviénym letim.

Dne 5.4.1944 piisel rozkaz ptedat letoun k 59.peruti do Ballykelly, kam byl
25.4.1944 prelétnut. Dne 12.3.1947 byl Liberator prodan jako $rot firmé
International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-DT

RAFs/nFL948 M/D/PP-D
USAAF s/n 41-11754)

Jednalo se o stroj, ktery od srpna 1943 do bfezna 1945 odlétal ze vsech
Liberatorti u jednotky nejvyssi pocet operacnich letii — celkem 72. Letoun
(v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym v podbradku pod
piedni ¢asti trupu) slouzil ptivodné u britské 224.peruti (,M*) a 311.&s.pe-
ruti byl pfidélen 18.7.1943. Letoun byl pfelétnut na zdkladnu 311.&s.peruté
do Beaulieu a v ¢ervenci 1943 slouzil k cviénym letéim. U &.peruté obdrzel
identifika¢ni oznaceni pismenem ,M“. K 29.7.1943 mél odlétino celkem
206.05 letovych hodin. Letoun nemél pomocné kiidelni palivové nadrze,
pravdépodobné az v zai{ nebo fijnu 1943 byla instalovina jedna z pfidav-
nych palivovych nadrzi v pfedni pumovnici. Letoun nebyl vybaven navigac-
nim zafizenim GEE ani radiovyskomérem. Na prvni tfi opera¢ni lety letél

vyzbrojen 12ks DC250 MkXI.



U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 72V operacnich leti (3 - jako ,M* a
69 - jako ,D“) — prvni 23.8.1943 s osidkou P/O Josefa Stacha DFC; a po-
sledni 1.3.1945 s osddkou F/O Rufolfa Haeringa. Na opera¢nich akcich
se za jeho fizenim vystiidalo postupné 31 kapitini — P/O ].Stach DFC
(2), F/Sgt, P/O K.Kopal (2), F/O S.Hunacek (2), F/Lt A.Sedivy DFC,
DFM (3), W/O A.Jedounek (7), S/Ldr B.Tobyska AFC (1), W/O J.Hala
(2), F/Lt J.Hrncit DFC, AFM (5), P/O, F/O V Jilek (2), P/O J.Kuhn
DFM (1), W/O L.Kosek (1), W/O L.Moudry (5), P/O J.Friedl (1), W/O
J.Lazar (2), W/O K.Pospichal (2), F/O L.Linhart (5), F/Lt J.Héjek (3),
F/O V.Zezulka (1), F/Sgt, W/O O.Bures (3), F/Lt R.Protiva (2), W/O J.
Tichy (1), W/O S.Petrasek (1), F/O J.Pavelka (1), F/O R.Haering DFM
(6), W/O J.Kudlacek (1), F/O J.Vella DFC (1), F/Lt V.Slansky (3), P/O
J.Polivka (1), W/O J.Matéjka (2), P/O ].Riha (2) a W/Cdr J.Kostohryz
DSO (1).

Pii tfetim operacnim nasazeni letadla, 30.8.1943 nad Biskajskym zélivem,
byla kolem 11.00 hodin Stachova osidka, v prostoru asi 220 km severné
od $panélkého mésta La Coruiia (45 28N, 08 32W), napadena délkovym
stthacim Ju 88. Zautocil necekané a jiz pfi prvni zte¢i se mu ranou piimo
do srdce podafilo zabit tiiadvacetiletého boéniho stielce Sgt A.Simka,
ktery byl poprvé na bojovém letu. Za velmi obratného manévrovini kapi-
tana se zbyli stfelci Liberatoru tuspé$né branili a pfi tfetim Gtoku Junkerse
se Sgt Skalikovi v zadni a Sgt Benediktovi v horni véZi podafilo Némce
zasdhnout. Zasahli jeho levy motor, ktery zacal koufit a sou¢asné i pravy,
ze kterého vyslehly plameny. Nepfitel ztricel vysku az nakonec skoncil v
mofi. Cely souboj trval asi 15 minut. Toho dne sice pfisla Luftwaffe o Ju
88C-6 (W.Nr.750399) , F8+FX“ od 13.(Z)/KGA40, s tficlennou osidkou
Uftz Ernsta Itzigehla (zminény letoun mohl byt ale také sestielen v sou-
boji se Sunderlandem JM707 od 461.peruté asi o hodinu pozdéji), ale
podle némeckych zdznami se zadny Junkers 88 od V/KG40 toho dne
nezicastnil souboje samostatné. Liberator ,M*, s poskozenym motorem
¢.2 a's 20 zasahy z kanéni a kulomett, nakonec pfistal v 15.24 na zdklad-
né v Beaulieu (poskozeni kat.A). Po opravé byl stroj vyuzivin k cvi¢nym
letéim u jednotky.

26.11.1943 v 16.15 startovala s letadlem na protiponorkovy prizkum osad-
ka P/O Oldficha Dolezala. Pro problémy s elektrickou instalaci pfistdla po
1 hodiné a 14 minutich letu na zdkladné RAF St.Eval. Zminény let nebyl
zapoCitan do piehledu opera¢nich letd 311.&s.peruté.

Dne 30.12.1943 byl stroj pielétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation
Ltd., k montazi vyklopnych nosi¢i nefizenych raketovych stiel RP do zad-
ni pumovnice. Po montdzZi byl letoun 11.2.1944 znovu pfidélen &.jednotce.
19.2.1944 absolvoval v Beaulieu zkusebni let (jesté s oznacenim ,M*). Na-
sledné (asi zacdtkem bfezna 1944) byl pfeznaden pismenem , D pozdé&ji
doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,,PP“ - tedy ,PP-D®
Stroj 1étal na operace vyzbrojen 16-ti ks nefizenych raket RP, umisténymi v
zadni pumovnici. V pfedni pumovnici nosil 4 nebo 8 ks hlubinnych nalozi
DC250 MkXI.

Ke ¢tvrtému operacnimu letu, respektive prvému s novym identifika¢nim
oznacenim, k rutinnimu protiponorkovému prizkumu, odlétl 19.5.1944 s
Huriackovou osddkou. Dne 8.8.1944, za pfesunu 311.¢s.peruté z Predan-
nacku na dalsi zdkladnu jednotky na severovychodni pobfezi Skotska do
Tainuy, jej prelétival F/O Rudolf Haering DFM s druhym pilotem F/Sgt
Josefem Drobnikem a ostatnimi muzi osddky. Dne 3.9.1944, pii devéta-
dvacitém opera¢nim letu stroje, zahlédla osidka W/O Arnosta Jedounka
v 07.10 na vzilenost asi 1 nimoini mile osamoceny Ju 88, letici zprava v
pouhych 15 metrech nad mofem. Kapitin se rozhodl pro ttok, ktery byl
ukdzkou vyborného pilotniho uméni. KdyZz osidka Junkerse spatiila ze
vSech zbrani palici Liberator, zvolila radéji rychly dstup.

Pravdépodobné v druhé poloviné ledna 1945 (nékdy po pétasedesité bo-
jové operaci uskutecnéné 14.1.1945 Matéjkovou osidkou) byly ze zadni
pumovnice letounu odstranény nosice nefizenych raketovych stfel RP. Dne
27.1.1945 s nim v Leuchars uskute¢nil F/Lt Oldfich Hofejsi zkusebni let a
druhy den ve 14.10 s nim odstartoval k pfeletu k jednotce do Tainu.

Dne 5.3.1945 oznémilo velitelstvi 43.skupiny na velitelstvi 41.skupiny, Ze
Liberator je pfipraven k pfeddni a 11.3.1945 byl pfevzat do stavu 22.MU. K
5.2.1946 byl jeho technicky stav zaznamendn jako kategorie E, a 21.3.1946
se nachdzel v SAL.

'V ORB je uveden na operacnim letu 11.3.1945 (F/O Sestdk) letoun FL948,
ale jednalo se jiz o EV955 ,D* (viz ORB Tuin a Vilecny denik 311. peruté)
Liberator G.R. Mk.V RAFs/nFL949 Y/PP-Y
(Consolidated B-24D-DT USAATF s/n 41-11755)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® - s radiolokédtorem instalovanym v podbradku
pod predni &sti trupu) slouzil nejprve u britské 224.peruté (,K“) a nasledné
kratce u 547.peruti (,K). 7.3.1944 byl piedan ke Scottish Aviation Ltd.,
kde byla pravdépodobné provedena instalace vyklopného odpalovaciho

zafizeni RP do zadni pumovnice. K 311.¢&s.peruti byl pfidélen rozkazem
8.4.1944 a pielétnut piloty 4.FPP od Scottish Aviation Ltd. z Prestwicku
na zdkladnu 311.&.peruté do Predannacku (AM Form 78 - 26.4.1944).
Letoun nebyl pfeddn ve stavu schopném operacnich leti a byl dokompleto-
vin v Leuchars. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,Y*,
pozdgji doplnéné o kédovou kombinaci 311.¢s.peruté pismeny ,PP“ - tedy
»PP-Y. Prvni let u peruté sice absolvoval 12.5.1944 ale jesté 22.5.1944
se u ného providéla montiz novych kabelovych rozvodi k radiolokétoru.
Pavodni radar DMS-1000 (pozn.: v piehledech Pobfezniho letectva se ob-
jevuje az do Cervence 1944) byl nahrazen novéjsim typem ASG-1 (viz. pro-
tokol z nehody 1.1.1945). Letoun byl vybaven svétlometem Leigh Light.
Dne 8.8.1944, za pfesunu 311.&s.peruté z Predannacku na novou zékladnu
jednotky RAF Tain, jej pfelétaval P/O Josef Kuhn DFM s druhym pilotem
Sgt Miroslavemn Polachem a dalsimi muz osadky. Utoénou vyzbroj letadla
tvofilo 16 ks nefizenych raketovych stiel RP umisténych v zadni pumovni-
ci. V predni pumovnici nosil 4 nebo 8 ks hlubinnych nalozi DC250 MkXI.
Prvni bojovy let z 43 provedenych, protiponorkovy priizkum, s nim absol-
vovala 10.6.1944 osidka W/O Ludvika Koska; a posledni, 1.1.1945 osidka
W/O Oldticha Burese. Na operacnich akcich se za jeho fizenim vystii-
dalo postupné 24 kapitini — W/O L.Kosek (3), F/O J.Hdjek (1), S/Ldr
J.Kostohryz (2), F/O S.Huriacek (2), F/O V.Zezulka (3), F/O L.Linhart
(6), W/O, P/O J.Hala (2), F/O K.Kopal (1), P/O J.Kuhn DFM (1), W/O
L.Moudry (2), F/Lt R.Protiva (1), F/O J.Pavelka (2), P/O, F/O J.Friedl (2),
F/O J.Vella DFC (1), W/O ].Tichy (1), W/O J.Mat¢jka (1), F/Sgt, W/O
M.Sigut (3), F/Lt V.Slansky (1), F/O J.Riha (3), W/O A Jedounek (1),
F/Lt J.Hrn&if DFC, AFM (1), P/O J.Polivka (1), S/Ldr A.Sedivy DFC,
DFM (1) a W/O O.Bures (1).

Dne 27.10.1944 se v norskych vodich stala cilem tatoku palubnich letou-
ni typu Firefly 1771.peruti Fleet Air Arm (FAA) z letadlové lodi HMS
Implacable ponorka U 1060 (Typ VIIF, OLtzS Herbert Brammer). Pfi
dopolednim prizkumném letu kontroloval Black Flight ve slozeni Firefly
Mk.I DK416 ,4A“ (Lt Cdr Ellis, Lt Greenway), Firefly Mk.I ,4B“ (S/
Lt Ramsden, S/Lt Gullen), Firefly Mk.I Z1978 ,4H*“ (S/Lt S.A.W.Wa-
ters, S/Lt C.G.Weir) a Firefly Mk.I Z1961 ,4G*“ (S/Lt J.T.Morgan, S/
Lt D.R.Manley) nimo#ni trasu z Meloy do Rorvik. Nahle byla spatfena
ponorka doprovazend torpédoborcem. Letouny ,4A“ a ,4B“ zattocily na
torpédoborec, ktery zapdlily. Druhé dva Firefly, ,4H" a ,4G*, poskodily
ponorku, ale letoun ,4H* byl pfi atoku sestielen a zfitil se vedle ponor-
ky?, letoun ,4G“ se vritil na letadlovou lod s nefunkénimi klapkami a
poskozenym kfidlem. Nésledné dorazily pfivolané Barracudy doprovi-
zené White Flight ve sloZeni Firefly Mk.I Z1888 ,4K“ (Lt Donaghy, S/
Lt Stevenson), Firefly Mk.I Z1913,4L* (S/Lt Blackburn, S/Lt West) a
Firefly Mk.I DT931,4]¢ (S/Lt Johns, S/Lt Westlake). Letoun ,4K* za-
sahl zdsobniky munice na velitelské vézi, které explodovaly. Poskozend
ponorka se nakonec prodrala k ostrivku Fleina, kde uvizla na mél¢iné
(na pozici 65724 severni sitky a 12°00” vychodni délky) a pfevritila se
na pravy bok. O dva dny pozdéji, 29.10.1944, zauto¢il na poskozenou
ponorku Liberator ,Y“ FL949 kapitina F/O J.Pavelky (spolu s dalsim
letounem jednotky — Liberatorem ,H* BZ723). Prvni utok zahjil letoun
»Y v 09:03. Pii Sesti naletech vypdlil postupné na ponorku ¢tyfi salvy po
tyfech nefizenych raketich s hlavicemi AP25 Type J (docilil 7 zasahi; 8
raket bylo , kratkych“ a 1 raketa prolétla pod kylem ponorky) a shodil jed-
nu a tfi hlubinné naloze (z nich 2 explodovaly v blizkosti véze ponorky).
Sedmy priilet proved! kapitin v 9:40 za G&elem pofizeni fotodokumenta-
ce. Osud U 1060 pak zpecetily 4.11.1944 dva Halifaxy ,D“ a , T britské
502.peruté. Osadky zahlédly ponorku v 8:32. Halifax ,D“ shodil sedm
MC500Ib.(vsechny dopadly paralelné s ponorkou ve vzddlenosti asi 30ft).
Halifax ,T“ provedl dva utoky, pfi prvnim shodil ¢tyfi A/S 6001b. pumy,
které t&sné ordmovaly ponorku, pfi druhém utoku dopadly zbyvajici dvé
A/S 6001b. za ponorkou.

Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF klasifikovalo utok &s.osadek 10 body.
Admiralita ohodnotila utok Liberatord stupném A — ponorka potopena; ve
spoluprici s letouny ,D“ (F/Lt W.G.Powell) a ,T* (S/Ldr H.H.C.Holder-
ness DFC, AFC) od 502.peruté a letouny HMS Implacable. Procentualné
byl podil na potopeni ponorky U 1060 rozdélen podle rozhodnuti U-boat
Assessment Committee ndsledovné: Liberatory ,H a ,Y* od 311.peruté —
50%; Firefly od 1771.peruté (HMS Implacable) — 10%; Halifaxy ,D“ a , T“
od 502.peruté — 40%.

Dne 1.1.1945 odstartoval ve 22:02 W/O O.Bures$ s Liberatorem ,,PP-Y*
(FL949) na protiponorkovou patrolu. Ve 22:40 narazil letoun do skalna-
tého povrchu pohoii Cuilags u Rora Head na ostrové Hoy, Orknejské os-
trovy a vSech osm muZi v jeho troskach zahynulo. P¥i¢ina nehody nebyla
objasnéna (osidka byla pii piedletové piipravé upozornéna na vyvyseniny
nachazejici se na trase letu). Ze stavu RAF byl letoun vyfazen 11.1.1945.

VS/Lt S.A W Waters zahynul, 8/Lt C.G. Weir byl zranén a zajat



Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-DT

RAFs/nFL955 N
USAAF s/n 41-11756)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® - s radiolokédtorem instalovanym v podbradku
pod pfedni ¢asti trupu) byl pocitkem brezna 1943 pridélen britské 86.pe-
ruti (,P“) a podle AM Form 78 mél byt pocinaje 26.3.1943 ve stavu britské
224.peruti v Beaulieu (29.5.1943 pieddn na opravu 226. MU, po opravé
byl vricen 13.6.1943 do stavu 86.peruté), ale podle ORB 86.peruté vy-
konal letoun mezi 29.4.1943 a 23.5.1943 pét operacnich letd ze zdklad-
ny Aldergrove. Dne 4.5.1943 potopila na pozici 47 10N, 22 57W &tyfmi
hlubinnymi nilozemi osidka P/O J.C.Greena (No.86 Squadron) letici s
Liberatorem ,,P“ ponorku U 109 (Typ IXB; OLtzS Joachim Schramm).
Liberator byl k 311.&s.peruti pfidélen rozkazem 1.2.1944, po montazi no-
sich nefizenych raketovych stiel RP do zadni pumovnice u Scottish Avi-
ation Ltd. v Prestwicku (do SAL byl preddn 9.12.1943 od 86.peruté). Na
zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu byl pfelétnut 5.2.1944 (AM Form 78 -
11.2.1944) (jiny zdznam hovoii o pieletu uskuteénéném 8.2.1944 prostied-
nictvim Ferry Pool ATA z Tollertonu). U jednotky obdrzel identifikacni
oznaeni pismenem ,N“ Letoun nebyl v kompletnim stavu, v horni vézi
i v bo¢nich stielistich chybély kulomety a chybéla i nékterd dalsi vystroj.
Letoun nemél pomocné kiidelni palivové nddrze, pouze jednu pridavnou
palivovou nidrz v pfedni pumovnici. 14.2.1944 absolvoval zkusebni let a
23.2.1944 jej ptelétl z Beaulieu na novou zikladnu jednotky do Predan-
nacku F/O Jan Irving s druhym pilotem W/O Stépénem Petraskem a
ostatnimi muzi osddky. Ke 4.3.1944 mél nalétino celkem 473.10 hodin.
Zac&itkem bfezna 1944 byl letoun vricen ke kompletaci do Prestwicku
ke Scottish Aviation Ltd., kterd byla ukoncena 14.4.1944. Zpét k &s.jed-
notce byl prelétnut 25.4.1944. V kvétnu 1944 byl v Predannacku u peruté
zpoCitku pouzivin vyhradné k cvicnym letim, 21.5.1944 vykonal let do
Prestwicku a zpét. 22.5.1944 byly do trupovych bo¢nich stfelist namonto-
vény britské zdvojené kulomety Browning rdze 0.303. 7.8.1944 s nim F/
Lt Jaroslav Hdjek s druhym pilotem F/Sgt Gustavem Netrefou a dal§imi
muzi osddky prelétl z Predannacku na novou zékladnu 311.¢s.peruté RAF
Tain. Liberator ,N“ létal na operace vyzbrojen 16-ti ks nefizenych raket
RP, umisténymi v zadni pumovnici. V pfedni pumovnici nosil 4 nebo 8ks
hlubinnych ndlozi DC250 MkXI.

Prvni bojovy let z 39 provedenych, protiponorkovy prizkum, s nim ab-
solvovala 24.5.1944 osidka S/Ldr Jana Kostohryze; a posledni 13.11.1944
osddka F/Lt Rudolfa Protivy. Na opera¢nich akcich se za jeho fizenim vy-
stiidalo postupné 26 kapitini — S/Ldr J.Kostohryz (1), F/O S.Hunécek
(1), W/O J.Lazar (2), F/O J.Hijek (2), F/O J.Irving (1), W/O L.Kosek
(1), F/Lt K.Schot (1), F/Lt A.Sedivy DFC, DEM (1), Sgt, F/Sgt O.Bures
(3), F/Lt R.Protiva (2), F/O O.Dolezal DFC (2), P/O K.Kopal (1), F/O
R.Haering DFM (1), W/O L.Moudry (3), F/O V.Zesulka (1), F/O J.Ve-
lla DFC (3), W/O K.Pospichal (1), P/O ].Friedl (2), F/Lt J.Hrnéif DFC,
AFM (2), W/O K.Pospichal (1), F/O L.Linhart (2), W/O J.Hala (1), W/O
A Jedounek (1), W/O S.Petrasek (1), F/Sgt ]. Matéjka (1) a W/O J.Tichy
(1).

Dne 13.11.1944, pfi névratu z operaéniho letu Protivovy osadky, v 21.30 ho-
din pfi pfistani na zdkladné RAF Stornoway na ostrové Lewis v souostrovi
Vn¢jsi Hebridy, se u letadla zasunulo pfedni podvozkové kolo. P¥i¢inou byla
technickd zdvada. Jesté ve vzduchu pred pfistinim osddka zjistila, Ze pfedni
kolo se neda zajistit. Osadka vyvézla bez zranéni, ale letoun byl poskozen
(kat.AC). V zévéru protokolu o Setfeni nehody se fikd, Ze pilot i osidka
provedla vie potfebné k zajisténi podvozku. Liberator vak vizné posko-
zen nebyl. Dne 19.11.1944 byl Liberator ,N s celkovym poctem 996.05
odlétanych hodin pfeddn na opravu k sevisné technické jednotce. Zakazka
byla ukoncena 30.3.1945 ve Scottish Aviation Limited v Prestwicku (podle
zdznamu odpracovino celkem 3829,45 hodin). Ackoliv byl letoun podle
AM Form 78 znovu pfidélen k jednotce 7.4.1945, ve skutecnosti se k ni jiz
do konce vilky nevritil. Dne 14.4.1945 bylo odesldno hldseni 56.MU na
velitelstvi Pobfezniho letectva, Ze stroj je po opravé pifipravovin k predani.
SAL oznamuje 7.5.1945 &. jednotce, Ze oprava je hotova, ale jiz 30.5.1945
je stroj pfedan 83.MU k opravé na misté (AM Form 78) a vricen do stavu
311. peruti je az 5.7.1945. Dne 21.3.1946 byl predin 51.MU a 12.3.1947
byl letoun prodan jako $rot firmé International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-30-CO

RAFs/nFL985 PP-P
USAATF s/n 42-40095)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokédtorem instalovanym v podbradku
pod pfedni ¢dsti trupu) byl po dodani do Spojeného krélovstvi pfidélen k
59.peruti (,M*). Dne 16.10.1943 byl odeslin do Prestwicku ke Scottish
Aviation Ltd. na opravu, kterd byla ukoncena 18.3.1944. Liberator byl
rozkazem 11.3.1944 pridélen k 311.¢s.peruti, ale 18.3.1944 byl piikaz k
piedani zruSen. Nasledné byly u Scottish Aviation Ltd. v Prestwicku do

zadni pumovnice instaloviny vyklopné nosice nefizenych raketovych strel
RP a 7.4.1944 letoun obdrzela znovu britskd 59.perut (,F“). Rozkazem
7.12.1944 byl Liberator znovu pfidélen k &s.jednotce, ke které byl prelétnut
19.12.1944 z Ballykelly na zékladnu RAF Tain. U &.peruté obdrzel identi-
fika¢ni oznaceni pismenem ,,P“, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky
pismeny ,PP“ - tedy ,PP-P“. Pfedany stroj byl ale ve zna¢né nekompletnim
stavu a neschopen bojové &innosti. Teprve ze 4.1.1945 existuje zdznam o
jeho operaénim vystrojeni a vyzbrojeni. V lednu 1945 byl vyuzivin k cvié-
nym letim. Na operaéni lety létal Liberator bez vyzbroje RP, v pumovnici
nosil 4ks DC250 a 2ks AS600. Je pravdépodobné, Ze nosice nefizenych
raketovych stfel RP byly (asi koncem prosince 1944 nebo v pribéhu ledna
1945) ze zadni pumovnice letounu demontovany.

U 311.¢s.peruté uskuteénil pouze 4 opera¢ni lety, protiponorkové pri-
zkumy — prvni 5.2.1945 s osidkou F/O Rudolfa Haeringa DFM, druhy
8.2.1945 s osadkou F/O Vratislava Zezulky, tieti 11.2.1945 s osidkou F/
Lt Rudolfa Protivy, a kone¢né posledni 19.2.1945 s osidkou W/O Jana
Matéjky, kdy se musel pro poruchu kompasu vritit z letu pfedcasné. Druhy
den jej pielétl W/O Jindfich Benes se Sgt Frantiskem Bretem a navigito-
rem F/O Arnostem Svermou k opravé na zdkladnu Leuchars. 26.2.1945 se
stroj vrétil do Tainu, pfelétl jej F/Sgt Josef Klesnil se Sgt Iljou Hrusdkem a
navigitorem F/O Ladislavem Snidalem.

Dne 5.3.1945 ozndmilo velitelstvi 43.skupiny na velitelstvi 41.skupiny, Ze
Liberator je

piipraven k pfeddni a 11.3.1945 byl pfevzat do stavu 22.MU. Ze stavu RAF
byl vyfazen 2.6.1947.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-30-CO

RAFs/nFL981 O
USAAF s/n 42-40098)

Historie:

Jednalo se o stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym
v podbradku pod pfedni ¢isti trupu), ktery byl po doddni do Spojeného
kralovstvi pfidélen 31.3.1943 k 59.peruti, ndsledné slouzil od 3.4.1943 k
vyeviku u 1(C) OTU (,7¢) a od 5.11.1943 u 1674 HCU. Pfed opétovnym
pfidélenim k 59.peruti (,10B), ke kterému doslo v bfeznu 1944, byl letoun
piedin ke Scottish Aviation Ltd., kde byla provedena instalace vyklopného
odpalovaciho zafizeni RP do zadni pumovnice.

Letoun odevzdala 59.perut na zdkladné Ballykelly 15.9.1944 a 8.10.1944
byl rozkazem p¥idélen k 311.&s.peruti. Dne 12.10.1944 byl pielétnut z Ba-
llykelly do Leuchars a po opravé, 18.11.1944, dorazil od 63 MU na zi-
kladnu Tain. U &.peruté obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem , O
Liberator byl pouzivin pro cvi¢né a neoperacni lety.

Dne 4.12.1944 ve 21:20, kritce po startu k no¢nimu cviénému letu, se le-
toun s osidkou W/O Stépina Petraska z nezjisténych piicin zfitil v bliz-
kosti letisté a shofel (kat.E). Celd osiadka zahynula. Ze stavu RAF byl Li-
berator vyfazen 4.12.1944.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-30-CO

RAFs/nFL982 U /PP-U
USAAF s/n 42-40099)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym v podbrad-
ku pod piedni ¢asti trupu) ptivodné slouzil u britské 59.peruti (,P“). Od
12.10.1943 az do 12.3.1944 se nachézel v opravé u Scottish Aviation Ltd.
a nésledné byl 14.5.1944 znovu pievzat do stavu 59.peruti (,10Z). Dne
15.10.1944 byl piidélen rozkazem 311.¢s.peruti a 22.10.1944 pielétnut z
Ballykelly na zakladnu Tain (podle zdznamu jej jiz 16.9.1944 pielétaval pilot
F/Lt Engel s navigatorem F/Lt Ondrijem do Tainu ze zékladny RAF Whi-
thybush u Haverfordwest, kde bylo u servisni jednotky General Reconnai-
ssance Aircraft Preparation Pool dopliiovdno nékteré chybéjici vybaveni). U
&s.peruté obdrzel identifikaéni oznaceni pismenem U, pozdéji doplnénym
o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,,PP-U“. Letoun nebyl
pfeddn v kompletnim stavu. Abslovoval nékolik leti do Ballykelly, Prestwic-
ku a Leuchars a po doplnéni vystroje a vyzbroje se stal operaéné schopnym
az v prosinci 1944. Liberator 1étal na operace vyzbrojen 16-ti ks nefizenych
raket RP, umisténymi v zadni pumovnici. V pfedni pumovnici nosil 4ks hlu-
binnych nalozi DC250 MkXI. Na nékteré operace 1étal bez vyzbroje RP a
v téchto pfipadech nesl bud 8 ks DC250 nebo 4ks DC250 a 2 ks AS600.
Posledni opera¢ni let s RP uskutecnil letoun 17.2.1945 a na posledni dva
operacni lety u peruté letél vyzbrojen pouze 6-ti DC250.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 14 operacnich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 15.12.1944 s osidkou W/O Josefa Tichého; a posledni
27.2.1945 s osidkou W/O Gustava Netrefy. Na operacnich akcich se za
jeho fizenim vystfidalo postupné 9 kapitind — W/O ].Tichy (1), W/O
J.Kudlicek (3), W/O M.Sigut (2), F/O V.Zezulka (3), /Lt V.Slansky (1),
P/O ].Riha (1), W/Cdr J.Kostohryz DSO (1), F/O R.Haering DFM (1) a
‘W/O G.Netrefa (1).



Dne 11.3.1945 dostala perut piikaz k pfedani letounu k 22.MU a 14.3.1945
byl Liberator pfelétnut do Silloth. Ze stavu RAF byl vyfazen 2.6.1947.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-35-CO

RAFs/nFL975 X/PP-X
USAAF s/n 42-40150)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokédtorem instalovanym v podbradku
pod pfedni ¢dsti trupu) slouzil pivodné u britské 59.peruté (,B) a nasledné
u 1674.HCU. V bieznu 1944 byl pfedin ke Scottish Aviation Ltd., kde
byla pravdépodobné provedena instalace vyklopného odpalovaciho zafize-
ni RP do zadni pumovnice. K &.jednotce byl pavodné piidélen rozka-
zem 18.3.1944, ale letoun byl pfedan britské 59.peruti do Ballykelly. Dne
12.4.1944 byla 311.perut vyzvina k vyzvednuti stroje v Ballykelly. Po dvou
urgencich (19.4. a 21.4.1944) pfisel 26.4.1944 rozkaz k pfevzeti letounu z
velitelstvi 18.skupiny Pobfezniho letectva. Nésledné byl Liberator prelétnut
z Ballykelly na zdkladnu 311.¢s.peruté do Predannacku. Letoun nebyl pie-
dan ve stavu schopném opera¢nich letd a byl dokompletovin na zakladné
18.skupiny Pobiezniho letectva v Leuchars. U jednotky obdrzel identifikac¢-
ni oznaleni pismenem , X, pozdéji doplnéné o kédovou kombinaci 311.
&s.peruté pismeny ,PP“ - tedy ,PP-X“. Prvni let sice absolvoval 1.5.1944,
ale 22.5.1944 byla u &s.jednotky provedena vymeéna vilce u jednoho z mo-
toril. Pravdépodobné byl vybaven vykonnym svétlometem Leigh Light.
Dne 8.8.1944, za presunu 311.¢s.peruté z Predannacku na novou zakladnu
jednotky RAF Tain, jej prelétaval S/Ldr Bohuslav Tobyska AFC s druhym
pilotem F/Lt Frantiskem M.Dolezalem a dalsimi muzi osadky. Utoénou
vyzbroj letadla tvofilo 16 ks nefizenych raketovych stfel RP umisténych v
zadni pumovnici. V pfedni pumovnici nosil 4 nebo 8 ks hlubinnych nélozi
DC250 MkXI. Je pravdépodobné, Ze nosice nefizenych raketovych stiel RP
byly (asi koncem prosince 1944) ze zadni pumovnice letounu demontovény.
Prvni bojovy let z 43 provedenych, protiponorkovy prizkum, s nim absolvo-
vala 16.5.1944 osidka P/O Viclava Jilka; a posledni 11.1.1945 osidka W/O
Josefa Tichého. Na opera¢nich akcich se za jeho fizenim vystfidalo postupné
23 kapitant — P/O, F/O V]ilek (3), P/O J.Kuhn DFM (3), F/O F.Naxera
(2), /Lt J Hrncit DFC, AFM (5), F/O J.Vella DFC (4), W/O A Jedou-
nek (1), W/O L.Moudry (4), F/Lt R.Protiva (2), S/Ldr B.Tobyska AFC
(1), F/O O.Dolezal DFC (1), W/O, P/O J.Friedl (2), F/O V.Zezulka (1), S/
Ldr A.Sedivy DFC, DFM (2), F/O S.Hundcek (2), W/O J.Hala (1), W/O
K.Pospichal (1), W/O ]J.Lazar (1), F/Lt K.Kvapil (1), F/Lt ]. Hijek (1), W/O
S.Petrasek (1), F/Lt V.Slénsky (1), F/O L.Linhart (1) a W/O J.Tichy (2).
Dne 17.1.1945 s Liberatorem GRV "PP-X" (FL975) letéla na cvi¢ny let
osadka F/Lt O.Hofejsiho. Béhem letu doslo k ponékud kuriézni, nicméné
nebezpecné mimotidné udalosti, pfi které byl poskozen ohném trup le-
tounu a tfi muzi na palubé byli lehce popileni. Pfi¢inou poziru na palubé
letadla byla nevhodnd manipulace s padékovou osvétlovaci pumou (Para-
chute flare A.S.MKII M). Sgt Antonin Padevit vlozil fléru do skluzu ocasni
Casti napied, fléra se ve skluzu vzpiicila a zazehla. Na palubé doslo k poziru.
Veskery pyrotechnicky materidl byl na pfikaz kapitina z letounu vyhozen,
pozir uhasen a poskozeny letoun pfistil nouzové ve 14:30 na letisti Wick.
Soucdsti zaznamu vysetiujici komise je jednak vyjadfeni velitele peruté,
ve kterém se fikd, Ze nepfifjemna zédlezZitost vznikla omylem, zpisobenym
ndvykem v zachdzeni s padikovou osvétlovaci pumou starsiho provedent,
ziskanym ve stielecké kole. Ta se vypoustéla ocasni ¢asti napied. V tomto
piipadé se vsak jednalo o novy typ padikové osvétlovaci pumy, kterd na
rozdil od provedeni star§iho musela byt zdsadné vypousténa hlavovou ¢asti
napfed, jinak tu hrozilo nebezpe&i iniciace. Riki se tu také, Ze osidka pres
uskute¢néné skoleni technikil, upozoriiujicich na zisadni rozdily jednotli-
vych padikovych osvétlovacich pum, tuto dileZitou skute¢nost prosté ne-
postiehla. Vyjadieni velitele zdkladny je podstatné tvrdsi. Hovoii se v ném,
ze Sgt Padevit na skoleni, kde zbrojni distojnik pfedndsel zpisob zachdzeni
s témito pyrotechnickymi prostfedky, nedéval pozor. Zavérem kvalifikuje
jeho $patné a neopatrné zachdzeni s padikovou osvétlovaci pumou jako ¢in,
kterym za letu vazné ohrozil celou osddku. Doporucuje jej proto projednat
pied disciplindrni komisi.

Poskozeny letoun (kat.B) byl pevzat 5.3.1945 na opravu v dilnich Scottish
Aviation Ltd., ale nasledné¢ bylo poskozeni pfehodnoceno na kategorii E a

16.3.1945 byl vyfazen ze stavu RAF.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-35-CO

RAFs/nFL978 S
USAAF s/n 42-40162)

Letoun (v provedeni ,Dumbo“ — s radiolokitorem instalovanym v pod-
bradku pod predni ¢asti trupu), po dodéni do Spojeného krélovstvi slouzil
nejprve u 224.peruté, nisledné u 86.peruté (,Q) a od 14.9.1943 u 53.pe-
ruté.

Cs.jednotce byl piidélen rozkazem 2.2.1944. Od 51.MU na zikladnu
311.¢s.peruté do Beaulieu jej pielétli piloti No.4 FPP (AM Form 78 -

19.2.1944). Pted pridélenim k &.peruti, bylo do zadni pumovnice letounu
u Scottish Aviation Ltd. instalovino vyklopné odpalovaci zafizeni RP. Stroj
pfilétl ve stavu neschopném operaéniho nasazeni, chybély bo¢ni kulomety
a Cast radiovybaveni, horni stieleckd véZ byla demontovina. Letoun mél
pomocné kifdelni palivové nddrze a jednu vestavénou piidavnou palivo-
vou nddrz v pfedni pumovnici a byl vybaven svétlometem Leigh Light.
U jednotky obdrzel identifikaéni oznaCeni pismenem ,S“ a zkusebni let
absolvoval 21.2.1944. Dne 23.2.1944 jej pielétl z Beaulieu na novou zd-
kladnu jednotky do Predannacku W/O Jaroslav Friedl s druhym pilotem
Sgt Josefem Drobnikem a ostatnimi muzi osidky. Ke 4.3.1944 mél stroj
odlétino celkem 426.05 letovych hodin. Letoun byl pouzivin pro vycvikové
a neoperacni lety. Dne 8.3.1944 s nim letéla osddka F/O Rudolfa Haeringa
(druhy pilot F/Sgt Jindfich Benes) na zékladnu Beaulieu a 10.3.1944 zpét
na zdkladnu Predannack.

Dne 5.4.1944 piisel rozkaz predat letoun britské 59.peruti (,X“) do Ba-
llykelly, kam byl ale pfelétnut az 8.5.1944. Ze stavu RAF byl Liberator
vyfazen 30.7.1945.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-45-CO

RAFs/nBZ716 B/K/PP-M
USAAF s/n 42-40285)

Novy letoun byl pfidélen 53.peruti dne 11.5.1943. Dne 8.7.1943 byl letoun
poskozen v souboji se 7 Ju88 a 15.7.1943 ho pievzalo Scottish Aviation k
opravé na misté¢ (Thorney Island). Teprve 18.12.1943 byl vracen do stavu
53.peruté. Od britské 53.peruté (,B“) byl letoun (v provedeni ,Dumbo“
— s radiolokdtorem instalovanym v podbradku pod pfedni &sti trupu) pfi-
délen k 311.peruti rozkazem 19.12.1943. Do Beaulieu piilétl 24.12.1943
ve zna¢né nekompletnim stavu a s nefunkénim radarem. U jednotky ob-
drzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,B“ a prvni let v Beaulieu vykonal
23.1.1944. Ve dnech 4.2.a 5.2.1944 absolvoval letoun nékolik letd, jejichz
tikolem byly cviéné stielby RP (na letounu byly pravdépodobné instalova-
ny vn&jsi nosi¢e RPY). 17.2.1944 byl pielétnut do Prestwicku ke Scottish
Aviation Ltd., kde byly pravdépodobné vnéjsi nosi¢e demontoviny a do
zadni pumovnice bylo instalovino vyklopné odpalovaci zafizeni pro RPY.
Dne 28.3.1944 obdrzela firma Scottish Aviation Ltd. rozkaz pfedat letoun
zpét k 311.8s.peruti. Na jeji novou zdkladnu v Predannacku letoun dorazil
7.4.1944. Zde obdrzel nové identifikaéni oznaceni pismenem ,K“ a mistn{
zkudebni let vykonal 12.4.1944. Dne 10.5.1944 absolvoval posledni cvi¢né
stfelby RP u jednotky a 13.5.1944 byl pfelétnut do Ballykelly k britské
59.peruti (,K“). Pfi utoku na ponorku dne 12.6.1944 bylo z letounu sho-
zeno akustické torpédo?. V zifi 1944 se Liberator nachizel v Ballykelly a
v fjnu 1944 ve St.Davids u General Reconnaissance Aircraft Preparation
Pool. Dne 13.12.1944 byl opét piidélen k 311.¢s.peruti, a tentokrét obdrzel
identifika¢ni oznaceni pismenem ,M“ doplnénym o kédovou kombinaci
jednotky pismeny ,PP* - tedy ,PP-M*.

Dne 9.3.1945 pfisel rozkaz ptedat letoun k 22.MU. Za celou dobu ptisobe-
ni u &.jednotky byl Liberator BZ716 pouzivin pouze k vycviku. Ze stavu
RAF byl vyfazen 5.1.1947.

Y je mozné, Ze letoun byl jiz v prosinci 1943 vybaven vyklopnym odpalovacim
zarizenim pro RP a po 17.2.1944, kdy byl letoun znovu v SAL, probéhla jen
didrgba a doplnéni vyzbroje a vystroje

2 Vzbledem k tomu, Ze akustickd torpéda byla zavésovana v zadni pumovnici,
bylo vyklopné odpalovact zarizeni pro RP u 59.peruté s nejvétsi pravdépodob-
nosti vymontovino

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-45-CO

RAFs/nBZ717 L
USAAF s/n 42-40287)

Letoun (v provedeni ,Dumbo“ — s radiolokitorem instalovanym v pod-
bradku pod pfedni ¢dsti trupu), pavodné slouzici u britské 59.peruté
(,10X), byl &.jednotce piidélen rozkazem 23.2.1944. Koncem ledna 1944
byla na letounu (u 59.peruté absolvoval posledni operaéni let 30.12.1943)
provedena u Scottish Aviation Ltd. v Prestwicku montédZ vyklopnych nosi-
& neffzenych raketovych stiel do zadni pumovnice. Utoénou vyzbroj leta-
dla tak tvofilo 16 ks nefizenych raket RP. V pfedni pumovnici pak letoun
nosil na operace 8ks protiponorkovych hlubinnych nalozi DC250 MkXI. Z
Prestwicku do Predannacku, na novou zdkladnu 311.¢s.peruté, byl prelét-
nut piloty 4. FPP dne 3.3.1944. U 311.&s.peruté obdrzel identifikaéni ozna-
Ceni pismenem ,L“. Podle zéznamu ze 4.3.1944 mél letoun demontovinu
horni streleckou véz. Zkusebni let na zakladné absolvoval 20.3.1944.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 13 operacnich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 6.6.1944 s osidkou W/O Jaroslava Friedla; a posledni,
pii kterém byl ztracen (kat.E), 13.7.1944 s osidkou W/O Ludvika Koska.
Na operacnich akeich se za jeho fizenim vystiidalo postupné 11 kapitind
— P/O ].Friedl (1), F/Sgt J.Kuhn DFM (2), S/Ldr J.Kostohryz (1), F/O



K.Kopal (1), W/O A Jedounek (1), W/O L.Moudry (1), W/O J.Lazar (1),
F/O L.Linhart (1), F/O J.Vella DFC (1), /O V.Zezulka (1) a W/O L.
Kosek (1).

Ve ¢tvrtek 13.7.1944 bylo pocasi velmi nepiiznivé a letadla byla proto kon-
trolni stanici velitelstvi 19.skupiny Pobfezniho letectva RAF z bojovych
operaci pied¢asné odvoldvina. VSem strojim bylo nafizeno letét na pristd-
ni do Exeteru, kde byly podminky v tu dobu jesté nejvhodnéjsi. Pokryvka
mraki zde leZela ve vysce asi tii set metrd. Divertovan na zdejsi letisté byl i
Koskuv Liberator , L, ktery viak na zdkladné RAF Exeter nepfistal. Krou-
7il v husté mlze nad pobfezim jizné od Plymouthu, v prostoru Start Point
- Dartmouth velmi nizko, asi v osmdesiti metrech nad zemi. Ve 13.45 u
Marlborough Village, nedaleko Bolt Head v hrabstvi Devonshire, narazil
do kopcovitého terénu a shofel (kat.E). V dobé ndrazu mél letoun &istecné
vysunuty podvozek. Celd osddka zahynula. Jesté pét minut pred tragickou
havirii vysilal na jeho palubé sluzbu konajici radiotelegrafista do Exeteru
zprévu s dotazem na stav pocasi. Oficidlni zpriva o pficiné havirie Kos-
kovy osidky, vypracovana vysetiujici komisi, je velice strohd a hovoii ned-
prosné: "Po nédvratu z opera¢niho letu byla osddka divertovina do Exeteru,
kde bylo dosti dobré pocasi (vyska mraka 800 - 1000 ft). V Exeteru v téze
dob¢ spésné pristilo celkem 19 jinych letount, rovnéz sem divertovanych.
Kapitdn letounu vsak nepouzil naviga¢nich pomicek, které mél k dispozi-
ci. Misto aby v bezpe¢né vyice a za pomoci navigacnich pomicek (W/T,
Radar, SBA etc.) letél do Exeteru, tak, jak se zd4, se snazil sestoupit pod
mraky a zorientovati se. Musel si byt jisté védom, Ze zdkladna mrakii byla ve
velmi malé vysi nad zemi. Zavér: Dle ndzoru a nalezu vySetfovaci komise se
kapitan letounu dopustil hrubého omylu tim, Ze ,nazdaibih“ pichal nizké
mraky v kopcovitém terénu. Zabil sebe a osm ¢lenti osadky."

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-45-CO

RAFs/nBZ720 G
USAAF s/n 42-40292)

Letoun, pivodné slouzici u britské 53.peruté (,N“) a pozdéji 59.peruté
(,B), byl ¢s.jednotce piidélen rozkazem 27.4.1944. U Scottish Aviation
Ltd. byla provedena montiz vyklopného odpalovaciho zatizeni RP do zad-
ni pumovnice a pravdépodobné téz zpétna instalace horni strelecké véze. Z
Prestwicku do Predannacku na zakladnu 311.¢s.peruté byl stroj pfelétnut
az 9.5.1944 (jesté s oznacenim ,B). U 311.&s.peruté obdrzel identifikac-
ni oznaceni pismenem ,,G“. Dne 7.8.1944 s nim prelétl F/O Karel Kopal
s druhym pilotem F/Sgt Antoninem BroZzem a ostatnimi muzi osidky z
Predannacku na novou zakladnu jednotky RAF Tain. Na operace 1étal stroj
vyzbrojen 16-ti ks nefizenych raket RP, umisténymi v zadni pumovnici. V
pfedni pumovnici byl déle prostor pro max. 8 ks hlubinnych nélozi DC250
MkXT.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 34 operacnich lett — prvni 31.5.1944 s
osadkou F/O Jana Velly DFC; a posledni 29.10.1944 s osddkou P/O Karla
Pospichala. Na opera¢nich akeich se za jeho fizenim vystiidalo postupné 19
kapitand — F/O J.Vella DFC (3), F/O, F/Lt J.Héjek (5), F/Lt K.Schof (2),
W/O J.Lazar (1), F/O S.Hunacek (3), W/O J.Hala (3), W/O L.Moudry
(1), F/O K.Kopal (2), W/O, P/O ].Friedl (3), P/O J.Kuhn DFM (1), F/
Lt R.Protiva (1), F/Sgt O.Bures (1), F/Lt J.Hrnéif DFC, AFM (2), W/O
A Jedounek (1), F/O R.Haering DEM (1), F/O J.Pavelka (1), W/O ].Ma-
t&jka (1), W/O J.Kudlécek (1) a P/O K. Pospichal (1).

Dne 31.5.1944, za prvého opera¢niho nasazeni letounu, pfi névratu Vellovy
osadky za $patného pocasi z letu trvajiciho 14.00 hodin, praskla pfi pfistini
na leti§ti v Pershore letounu pneumatika. Letoun nebyl nastésti poskozen a
nikdo z letct nebyl zranén. 18.6.1944, pfi jeho Sestém opera¢nim nasazeni,
spatfila v 21.22 hodin Halova osidka na motské hladiné 500 metra dlou-
hou olejovou skvrnu. Svrhla na ni dvé hlubinné niloze, ale nezpozorovala
zadny zvlastni vysledek. Velitelstvi britského ndmofnictva oznacilo ttok
Halovy osadky jako stupent H — nedostate¢ny dikaz o pfitomnosti ponorky,
a velitelstvi Pobfezniho letectva RAF jej klasifikovalo 0 body. 28.6.1944
piistdla Halova osidka z protiponorkového priizkumu pro potize s motory
na zdkladné RAF St.Davids. Také 21.7.1944, pfi nasledujicim opera¢nim
letu, tentokrét s Kopalovou osddkou, se letoun pro poruchu motoru vritil z
letu na zdkladnu pfed¢asné. V srpnu 1944 byla na stroji v Leuchars opravo-
véna bliZe neurCend zdvada.

Dne 12.10.1944, pii operaénim letu osadky F/O Jana Velly, za velice sil-
ného vétru a vlnobiti, vysadily v 17.15 Liberatoru nad Severnim mofem,
v poloze 61010" severni sifky a 00050 zdpadni délky, oba vnitini motory.
Vellovi se podafilo pozvolna otocit a nasmérovat stroj mezi Shetlandy a
Orkneje. Letci odhodili hlubinné ndloze a vyhodili z letadla vSe nepotiebné,
raketami a kulomety pocinaje a paddky konce. Za $era a za vyjime¢ného
povoleni prelétl Liberator se vSemi rozsvicenymi svétly ostfe chrdnénou
rozsdhlou britskou ndmofni zdkladnu ve Scapa Flow ve vysce asi 100 stop.
Z vytukd maximdlné zatizenych motori ¢.1. a ¢.4. se tahly dlouhé plameny,
ale po 7.30 hodindch letu letci pfistali $tastné na letisti v Tainu. Za vyborné

a radiotelegrafista F/Lt Miroslav Vild vyznamendni britskym Zdsluznym
leteckym kiizem (DFC). Druhého dne si pro motory, na kterych se vratili,
piijeli zastupci firmy Pratt & Whitney. Zjistili, Ze jsou v bezvadném stavu
a nikdo z nich nechtél véfit, Ze pracovaly vice jak 3 hodiny na maximdlni
vykon.

25.10.1944 se kritce po startu k operaénimu letu vrétila pro poruchu na-
viga¢niho systému Gee a motoru ¢.4 osidka W/O Matéjky (celkovd doba
jejich letu 2.15 hodin).

Pri ¢tyfiatficitém operaénim nasazeni letounu, 29.10.1944 s osadkou P/O
K.Pospichala, mél stroj spolecné s letouny ,H“ (BZ723) a ,Y* (FL949) za-
utodit na némeckou ponorku U 1060 (Typ VIIF, OLtzS Herbert Bram-
mer), kterd uvizla na mél¢iné u ostrivku Fleina. Tficet minut po startu se
v§ak Liberator v 04.20 zfitil severné od pobfezniho méstecka Helmsdale,
nachazejiciho se jizné od zdkladny RAF Wick, a shofel. Jako pravdépodob-
na pficina nehody je uvidéna vzduchové kapsa, letoun se nahle propadl a
narazil do zemé. Pét ¢lent osddky zahynulo, dva utrpéli téZké zranéni a dva
byli zranéni lehce. Podle rozboru velitele zikladny RAF Tain W/Cdr J.J.K.
Fleetwooda, byla havérie disledkem toho, Ze pilot letél za tmy v piili§ malé
vysce a také nad pevninou, nikoli v pfedepsané vzdalenosti 5 mil od pobfezi.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-45-CO

RAFs/nBZ721 T /PP-T
USAAF s/n 42-40300)

Na letoun (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym v pod-
bradku pod pfedni &dsti trupu) bylo po doddni do Spojeného krilovstvi
u Scottish Aviation Ltd. instalovino vnéjsi odpalovaci zafizeni pro RP.
Nisledné byl pfidélen k britské 224.peruti (,R®). S timto letounem poto-
pil 8.7.1943 S/Ldr Terence M. Bulloch raketami a hlubinnymi nélozemi
ponorku U 514 (Typ IXC, KptLt Hans-Jirgen Auffermann). 22.6.1944
byl Liberator na kritkou dobu pfidélen 59.peruti (,W*) a 11.8.1944 byl
pieddn ke Scottish Aviation Ltd., kde byla provedena instalace vyklop-
ného odpalovaciho zafizeni RP do zadni pumovnice (vnéjsi nosice RP
byly demontovany pravdépodobné jiz dfive). Nasledné byl letoun pfidélen
rozkazem 17.10.1944 k 311.&s.peruti a pfelétnut z Ballykelly do Leuchars,
odtud pak na zikladnu RAF Tain (AM Form 78 —21.10.1944). U jednotky
obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem , T, doplnénym pozdéji o kédo-
vou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-T*. Prvni let u jednotky
absolvoval 27.10.1944. Utocnou vyzbroj letadla tvofilo 16 ks nefizenych
raketovych stfel RP umisténych v zadni pumovnici. V' pfedni pumovnici
nosil 4 ks hlubinnych nédlozi DC250 MkXI. Je pravdépodobné, Ze nosice
nefizenych raketovych stfel RP byly (asi koncem prosince 1944 nebo v pri-
béhu ledna 1945) ze zadni pumovnice letounu demontovany.

U 311.¢s.peruté uskuteénil celkem 8 operaénich letdl, protiponorkovych
prizkumi — prvni 22.11.1944 s osidkou F/O Rudolfa Haeringa DFM; a
posledni 19.12.1944 s osddkou F/Lt Rudolfa Protivy. Na opera¢nich akcich
se za jeho Fizenim vystfidalo postupné 7 kapitint — F/O R.Haering DFM
(1), F/O V.Zezulka (1), W/O O.Bures (2), F/O L.Linhart (1), P/O J.Friedl
(1), F/Sgt M.Sigut (1) a F/Lt R.Protiva (1).

Ve zbyvajicich dnech prosince 1944 i v lednu a inoru 1945 byl stroj vyuzi-
vin k cviénym letim u jednotky. 14.2.1945 byl rozkazem pridélen k 51.MU
a 27.2.1945 prelétnut do Prestwicku. Dne 12.3.1947 byl prodin jako $rot
firmé International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-45-CO

RAFs/nBZ723 H/PP-H
USAAF s/n 42-40302)

Jednalo se o stroj (v provedeni ,Dumbo* — s radiolokdtorem instalovanym
v podbradku pod pfedni &ésti trupu), ktery od Cervna 1944 do brezna
1945 odlétal ze vSech Liberatord u &.jednotky druhy nejvyssi pocet ope-
racnich letd — celkem 60. Jesté pied pieletem Atlantiku do Velké Britd-
nie byl letoun v Kanadg, za¢itkem dubna 1943 na montrealském letisti
Dorval, pouzivan k vycviku pilotll pravé piezbrojované peruti No.10 (BR)
Sqdn - prizkumné bombardovaci jednotky kanadského pobiezniho le-
tectva, dosud vyzbrojené dvoumotorovymi letouny Douglas DB-1 Digby
(B-18A Bolo). Jeji vycvik byl organizovin za vydatné pomoci britského
letectva. Pro jeho potieby zapijéilo RAF kanadskému letectvu pét stro-
ji B-24 Liberator verze GRV z vlastni dodévky objednané v USA. Tri
letouny byly urceny k ndcviku a seznamovini se s letadlem na zemi, zby-
vajici dva pro cvi¢né lety. Jednalo se o stroje BZ748 a BZ723, ktery byl v
roce 1944 piidélen do stavu 311.¢s.peruté.

Letoun, ptivodné slouZici u britské 224.peruté a ndsledné u 547.peruté
(, V), byl ¢s.jednotce pfidélen za SAL rozkazem 8.5.1944. U Scottish Avi-
ation Ltd. byla provedena montdz vyklopného odpalovaciho zafizeni RP
do zadni pumovnice a pravdépodobné téZ zpétnd instalace horni stielecké
véze. Letoun mél instalovin svétlomet Leigh Light. U 311.&s.peruté ob-



drzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,H, pozdéji doplnéné o kédovou
kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-H. Prvni let u jednotky stroj
absolvoval 19.5.1944. Dne 7.8.1944 s nim pfelétl S/Ldr Jan Kostohryz s
druhym pilotem F/Lt Frantiskem Machédlkem a daldimi muzi osidky z
Predannacku na novou zakladnu jednotky RAF Tain. Na operace 1étal stroj
vyzbrojen 16-ti ks nefizenych raket RP, umisténymi v zadni pumovnici. V
pfedni pumovnici byl déle prostor pro max. 8 ks hlubinnych nélozi DC250
MEKXI. Je pravdépodobné, Ze nosice nefizenych raketovych stiel RP byly
(mezi 3.2.1945 a 15.2.1945) ze zadni pumovnice letounu demontoviany.

U 311.¢s.peruté uskuteénil celkem 60 operaénich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 11.6.1944 s osidkou W/O Jaroslava Haly; a posledni,
Sedesity, 1.3.1945 s osddkou F/O Jaroslava Polivky. Na opera¢nich akcich
se za jeho Fizenim vystiidalo postupné 30 kapitini — W/O, P/O ].Hala (2),
W/O, P/O J.Friedl (5), F/O J.Irving (1), W/O A.Jedounek (2), F/O V.Jilek
(2), S/Ldr B.Tobyska AFC (1), P/O K.Kopal (1), W/O ].Lazar (1), F/Lt,
S/Ldr A.Sedivy DFC, DFM (2), W/O K.Pospichal (2), /Lt K.Schof (1),
F/Lt ] Hrneit DFC, AFM (3), Sgt, F/Sgt O.Bures (2), S/Ldr J.Kostohryz
(1), /O R.Haering DFM (3), P/O O.Dolezal DFC (1), F/O J.Vella DFC
(3), F/O J.Pavelka (2), F/Lt ]. Hajek (1), F/Lt R Protiva (2), F/O L.Linhart
(3), W/O P/O J.Riha (5), W/O L.Moudry (1), W/O J Matéjka (2), F/
Sgt M.Sigut (4), F/O V.Zezulka (2), W/O J.Tichy (1), F/Lt V.Slansky (1),
F/O ].Polivka (2) a W/O G.Netrefa (1). Pouze ve dvou piipadech se musel
letoun pro technickou zdvadu z bojového letu vritit na zdkladnu predcas-
né (27.7.1944 po 7.43 hodinovém letu s Buresovou osidkou pro potize s
motory, a 12.1.1945 po 2.35 hodindch letu s Jedounkovou osidkou pro
poruchu motoru &.3).

29.10.1944 se osadka S/Ldr Aloise Sedivého DFM, spole¢né s dalsim le-
tounem jednotky ,Y“ (FL949), podilela na potopeni némecké ponorky U
1060 (Typ VIIF, OLtzS Herbert Brammer). Ponorka, po pfedchizejicim
utoku palubnich letount typu Firefly 1771.peruté Fleet Air Arm (FAA) z
doprovodné letadlové lodi HMS Implacable, uvizla na mél¢ing u ostrivku
Fleina (65 24N, 12 00E), v misté lezicim pfiblizné na severnim poldrnim
kruhu, jizné od Bronnéysund u norského pobiezi. Osidka Liberatoru ,H*
pouzila k utoku nefizené raketové stiely RP a hlubinné ndloze. Kapitin
provedl celkem ¢tyfi dtoky (pii prvnim v 9:21 odpilil prvni salvo RP a
shodil DC). Z celkem 16 odpalenych raket s priraznou protipancéfovou
hlavici AP25 typ J (étyfi salva po &tyfech RP) docilil S/Ldr Sedivy 8 pii-
mych zdsaht (prvni a posledni salva prestfelily). Ze 4 hlubinnych nalozi 3
explodovaly za ponorkou, ¢tvrtd dopadla pred ponorku na mél¢inu a ne-
explodovala. Po ttocich provedl letoun jesté 2 prilety za d¢elem pofizeni
fotodokumentace. V' 9:50 opustily oba Liberatory scénu. 4.11.1944 pak
zpedetily osud U 1060 dva Halifaxy ,D“ a , T britské 502.peruté. Veli-
telstvi ndmofnictva ohodnotilo utok Liberatort jako stupeni A — ponorka
potopena; ve spoluprici s letouny ,D a,,T“ od 502.peruté a letouny HMS
Implacable. Procentudlné byl podil na potopeni ponorky U 1060 velitel-
stvim rozdélen ndsledovné: Liberatory ,H“ a ,Y* od 311.peruté — 50%;
Firefly od 1771.peruté (HMS Implacable) — 10%; Halifaxy ,D“ a , T od
502.peruté — 40%. Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF klasifikovalo utok
Sedivého osadky 10 body.

Po celkové prohlidce letounu nasimi mechaniky byl stroj 12.3.1945 pfe-
létnut do Sillothu k 22.MU. 12.3.1947 byl letoun prodén jako §rot firmé
International Alloys Litd.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-60-CO

RAFs/nBZ726 PP-R
USAAF s/n 42-40448)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokédtorem instalovanym v podbradku
pod pfedni ¢dsti trupu), pivodné slouzici u britské 53.peruté (,C) a 547.
peruté, byl &.jednotce piidélen rozkazem 15.11.1944 a nasledné pielétnut
ze St.Davids na zdkladnu RAF Tain. U 311.&s.peruté obdrZel identifikacni
oznaceni pismenem ,R“, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pis-
meny ,,PP* - tedy ,PP-R“. Na letounu byl instalovin svétlomet Leigh Li-
ght. Prvni let u peruté (stfelby RP) absolvoval letoun 29.11.1944 (zkusebni
let 24.11.1944 byl zrusen). Na operacni lety létal Liberator bez vyzbroje
RP, v pumovnici nosil 4ks DC250 a 2ks AS600 nebo pouze 8ks DC250. Je
pravdépodobné, Ze nosice nefizenych raketovych stiel RP byly pted zahdje-
nim operacnich letii (tj. mezi 22.12.1945 a 31.12.1945) ze zadni pumovnice
letounu demontovény.

U &s.jednotky uskutecnil celkem 8 operacnich letd, protiponorkovych pri-
zkumi — prvni 1.1.1945 s osdédkou W/Cdr Jana Kostohryze DSO; a po-
sledni 19.2.1945 s osidkou W/O Jaroslava Kudlacka. Na operacnich akcich
se za jeho fizenim vystfidalo postupné 6 kapitini — W/Cdr J.Kostohryz
DSO (1), W/O M.Sigut (1), /Lt R.Protiva (2), W/O ].Matgjka (1), F/O
J.Polivka (2) a W/O J.Kudl4cek (1).

Dne 11.3.1945 piisel rozkaz predat letoun k 22.MU a 14.3.1945 byl prelét-
nut do Silloth. Ze stavu RAF byl Liberator vyfazen 2.6.1947.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-60-CO

RAFs/nBZ741 Q/PP-Q
USAAF s/n 42-40458)

Letoun (v provedeni ,Dumbo“ — s radiolokdtorem instalovanym v podbradku
pod pfedni &sti trupu), pivodné slouzici u britské 53.peruté (,Q) byl jed-
notce pridélen rozkazem 17.3.1944. Cestou z Prestwicku pfistal Liberator
29.3.1944 na letisti Sherburn a teprve 13.4.1944 dorazil do Predannacku k
311.¢s.peruti. Prilétl ve znatné nekompletnim stavu (bez kulometné vyzbroje,
nibojovych schrinek, ndbojovych pasi, radiovybaveni a dokonce i bez radio-
lokdtoru). U jednotky obdrzel identifikacni oznaceni pismenem , Q" pozdéji
téz doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-Q*.
Zkusebni let na zdkladné &s.peruté absolvoval 23.4.1944, ale podle zdznami
jesté 26.4.1944 vykazoval nedostatky ve vyzbroji a vystroji. Dne 8.8.1944, za
piesunu 311.&s.peruté z Predannacku na novou zikladnu ¢&.jednotky RAF
Tain, jej prelétaval F/O Vratislav Zezulka s druhym pilotem W/O Stépanem
Petraskem a dal$imi muzi osddky. Liberator 1étal na operace vyzbrojen 16-ti
ks nefizenych raket RP, umisténymi v zadni pumovnici. V pfedni pumovni-
ci nosil 4 nebo 8ks hlubinnych nélozi DC250 MKXI. Je pravdépodobné, ze
nosice nefizenych raketovych strel RP byly (mezi 22.12.1944 a 14.1.1945) ze
zadni pumovnice letounu demontovény.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 40 operaénich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 15.5.1944 s osddkou P/O Josefa Kuhna DFM; a posled-
ni 17.1.1945 s osidkou F/Lt Vladimira Slanského. Na opera¢nich akcich se
za jeho Fizenim vystiidalo postupné 22 kapitind — P/O J.Kuhn DFM (2),
W/O, P/O ] .Friedl (3), P/O K.Kopal (1), W/O A.Jedounek (2), W/O L.
Moudry (1), F/Lt R Protiva (5), F/O F.Naxera (2), S/Ldr B.Tobyska AFC
(1), F/Sgt O.Bures (1), F/O O.Dolezal DFC (1), W/O, P/O J.Hala (2),
W/O ].Lazar (3), F/Lt J].Hrn¢it DFC, AFM (5), F/Lt K.Schot (1), F/O V.
Zezulka (1), F/O S.Hundcek (1), F/Lt J.Hijek (3), F/O R.Haering DFM
(1), F/Sgt ] Matéjka (1), W/O S.Petrasek (1), W/O K.Pospichal (1) a F/Lt
V.Slansky (1). Pouze v jednom piipadé se musel stroj pro technickou zdva-
du pfedasné z bojového letu vratit na zékladnu (7.11.1944 - s Protivovou
osddkou, pro potize s motory odhodili po dvaceti minutich letu hlubinné
naloZe a pfistdli na letisti v Tainu).

Pti operaénim letu 1.10.1944 zachytil ve 14.47, za letu v mracich, ve vy3ce
kolem 550 metrti nad mofem a kurzem 358 stupiid, sluzbu konajici operitor
Petraskovy osddky na obrazovce radaru cil. Podle jeho idaji méla byt ponor-
ka od letounu vzdilena asi tfi mile a nachédzet se piiblizné 30 stupni napravo.
Petrasek tedy naklonil stroj doprava a v pozici 60°54 ‘severni §itky i 04°03 ‘vy-
chodni délky upravil let ¢tyFmotoriku na kurz pfiblizné Sedesiti stupni. Po
tiiceti vtefindch letu se podle obrazovky méla ponorka nachdzet pfiblizné dvé
mile pfimo pfed nimi. Po dalsich pétadvaceti vtefindch se Liberator kone¢né
vynofil z mrakd a letci spatfili napravo na hlading, ve vzdalenosti pouhé tii
tvrtiny mile od letadla, na vinach se prevalujici asi tficet metrd dlouhou ole-
jovou skvrnu. Ponorka uz byla pod vodou. V 14.49 kapitin znovu stocil stroj
doprava a levou zatickou olejovou skvrnu oblétl tak, aby zezadu, v kurzu 105
stuprii, mohl navigitor odhodit na misto jejiho predpoklddaného ponofeni
tfi hlubinné ndloZe. Podle vyhodnoceni pfivezenych fotografickych snimka
dopadly néloZe kolem osmdesiti metrii pfed olejovou skvrnou. Velitelstvi
ndmofnictva proto oficidlné ohodnotilo ttok Petraskovy osddky jako stupeil
G - ponorka zjisténa, Gtok neuspésny, ponorka neposkozena. Velitelstvi Po-
biezniho letectva RAF nemohlo jinak, nez klasifikovat dtok 0 body.

V druhé poloving ledna a zalitkem tnora 1945 byl stroj Casto vyuZzivin
k cviénym letim (zaznamendny lety F/Lt Hofejsiho, W/Cdr J.Kostohry-
ze, F/Lt J.Simeta, F/O L.Sestaka a dalsich). Dne 28.2.1945 byl Liberator
prelétnut do Prestwicku a k peruti se jiz nevritil. 4.7.1945 byl pfeveden k
51.MU a 12.3.1947 byl prodan jako $rot firmé International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-60-CO

RAFs/nBZ742 H
USAAF s/n 42-40459)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® - s radiolokédtorem instalovanym v podbradku
pod pfedni ¢asti trupu) byl po doddni do Spojeného krélovstvi pridélen k
britské 86.peruti (,A“). K 11.9.1943 je stroj veden u 86.peruti v Ballykelly,
kam se 14.9.1943 presunula i 59.perut. Dne 22.11.1943 vykonala osid-
ka 59.peruti s Liberatorem BZ742 (s oznacenim ,B*) opera¢ni let (ORB
59.peruti, ale v. AM Form 78 neni o pfidéleni letounu k 59.peruti Zadny
zdznam). 11.12.1943 pievzala stroj do opravy v dilndch firma Scottish
Aviation Ltd. a 1.2.1944 obdrzela rozkaz predat letoun vybaveny vyklop-
nym odpalovacim zafizenim RP v zadni pumovnici k 311.¢s.peruti. U jed-
notky obdrzel identifikaéni oznaceni pismenem ,H*. Letoun sice vykonal
14.2.1944 zkusebni let u jednotky, ale nebyl schopen operacniho nasazeni.
Chybély pfedni a bo¢ni kulomety, horni stfeleckd véz a radiolokdtor byly
demontoviny (kabeldz pro ASG-1 v letadle byla). Nemél pomocné kii-
delni palivové nddrze, ale mél instalovany dvé piidavné palivové nddrze v
prostoru pfedni pumovnice. Dne 23.2.1944 jej pielétl z Beaulieu na no-



vou zdkladnu jednotky do Predannacku velitel perut¢ W/Cdr Josef Sejbl
DFC s druhym pilotem F/Sgt Janem Posnerem a ostatnimi muzi osidky.
Ke 4.3.1944 mél stroj odlétino celkem 525.35 letovych hodin. U jednotky
byl pouzivin pouze pro vycvikové a neoperacni lety.

Dne 9.4.1944 byl stroj pfelétnut k instalaci horni stfelecké véze do Bally-
kelly, ale k ¢s.jednotce se jiz nevritil. Po nékolika dotazech, zda je instalace
hotova, pfisel 28.4.1944 rozkaz predat Liberator britské 59.peruti (,C“).
Ze stavu RAF byl vyfazen 29.10.1946.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-60-CO

RAFs/nBZ743 B/E
USAAF s/n 42-40462)

Jednalo se o viibec prvni &s.jednotce pridéleny letoun typu Liberator GRV
a perut jej pouzivala az do dubna 1944 vyhradné k vycviku a neoperaénim
letam. 311.¢s.peruti byl pfidélen 27.5.1943 jako novy stroj od 51.MU a
ndsledné pfelétnut z Prestwicku na zikladnu jednotky do Beaulieu (AM
Form 78 - 5.6.1943). U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pisme-
nem ,B“. Stroj (v provedeni ,Dumbo“ — s radiolokdtorem instalovanym
v podbradku pod pfedni ¢dsti trupu) mél demontovanu horni stieleckou
véz. Prvni let u jednotky absolvoval 21.6.1943 s osddkou S/Ldr Vladimir
Nedvéd MBE a F/O Metodéj Sebela. Az do 20.7.1943 byl jedinym Libe-
ratorem pfidélenym k ¢s.jednotce a byl hojné vyuZivan k vycviku osddek. K
29.7.1943 mél nalétino celkem 94.55 letovych hodin.

V obdobi od 3.11.1943 do 5.12.1943 byl nékolikrit pouzit pfi naticeni
dokumentarnich zabérd, které chtél reZisér Jifi Weiss pouzit do pfipravova-
ného filmu o Zivoté &.letct , Vérni zistaneme®. Pro tlely filmoviéni létal s
letounem ,,B“ P/O Jan Irving.

Dne 7.12.1943 pfidel rozkaz k pfedani letounu ke Scottish Aviation Ltd.
k montazi vyklopného odpalovaciho zafizeni raketovych stfel RP. Do
Prestwicku byl prelétnut 13.12.1943.

Ukonceni modifikaénich Gprav bylo ozndmeno jednotce 6.2.1944 a le-
toun byl vricen k 311.&s.peruti do Beaulieu. U &s.jednotky obdrzel ten-
tokrat identifika¢ni oznaceni pismenem ,E a 20.2.1944 vykonal zkusebni
let. Dne 23.2.1944 prelétl letoun z Beaulieu na novou zékladnu jednotky
do Predannacku P/O Karel Kopal s druhym pilotem F/Sgt Antoninem
Brozem a ostatnimi muzi osidky. K 4.3.1944 mél nalétino celkem 275.45
letovych hodin.

Podle rozkazu ze 3.4.1944 byl stroj 9.4.1944 pielétnut do Ballykelly k
montdzi horni stfelecké véze a k ¢s.jednotce se jiz nevritil. 28.4.1944 byl
rozkazem z velitelstvi pfidélen k britské 59.peruti (, T). Pfi demontazi vy-
klopného odpalovaciho zafizeni RP byla 7.5.1944 zjisténa deformace pu-
movych zdvésniki, coZ znemoznovalo zavé$eni hlubinnych néloZi a tak byl
letoun 13.5.1944 pfijat na opravu u Scottish Aviation Ltd. v Prestwicku.
Oprava byla ukoncena 20.5.1944 a prvni operaéni let u 59.peruti vykonal
letoun 29.5.1944.

Rozkazem ze dne 18.1.1945 mél byt letoun opét pridélen k 311.¢s.peruti, ale
piikaz k jeho pridéleni byl 24.1.1945 zrusen a letoun byl pfeddn 13.2.1945 k
51.MU. Po skonéeni vilky v Evropé byl Liberator pfeddn k Transportnimu
letectvu (220.perut a 59.perut) a 7.7.1948 byl prodan jako srot.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-60-CO

RAFs/nBZ745 E/PP-E
USAAF s/n 42-40464)

Jednalo se o stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokdtorem instalovanym
v podbradku pod pfedni &4sti trupu), ktery od kvétna 1944 do tnora 1945
odlétal ze vSech Liberatord u 311.¢s.peruté Ctvrty nejvyssi poet operac-
nich lett — celkem 56. Letoun, ptivodné slouzici u britské 53.peruté (,E)
a pozd&ji 547.peruté (,E“), byl jednotce piidélen rozkazem 2.5.1944 a
7.5.1944 prelétnut do Predannacku na zdkladnu 311.¢s.peruté. U jednotky
obdrzel identifikaéni oznaceni pismenem ,E, pozdéji doplnéné o kédovou
kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-E*. Utoénou vyzbroj letadla
tvofilo 16ks nefizenych raket RP, umisténych v zadni pumovnici. V pfedni
pumovnici byl dile prostor pro max. 8 ks hlubinnych ndlozi DC250 MkXI.
Je pravdépodobné, Ze nosice nefizenych raketovych stiel RP byly (mezi
16.1.1945 a 20.2.1945) ze zadni pumovnice letounu demontovény.

Dne 8.8.1944, za pfesunu 311.¢s.peruté z Predannacku na dalsi zdkladnu
jednotky do Tainu, jej prelétaval P/O Leo Linhart s druhym pilotem Sgt
Antoninem Medfickym a daldimi muzi osddky.

U 311.¢s.peruté uskuteénil celkem 56 operaénich letd, protiponorko-
vych prizkumii — prvni 17.5.1944 s osidkou F/O Jana Irvinga; a posled-
ni 28.2.1945 s osadkou W/O Miroslava Siguta. Na operacnich akcich se
za jeho fizenim vystiidalo postupné 28 kapitini — F/O J.Irving (2), F/Lt
J.Hrneii DFC, AFM (2), W/O A.Jedounek (1), F/Lt J.Hajek (1), W/O,
P/O J.Hala (3), P/O, F/O K.Kopal (3), F/Lt A.Sedivy DFC, DFM (2),
P/O J.Kuhn DFM (2), W/O K.Pospichal (1), /O O.Dolezal DFC (1),
Sgt, F/Sgt O.Bures (3), W/O, P/O ].Friedl (3), F/Lt K.Schot (1), S/Ldr

J.Kostohryz (2), F/O ].Vella DFC (3), F/O R.Haering DFM (2), F/O L.
Linhart (3), F/O V.Zezulka (4), F/Lt K.Kvapil (3), F/O J.Pavelka (1), W/O
JMatgjka (2), P/O ].Riha (2), F/Lt R.Protiva (1), W/O ]J.Kudlicek (2),
W/O M .Sigut (2), F/Lt V.Slansky (1), W/O J.Tichy (2) a F/O J.Polivka (1).
16.6.1944, v ramci operace Cork, pfi protiponorkové patrole v oblasti ostro-
va Ouessant (Ushant), svrhla Sedivého osddka bez viditelného uspéchu sest
hlubinnych naloZi na pohybujici se olejovou skvrnu na hladiné (48 38N, 05
54W). Jednalo se patrné o poskozenou ponofenou némeckou ponorku, kte-
ré se tentokrit podafilo vyviznout. Dne 24.6.1944 méla Irvingova osidka
ve stejné oblasti o trochu vice §tésti. Pfiblizné 60 km vychodné od Bres-
tu (48 25N, 05 30W) spatiila ve 13:01 na vzdélenost asi Sesti nimofnich
mil na hladiné plujici ponorku. Liberator zatocil 4 raketami a ponorka se
zalala rychle ponofovat, kapitdn odhadoval dva zdsahy bezprostiedné pod
velitelskou vézi. Potom svrhli jesté 8 hlubinnych nalozi a na hladiné bylo
vidét olejovou skvrnu velikosti 300x400 metrt a jesté dvé mensi. Ponorek
bylo v oblasti vice, protoze jesté v dobg, kdy letoun krouzil nad mistem tto-
ku (asi ve 13:15), zpozorovala Irvingova osddka dalsi, rychle se ponofujici
ponorku na pozici 48 20N, 05 30W a ve 14:13 jesté jeden periskop na po-
zici 48 07N, 05 24W. Po 10.50 hodindch opera¢niho letu se letci vritili na
matefskou zdkladnu do Predannacku. Velitelstvi nimofnictva ohodnotilo
utok jako stupeti E — ponorka pravdépodobné lehce poskozena, a velitelstvi
Pobfezniho letectva klasifikovalo utok 10 body.

18.8.1944 se musela Kostohryzova osddka vritit z patroly po 5.10 hodi-
nich letu pro poruchu motoru pfed¢asné. 12.9.1944 byla Linhartova osdd-
ka na protiponorkové hlidce ve vzduchu celkem 15.50 hodin, coz byl v té
dobé u peruté jeden z nejdéle trvajicich letd. Pro potiZe s motory se musela
1.11.1944 vritit po 2.25 hodindch letu i Kvapilova osidka a 15.1.1945 po
1.15 hodiné letu také osadka F/Lt Slinského.

Vedle operacnich letd byl stroj ¢asto vyuzivan i k cviénym letim mladsich
osadek, zejména v unoru 1945. Dne 5.3.1945 byl stroj pfipraven k preda-
ni a 11.3.1945 ho pfevzala do stavu 22.MU. Ze stavu RAF byl vyfazen
2.6.1947.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-70-CO

RAFs/nBZ749 F/PP-F
USAAF s/n 42-40546)

Letoun (v provedeni ,Dumbo“ — s radiolokdtorem instalovanym v pod-
bradku pod pfedni ¢asti trupu), pivodné slouzici u britské 53.peruté (,P*) a
pozdéji 547.peruté (,P), byl jednotce pfidélen rozkazem 25.7.1944 z Ha-
verfordwest a pfelétnut do Predannacku na zdkladnu 311.&s.peruté (AM
Form 78 - 29.7.1944). U &.peruté obdrzel identifikaéni oznaceni pisme-
nem ,F, pozdgji doplnéné o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“
- tedy ,PP-F* Utocnou vyzbroj letadla tvofilo 16ks nefizenych raket RP,
umisténych v zadni pumovnici. V pfedni pumovnici byl dile prostor pro
max. 8 ks hlubinnych nélozi DC250 MkXI. Posledni opera¢ni let s RP
uskute¢nil letoun 7.2.1945 a na posledni operacni let u peruté letél vyzbro-
jen pouze 6-ti DC250.

Dne 7.8.1944 s nim pielétl P/O Jan Vella DFC s druhym pilotem F/O
Josefem Pavelkou a dal§imi muzi osddky z Predannacku na novou zdkladnu
jednotky RAF Tain.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 47 operacnich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 17.8.1944 s osadkou F/O Oldficha Dolezala DFC; a po-
sledni 27.2.1945 s osidkou F/O Ladislava Sestika. Na operaénich akeich se
za jeho fizenim vystfidalo postupné 23 kapitani — F/O O.Dolezal DFC (1),
F/O K.Kopal (1), F/Lt J. Hajek (2), W/O ]J.Hala (1), W/O K.Pospichal (3),
F/0O R.Haering DFM (2), F/O J.Pavelka (3), F/Lt R.Protiva (2), F/O J.Vella
DFC (1), W/O S.Petrisek (2), W/O J.Kudlacek (6), P/O J.Friedl (3), F/
Lt V.Slansky (2), F/O V.Zezulka (3), P/O J.Rtha (2), F/Lt A.Sedivy DFC,
DFM (2), F/Lt K.Kvapil (1), W/O ].Tichy (3), F/O L.Linhart (2), W/O
M.Sigut (1), P/O J.Polivka (1), W/O J.Matéjka (2) a F/O L.Sestak (1).
Pred pulnoci 10.2.1945 startovala s letounem na protiponorkovy prizkum
Kudlickova osddka, jednalo se o 42. bojovy let stroje. V blizkosti Plotsel-
ingu (60 22N, 04 22W), v 02.22 nisledujiciho dne, za chladného pocasi a
hustého snéZeni, zautocila na zakladé radarového kontaktu. Na podezielé
misto svrhla dvé akustickd torpéda, ale pro husté padajici snih nespatfila
74dné zndmky zdsahu. Do prostoru byly navedeny vile¢né lodé operujici
v blizkosti, ale ani tém se nepodafilo nalézt Zddné trosky nebo stopy po
uspédném ttoku. Velitelstvi nimoinictva proto ohodnotilo jejich ttok na
ponorku jako stupen F — ponorka zjisténa, ale neni dostatecného diikazu o
jejim poskozeni. Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF pak ohodnotilo utok
Kudlickovy osddky 3 body. Jednalo se o prvni a zdroveii posledni utok akus-
tickymi torpédy u No.311 (Czechoslovak) squadron.

Koncem tnora 1945 byla nasimi mechaniky provedena celkova prohlidka
letounu a 5.3.1945 bylo ozndmeno, Ze stroj je pfipraven k pfeddni od jed-
notky. 14.3.1945 byl pielétnut osadkou F/O Jaroslava Polivky na zakladnu
Silloth k 22.MU. Ze stavu RAF byl letoun vyfazen 2.6.1947.



Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-70-CO

RAFs/nBZ749 F/PP-F
USAAF s/n 42-40546)

Letoun (v provedeni ,Dumbo“ — s radiolokitorem instalovanym v pod-
bradku pod pfedni ¢4sti trupu), pavodné slouzici u britské 53.peruté (,P“) a
pozdéji 547.peruté (,P), byl jednotce pfidélen rozkazem 25.7.1944 z Ha-
verfordwest a pfelétnut do Predannacku na zékladnu 311.¢s.peruté (AM
Form 78 - 29.7.1944). U &.peruté obdrzel identifikaéni oznaceni pisme-
nem .}, pozdéji doplnéné o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP*
- tedy ,PP-F* Utocnou vyzbroj letadla tvofilo 16ks nefizenych raket RP,
umisténych v zadni pumovnici. V pfedni pumovnici byl déle prostor pro
max. 8 ks hlubinnych nalozi DC250 MKXI. Posledni operaéni let s RP
uskutecnil letoun 7.2.1945 a na posledni operaéni let u peruté letél vyzbro-
jen pouze 6-ti DC250.

Dne 7.8.1944 s nim pielétl P/O Jan Vella DFC s druhym pilotem F/O
Josefem Pavelkou a dalsimi muzi osddky z Predannacku na novou zékladnu
jednotky RAF Tain.

U 311.¢s.peruté uskuteénil celkem 47 opera¢nich leti, protiponorkovych
prizkumi — prvni 17.8.1944 s osidkou F/O Oldficha Dolezala DFC;
a posledni 27.2.1945 s osidkou F/O Ladislava Sestaka. Na operacnich
akcich se za jeho Fizenim vystfidalo postupné 23 kapitint — F/O O.Do-
lezal DFC (1), F/O K.Kopal (1), F/Lt J.Hajek (2), W/O J.Hala (1), W/O
K.Pospichal (3), F/O R.Haering DFM (2), F/O J.Pavelka (3), F/Lt R.
Protiva (2), F/O J.Vella DFC (1), W/O §.Petrasek (2), W/O J.Kudlicek
(6), P/O J.Friedl (3), F/Lt V.Slansky (2), F/O V.Zezulka (3), P/O J.Riha
(2), F/Lt A.Sedivy DFC, DFM (2), F/Lt K.Kvapil (1), W/O J.Tichy (3),
F/O L.Linhart (2), W/O M.Sigut (1), P/O J.Polivka (1), W/O J Matéjka
(2) a F/O L.Sesték (1).

Pred pulnoci 10.2.1945 startovala s letounem na protiponorkovy prizkum
Kudlackova osidka, jednalo se o 42. bojovy let stroje. V' blizkosti Plotsel-
ingu (60 22N, 04 22W), v 02.22 nasledujiciho dne, za chladného pocasi a
hustého snéZeni, zautocila na zikladé radarového kontaktu. Na podezielé
misto svrhla dvé akustickd torpéda, ale pro husté padajici snih nespatiila
7ddné znidmky zdsahu. Do prostoru byly navedeny vile¢né lodé operujici
v blizkosti, ale ani tém se nepodafilo nalézt Zidné trosky nebo stopy po
uspésném utoku. Velitelstvi namoinictva proto ohodnotilo jejich ttok na
ponorku jako stupen F — ponorka zjisténa, ale neni dostate¢ného dikazu o
jejim poskozeni. Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF pak ohodnotilo utok
Kudlackovy osadky 3 body. Jednalo se o prvni a zdroveri posledni utok akus-
tickymi torpédy u No.311 (Czechoslovak) squadron.

Koncem tnora 1945 byla nasimi mechaniky provedena celkova prohlidka
letounu a 5.3.1945 bylo ozndmeno, Ze stroj je pfipraven k pfedani od jed-
notky. 14.3.1945 byl pielétnut osidkou F/O Jaroslava Polivky na zakladnu
Silloth k 22.MU. Ze stavu RAF byl letoun vyfazen 2.6.1947.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-70-CO

RAFs/nBZ750 C
USAAF s/n 42-40547)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokédtorem instalovanym v podbrad-
ku pod predni ¢isti trupu), pavodné slouZici u britské 53.peruté (,R“) a
547.peruté (,R“), byl jednotce pfidélen rozkazem 14.7.1944 a 21.7.1944
prelétnut z Haverfordwest do Predannacku k 311.¢s.peruti. U 311.¢s.peru-
t& obdrzel identifikatni oznaceni pismenem ,C*. Utoénou vyzbroj letadla
tvofilo 16ks nefizenych raket RP, umisténych v zadni pumovnici (instalace
vyklopného odpalovaciho zafizeni byla provedena v SAL mezi 18.4.1944
2 9.5.1944). V piedni pumovnici byl ddle prostor pro 4 az 8 ks protiponor-
kovych hlubinnych nalozi DC250 MKXI. Letoun ale nebyl plné vybaven
piislusnou piistrojovou technikou, a proto byl k jejimu doplnéni odeslin
31.7.1944 (po vykonini prvnich dvou opera¢nich letd) na zikladnu RAF
Whithybush u Haverfordwest (jedné ze servisnich zdkladen General Re-
connaissance Preparation Pool, ustavené 7.5.1944). Dne 8.8.1944, za pfe-
sunu 311.¢s.peruté z Predannacku na dalsi zdkladnu do Tainu, jej prelétaval
F/Lt Rudolf Protiva s druhym pilotem P/O Ladislavem Sestikem a dalsimi
muzi osddky.

U &s.jednotky stroj uskute¢nil celkem 13" operacnich letd, protiponorko-
vych priizkumi — prvni 28.7.1944 s osidkou F/O Viclava Jilka; a posledni
8.9.1944 s osidkou F/O V.Zezulky. Na operaénich akcich se za jeho fize-
nim vystfidalo postupné 11 kapitini — P/O V.Jilek (1), F/O L.Linhart (2),
F/O ]J.Kuhn DFM (1), F/Lt J.Hrn¢i¥ DFC, AFM (1), F/Lt R.Protiva (1),
W/O A Jedounek (1), F/Lt J.Hajek (2), F/O ]J.Pavelka (1), W/O K.Pospi-
chal (1), W/O J.Hala (1), F/O V.Zezulka (1).

Dne 10.10.1944 doslo pfi startu k cvicnému letu (W/O Tichy) ke zlomeni
pfedni podvozkové nohy. Nésledny den stanovili pracovnici 56. MU po-
Skozeni letounu v kategorii AC a 13.10.1944 byl letoun pfevzat do opravy
na misté pracovniky Scottish Aviation Ltd. Do stavu 311.&s.peruti se vrtil
pravdépodobné az 15.6.1945, kdy je veden na zikladné RAF Tain. Dne

4.9.1945 byl pridélen k No.1332 HCU a 12.3.1947 prodan jako §rot firmé
International Alloys.

'V ORB je uveden tento letoun jesté na operacnim letu 12.3.1945 (W/O Tichy),
ale jednalo se jiz o EV8S83 ,C* (viz ORB Tuain)

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-70-CO

RAFs/nBZ754 ]
USAAF s/n 42-40548)

Starsi letoun (v provedeni ,Dumbo® — podle s/n posledni letoun s radio-
lokatorem ASG-1 instalovanym v podbradku pod pfedni &isti trupu),
pivodné slouZici u britské 53.peruté (,A“) a pozd&ji u 547.peruté (,A),
byl &s.jednotce pfidélen rozkazem 13.4.1944 a pielétnut do Predannacku
k 311.¢s.peruti dne 20.4.1944. Nebyl vsak kompletni, chybéla vyzbroj, do-
konce i radiolokdtor a veskeré radiovybaveni. 22.4.1944 byl proto vricen na
zakladnu RAF St.Eval zpét k byvalé jednotce na doplnéni. Po dokompleto-
vani jej pielétla osadka Kopal, Broz, Jakubec 1.5.1944 zpét do Predannac-
ku (jesté s oznacenim ,A“). Po ndvratu k ¢&s.jednotce obdrzel identifikaéni
oznaceni pismenem ,J“ a prvni zkudebni let absolvoval 6.5.1944. Na ope-
race létal stroj vyzbrojen 16-ti ks nefizenych raket RP, umisténymi v zadni
pumovnici. V pfedni pumovnici byl déle prostor pro 4 az 8 ks hlubinnych
nalozi DC250 MkXI.

U jednotky uskutecnil celkem 11 operaénich letd, protiponorkovych pri-
zkumu — prvni 16.5.1944 s osidkou F/Lt Aloise Sedivého DFC, DFM; a
posledni, pfi kterém byl letoun krétce po startu pii havérii znicen (kat.E),
29.6.1944 s osidkou F/O Frantiska Naxery. Za kritkou dobu se na ope-
racnich akeich za jeho fizenim vystidalo postupné 8 kapitdnt — F/Ldr A.
Sedivy DFM (2), F/O J.Hajek (1), F/O VJilek (1), W/O J.Lazar (2), F/O
JIrving (2), S/Ldr J.Kostohryz (1), F/Lt R.Protiva (1) a F/O F.Naxera (1).
V jednom pripadé se musel stroj pro technickou zivadu z bojového letu
vrétit pfed¢asné na zakladnu (15.6.1944 s Irvingovou osddkou, po 2.57 ho-
din trvajicim letu pro potiZe s motory).

Se strojem Liberator GRV ,J* (BZ754) odstartovala 29.6.1944 z letisté v
Predannacku Naxerova osddka ve 13.40 hodin. Podle prohldseni prihlizeji-
ciho pozemniho persondlu probéhl vzlet Naxerova letounu bez jakychkoliv
problémdu. Kritce po startu se vSak letoun ve 13.45 hodin zfitil u Roskilly
Farm ve St.Keverne v hrabstvi Cornwall. Osm ¢lent osidky pii havirii
zahynulo, jen radiotelegrafista Sgt Frantisek Bebenek, ktery byl z letounu
pii pddu vymrstén, vyvézl se zlomenou rukou, lehkym zranénim na hlavé i
otfesem mozku a byl pfevezen do nemocnice v Truro. Pfi¢ina havérie zi-
stala oficidlné neobjasnéna. Chvili po startu zacal letoun tocit doleva (prav-
dépdobné z divodu poruchy motoru €.3), zachytil o stromy vysoké 60-70ft,
narazil do zemé, vznal se a explodoval. Ani vyslechem Frantiska Bebenka
se mnoho neobjasnilo, protoze v kritické chvili sedél u radiostanice, na se-
dacce zady proti sméru letu se vzepfenyma nohama o trupovou piepdzku.
Stacil jen zahlédnout, Ze byla oteviena pumovnice. Na vice si nepamatoval,
k védomi pfisel aZ v nemocnici. Ze skute¢nosti, Ze Bebenek vidél otevienou
pumovnici, vySetfovaci komise usoudila, Ze kritce po startu se musel le-
toun dostat do né&jakych bliZze neurcenych technickych nesndzi a kapitan se
proto snazil jesté pfed uvazovanym nouzovym pfistinim odhodit hlubinné
niloze, coz se mu nepodafilo a letoun havaroval s plnym nikladem paliva
i vybusnin na palubé. Vysetfovaci komise doporucila upravit na Liberato-
rech systém nouzového odhozeni pfidavnych palivovych nadrzi nesenych v
pfedni pumovnici.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-70-CO

RAFs/nBZ751 Z/PP-Z
USAAF s/n 42-40558)

Stroj (v provedeni ,Dumbo® — s radiolokétorem instalovanym v podbrad-
ku pod pfedni ¢asti trupu) slouzil pivodné u britské 53.peruté (,G*). Dne
5.7.1943 letoun s osddkou F/Sgt W.Andersona potopil na pozici 43 38N,
09 13W (zépadné od Cape Ortegal) ponorku U 535 (Typ IXC/40, KptLt
Helmut Ellmenreich). Letadlo bylo palbou z ponorky poskozeno (kat.AC).
Liberator byl po opravé vricen k jednotce, ale po mésici, 17.12.1943, byl
pridélen 59.peruti. 29.3.1944 byl piedan ke Scottish Aviation Ltd., kde
byla pravdépodobné provedena instalace vyklopného odpalovaciho zafizeni
RP do zadni pumovnice. K &.peruti byl pfidélen rozkazem 17.4.1944 a
nasledné prelétnut ze skotského Pretwicku na zakladnu 311.¢s.peruté do
Predannacku. Letoun ale nebyl pfedin ve stavu schopném operaéni ¢in-
nosti. Byl prohlédnut a dostrojen v servisnim centru opera¢ni skupiny v
Leuchars. Stroj byl vybaven svétlometem Leigh Light. U &.peruté obdr-
zel identifikaéni oznaleni pismenem ,Z%, pozdé&ji doplnénym o kédovou
kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-Z%. Zkusebni let absolvoval
30.4.1944. Dne 7.8.1944, za pfesunu 311.¢s.peruté z Predannacku na no-
vou zikladnu jednotky RAF Tain, jej pielétival F/O Stanislav Hundcek s
druhym pilotem W/O Rudolfem Jelenem a dalsimi muz osidky. Utocnou



vyzbroj letadla tvofilo 16 ks nefizenych raketovych stfel RP umisténych v
zadni pumovnici. V pfedni pumovnici nosil 4 nebo 8 ks hlubinnych nalozi
DC250 MKXI.

U 311.&s.peruté uskuteénil celkem 59 opera¢nich letd (jednalo se o tieti
nejvyssi pocet operacnich letd u jednotky), protiponorkovych prizkumia
— prvni 15.5.1944 s osddkou F/O Jana Velly DFC; a posledni 28.2.1945
s osddkou F/Lt Rudolfa Protivy (jednalo se zdroveii o posledni operacni
let s vyzbroji RP u 311.peruté). Na operacnich akcich se za jeho fizenim
vystiidalo postupné 27 kapitint — F/O J.Vella DFC (5), F/O F.Naxera (1),
W/O J.Lazar (3), F/O VJ]ilek (1), F/Lt A.Sedivy DFC, DFM (2), S/Ldr
B.Tobyska AFC (4), F/O S.Hunacek (2), P/O J.Kuhn DFM (1), W/O
K.Pospichal (2), S/Ldr J.Kostohryz (3), F/Lt R.Protiva (4), F/O O.Do-
lezal DFC (1), F/O L.Linhart (4), F/O K.Kopal (1), F/Lt ].Héjek (4), F/
Lt J.Hméit DFC, AFM (1), W/O J.Hala (1), F/O V.Zezulka (3), F/Sgt
O.Bures (1), F/O J.Pavelka (2), F/Sgt, W/O J.Matéjka (2), F/Lt K.Kvapil
(1), W/O J.Tichy (2), F/Sgt M.Sigut (1), F/Lt V.Slénsky (3), W/O A Je-
dounek (2) a F/O J.Polivka (2).

20.11.1944 se Liberatoru ,Z* (F/Lt Vladimir Slinsky) pfi pfistani za tmy,
v 18.25, nevysunulo pfedni podvozkové kolo. V' piislusném hldseni o mi-
mortddné letecké uddlosti z 20.11.1944 (Tain T348- 21/11/44) se pravi: "Z
operacniho letu se Liberator ,Z“ BZ751 vritil nad zékladnu Tain. V 18.21,
na okruhu pfed pfistdnim, zpozoroval kapitin po provedenych tkonech k
vysunuti podvozku, Ze na palubni desce nesviti zelend kontrolka signalizu-
jici vysunuti a zajisténi véech kol podvozku. Protoze nehoukala poplasna
siréna, rozhodl se pro pfistani. Piloti, pfedevs§im druhy, necekali na ndvrat
palubniho mechanika, ktery byl mezitim v prostoru pfedniho podvozko-
vého kola, kde vyckaval az se noha predniho kola zablokuje ve vysunuté
poloze aby jim ndsledné oznamil konec ukonu. Spolehli se na zpravu, poda-
nou vnitinim telefonem jednim z ¢lent osddky o tom, Ze vidi podvozek ve
vysunuté poloze, a zahdjili pfistavaci manévr. Kdyz se Liberator dotkl letové
drahy bylo ve skutecnosti pfidové kolo zatazeno, ale to jiz nemohl kapitin
stroj zvednout k novému okruhu. Pfi dotyku pfidé s betonovou plochou
drihy doslo k poskozeni trupu. Osddka nezranéna.“ Letoun byl v kategorii
poskozeni AC pfedén v Tainu 56.MU na opravu. Po opravé na misté byl
letoun 18.1.1945 vricen do stavu jednotky a jiz 3.2.1945, s osadkou W/O
Arnosta Jedounka, se znovu zapojil do opera¢ni ¢innosti 311.&s.peruté.
Dne 11.3.1945 dostala perut rozkaz k odeslani letounu k 22.MU a ni-
sledujici den byl prelétnut do Silloth. Dne 5.2.1946 letoun deklarovin v
kategorii E.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-75-CO

RAFs/nBZ769 C
USAATF s/n 42-40583)

Letoun byl jednotce pfidélen 13.7.1943 a jako novy stroj prelétnut
16.7.1943 7z Prestwicku od 51.MU na zikladnu 311.&.peruté do Beau-
lieu. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,C“. Utoénou
vyzbroj letadla, kterou tvofilo zpravidla 6 ks protiponorkovych hlubinnych
nilozi DC250 MkXI v pumovnici, dopliiovalo 8 ks nefizenych raket RP,
zavéSenych po 4 na vnéjsich nosicich, upevnénych po obou stranach piidé.
V Cervenci 1943 byl pouzivin k cviénym letim u peruté. K 29.7.1943 mél
nalétino celkem 69.15 letovych hodin.

U 311.&s.peruté uskutecnil 25 operaénich letd, protiponorkovych prizku-
mii — prvni 22.8.1943 s osidkou F/O Metodéje Sebely DFC; a posledni
21.12.1943 s osadkou P/O Viclava Jilka. Na operaénich akcich se za jeho
fizenim vystiidalo postupné 13 kapitani — F/O, F/Lt M.Sebela DFC (2),
F/Sgt, W/O S.Huitacek (3), P/O V.Soukup (4), F/Sgt O.Dolezal (1), W/O
J.Vella (1), F/Lt B.Tobyska AFC (3), P/O J.Stach DFC (2), F/Sgt O.Zan-
ta (1), F/Sgt, P/O V]ilek (3), W/Cdr V.Nedvéd MBE, DFC (1), F/Sgt
J.Kuhn DFM (2), P/O J.Irving (1) a F/Lt V.Ryba (1).

Pii poslednim operaénim letu, ke kterému startovala vecer 21.12.1943, spat-
fila Jilkova osiddka na mofi v 04.00 hodin 22.12.1943 na vzdilenost asi 10
n.m.,v pozici 48057 severni §itky a 10012" zapadni délky (asi 400 kilometrii
zdpadné od Brestu), nepfitelskou obchodni lod o vytlaku cca 5.000 BRT.
S nejvétsi pravdépodobnosti se tehdy jednalo o némecky ,Blocaderunner®
OSORNO, ozbrojenou obchodni lod, kterd se snazila se svym strategicky
dulezitym surovinovym nakladem proplout z jizniho Atlantiku Biskajskym
zalivem do francouzského pfistavu Bordeaux. Liberator zattodil z protisméru
jeji plavby a z vySe kolem 50 metri na ni svrhl ¢tyfi 2501b hlubinné néloze.
Explodovaly cca 370 metri pfed ni. Podruhé zattodil z prava, sikmo zezadu,
z vyse pouhych 20 az 30 metrid a svrhl zbyvajici dvé 250lb hlubinné naloze,
které explodovaly 25 az 30 metri pfed pravym bokem lodé. Vysledek ttoku
nebyl zji§tén a letoun pfistal na zakladné v Predannacku.

Dne 7.1.1944 byl stroj pfelétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation Ltd.,
k montazi svétlometu Leigh Light. K 311.¢s.peruti se nevritil, byl pfidélen
britské 53.peruti (,N“) a pozdéji britské 86.peruti (,P*). 12.3.1947 byl pro-
dan jako §rot firmé International Alloys.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-75-CO

RAFs/nBZ773 A
USAAF s/n 42-40593)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 13.7.1943 a jako novy stroj prelét-
nut z Prestwicku od 51.MU na zakladnu 311.¢&s.peruté do Beaulieu (AM
Form 78 - 14.7.1943). U jednotky obdrzel identifikaéni oznaceni pisme-
nem ,A“ a prvni let absolvoval 23.7.1943. Na letounu bylo instalovino
vnéj§i odpalovaci zafizeni nefizenych raketovych stiel RP. Od Cervence
1943 byl pouzivin k cvicnym letim. K 29.7.1943 mél nalétino celkem
61.45 letovych hodin.

Dne 9.8.1943 byl Liberator na zékladné v Beaulieu poskozen (kat. AC). K
incidentu doslo v 16.00 hodin. Pfi pojizdéni letadla ze stojanky (dispersalu)
¢.33 na stojinku &.34 sjel letoun levym kolem hlavniho podvozku na ne-
zpevnénou plochu, kolo se zabofilo a to, spole¢né s intenzivnim brzdénim,
zptisobilo zlomeni predni podvozkové nohy. Za fizenim sedél mechanik
W/O Jaroslav Andrasek, ktery nemél k pojizdéni Zadné opravnéni. Na pa-
lubé byl jesté dalsi mechanik Sgt Bartolomé&j Ranofrej. Podle zdznamu
2 29.10.1943 byl letoun BZ773 veden v kategorii AC a mél vymontovin
radiolokator. 3.12.1943 oznimila 49.MU ukonceni opravy na zikladné v
Beaulieu a nasledny den byl letoun zpét ve stavu &s.peruté.

Dne 4.2.1944 piisel rozkaz k pfeddni stroje ke Scottish Aviation Ltd.
na montiz svétlometu Leigh Light. Letoun byl pfelétnut do Prestwicku
8.2.1944 a po montdzi byl 13.3.1944 piidélen k 1674 HCU. 12.3.1947 byl
Liberator prodin jako $rot firmé International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-75-CO

RAFs/nBZ763 O
USAATF s/n 42-40599)

Letoun byl jednotce pridélen 19.9.1943 od Scottish Aviation Ltd. (AM
Form 78). U jednotky obdrzel identifikaéni oznaleni pismenem ,0 Zku-
Sebni let u peruté absolvoval 23.9.1943. Utocnou vyzbroj letadla tvofilo
zpravidla 4 nebo 6 ks protiponorkovych hlubinnych nélozi DC250 MkXI
v pumovnici, doplnénych 8 ks nefizenych raket RP, zavésenych po 4 na
vnéjsich nosicich, upevnénych po obou strandch ptidé. Nebo pouze 6 az 9
ks DC250.

U 311.¢&s.peruté uskute¢nil 21 operaénich letd — prvni 26.9.1943 s osid-
kou S/Ldr Bohuslava Tobysky AFC; a posledni 14.1.1944 s osidkou
W/O Otakara Zanty. Na operaénich akeich se za jeho Fizenim vystidalo
postupné 13 kapitini — F/Lt B.Tobyska AFC (1), F/Sgt K.Kopal (3),
P/O V.Soukup (2), F/Sgt, W/O 0.Zanta (2), P/O S.Husicek (2), P/O
JIrving (1), F/Sgt V]ilek (1), W/Cdr V.Nedvéd MBE, DFC (2), F/Lt
K.Schor (1), P/O J.Vella (3), F/Sgt J.Friedl (1), F/Sgt J.Kuhn DFM (1)
a W/O J.Hala (1).

Dne 24.12.1943 byl letoun nasazen k utokiéim na hladinovd plavidla ne-
piitele. Byl proto vyzbrojen leteckymi pumami (3xMC500 a 1xGP250).
Na konvoj sedmi nepfitelskych plavidel byl Vellav Liberator ,O“ naveden
ve 23.51 hodin. Pfelétl ¢elo konvoje, ktery se v dobé ttoku nalézal v po-
zici 45°07 severni $itky a 07°51 zdpadni délky, prudkym obratem doleva
se dostal k nakladni lodi o odhadovaném vytlaku cca 5.000 BRT a nilet
provedl v 01.01 hodin nového dne. Sikmo na jeji levy bok, z vysky asi 520
metra svrhl vSechny pumy. Podle hldseni letcii explodovaly cca 100 metri
za pravym bokem lodi. O ucasti Vellova Liberatoru se ve stru¢ném hlaseni
pravi: "Osédka letounu "O" obdrzela rozkaz zautoéit na konvoj a Gtok byl
proveden v 01.01 hod. Byly shozeny fléry a ttoceno z 1.600 ft. Stielba byla
soustfedénd. Vysledek utoku nebyl pozorovin." Velliav utok rozdélil konvoj
na dvé ¢sti, coz usnadnilo utok Hundckovu Liberatoru ,G*.

Od druhé poloviny ledna 1944 byl uz Liberator ,O“ (BZ763) pouzivin u
peruté jen jako neoperaéni stroj. 19.1.1944, pii pfistini osidky P/O Velly
z cviéného letu (BABS — QGH) sjel letoun z drahy a zaboril se do mékké
zemgé, poskozeni bylo stanoveno v kat. AC. Z osidky nebyl nikdo zranén.
Koncem tnora 1944 mélo dojit k presunu 311.¢s.peruté z Beaulieu na z4-
kladnu do Predannacku. Aby mohl poskozeny stroj odletét, byl zkomple-
tovin pomoci dilii vymontovanych z tehdy letu neschopného Liberatoru
GR.VI BZ987 ,A“, ze kterého bylo vymontovéno pfedni podvozkové kolo
a vrtule. Prelet stroje na novou zakladnu provedl 23.2.1944 W/O Arnost
Jedounek s druhym pilotem W/O Rudolfem Haeringem DFM a ostatnimi
muzi osidky. Ke 4.3.1944 mél stroj odlétdno celkem 338.55 letovych hodin
a podle zéznamu mél v pfedni pumovnici instaloviny dvé piidavné palivové
nadrze.

Dne 18.3.1944 byl Liberator pielétnut do Prestwicku ke Scottish Aviati-
on Ltd. k montazi svétlometu Leigh Light. 22.4.1944 byl pfidélen britské
547.peruti (,]*) a pozdéji britské 59.peruti (,V*). Ze stavu RAF byl letoun
vyfazen 2.6.1947.



Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-80-CO

RAFs/mBZ775 G
USAAF s/n 42-40643)

Letoun byl jednotce pfidélen 16.7.1943 jako novy stroj a prelétnut z
Prestwicku na zikladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu. U jednotky obdrzel
identifika¢ni oznaceni pismenem ,G“. Od 29. ¢evence 1943 byl pouzivin
k cviénym letim a koncem mésice mél nalétino celkem 50.15 letovych
hodin. Na operace letél vyzbrojen 12 kusy protiponorkovych hlubinnych
ndlozi DC250 MkXI.

U 311.¢s.peruté uskutecnil jen pouhé 2 operaéni lety, protiponorkové pri-
zkumy — prvni 21.8.1943 s osddkou S/Ldr Viclava Kordy DFC a druhy;,
tedy vlastné posledni, v nedéli 29.8.1943 s osidkou F/O Adolfa Musilka,
pii kterém letoun kritce po startu k operaénimu letu havaroval (kat.E). V
03.06, pouhych tficet vtefin po startu k protiponorkové patrole na Biskaj-
skym zélivem, zachytil plné naloZeny Liberator za $picky asi 50ft vyso-
kych stromu a zfitil se asi 1,5 kilometru od konce vzletové drihy letisté v
Beaulieu do lesa. Vzplanul a celd osmiclenna osddka v troskdch zahynula.
Nislednymi explozemi byl letoun rozmetin do tfistametrového prostoru.
Vysetfovaci komise stanovila jako pfi¢inu havirie neschopnost letounu na-
brat vysku diky odlepeni pii nedostatecné rychlosti. Podle svédki byl roz-
jezd dlouhy jen 1200 yarda oproti 1500 yardiim potfebnym pro start plné
naloZeného Liberatoru (59.0001b).

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-80-CO

RAFs/nBZ774 D
USAAF s/n 42-40652)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 13.7.1943 a jako novy stroj
16.7.1943 prelétnut od 51.MU na zékladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu. U
jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,D* Utoénou vyzbroj
letadla, kterou tvorilo zpravidla 6 ks protiponorkovych hlubinnych nilozi
DC250 MKXI v pumovnici, dopliiovalo 8 ks nefizenych raket RP, zavé-
Senych po 4 na vnéjsich nosicich, upevnénych po obou stranich piidé. V
Cervenci 1943 uskute¢nil letoun u jednotky jeden cvicny let a k 29.7.1943
mél nalétino celkem 61.30 letovych hodin.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 13 operac¢nich letd — prvni 24.8.1943 s
oséddkou F/Sgt Otakara Zanty; a posledni 25.11.1943 s osadkou F/O Vic-
lava Ryby. Na operac¢nich akcich se za jeho fizenim vystiidalo postupné 10
kapitand — F/Sgt 0.Zanta (3), F/O K.Schor (1), P/O JIrving (1), P/O
O.Dolezal DFC (1), F/Sgt V.]Jilek (1), P/O S.Husiacek (1), F/Lt B. Tobyska
AFC (2), W/O ].Vella (1), P/O J.Stach DFC (1) a F/O V.Ryba (1).
23.10.1943, pti opera¢nim letu osddky P/O Stacha, doslo v Biskajském za-
livu kolem pul druhé odpoledne k tézkému souboji nasich letctt postupné se
sedmi ddlkovymi ndmoifnimi stihacimi Junkersy Ju 88C-6, pravdépodobné
od I/ZG1 (od 13.10.1943 reorganizované V.(Z)/KG40). Boj trval asi 45
minut a palubni stfelci si narokovali jeden némecky Ju 88 sestieleny a jeden
poskozeny. Liberator se pak tspésné odpoutal od nepfitele a po 12.03 hodi-
ndch letu se vritil v pofddku na domovskou zakladnu. Letoun nebyl vdznéji
poskozen a z osidky nebyl nikdo zranén. Toho dne hlisila I/ZG1 souboj s
Liberatorem ve 13:12, ale po tfech tdtocich unikl Liberator do mrakd. Na
némecké strané nebyly z tohoto souboje Zidné ztraty. Toho dne sice pfisla
3/ZG1 o Ju 88C-6 W.Nr. 360392, ale tomuto letounu v 15:30 vysadil mo-
tor v blizkosti Cap du Raz a v 16:58 skoncil letoun v mofi u pobfezi Ile de
Seine. Osadka byla zachrdnéna rybafskou lodi.

Dne 10.11.1943 byla v blizkosti $panélského pobfeZi potopena némecka
ponorka U 966 (Typ VIIC, Oblt. z. S. Eckehard Wolf). Na jejim potopeni
se podilelo nékolik spojeneckych letadel. Nejprve na vynofenou ponorku
zattocila po ¢tvrté hodiné ranni s Wellingtonem Mk.XI ,B“ osidka W/O
1.D.Gunna od 612.peruté $esti hlubinnymi ndloZemi. Béhem ostfelovani z
palubnich kulometd byli dva némeéti ndmofnici lehce zranéni.

V 8:59 objevil vynofenou ponorku se svym PB4Y-1 Liberatorem ,R“
(BuNo0.63929) Lt. Leonard E. Harmon od VB-105. Protoze palba z po-
norky poskodila vrata pumovnice, nemohl Liberator zattocit hlubinnymi
néloZemi, vystiileli alespori palubni stfelci na ponorku asi 1500 az 2000
ptilpalcovych stiel.

V 11:40 nasel ponorku dalsi Liberator U.S. Navy. V 11:50 shodil Lt Kenne-
th L.Wright od VB-103 na ponorku nachdzejici se na pozici 43 51N, 08
22W pii prvnim tGtoku pét 2501b. hlubinnych niloZi (Sestd nesla uvolnit)
a pfi druhém ttoku shodil z vysky 150 ft a pfi rychlosti 165 mph akustic-
ké torpédo Mark 24 Mine?. Kapitin pouzitim akustického torpéda nejen
porusil piedpisy o utajent, ale také zbyte¢né plytval drahou zbrani, protoze
nebyla zkonstruovina k pouziti na pomalu plujici vynofenou ponorku. Ve
13.10 musel letoun ,E* pro nedostatek paliva nabrat kurz na zakladnu.
Tésné pted tim, ve 13:05, dorazil na scénu dalsi letoun U.S. Navy. PB4Y-1
Liberator ,E“ B-5 (BuNo. 63926) od VB-110 pilotovany Lt W.W.Paris-
hem zasypal ve 13:15 plné vynofenou ponorku na pozici 43 43N, 08 25W
Sesti 2501b. hlubinnymi nilozemi?. Liberator opustil prostor ve 13:52.

Ve 13:25 byla osadkou Liberatoru ,D“ (F/Sgt Otakar Zanta) spatfena na
obrazovce radaru ponorka nachazejici se na pozici 44 00N 08 00 W (neda-
leko mysu Ortegal). Ve 13:45 odpalil Liberator na ponorku plujici rychlosti
asi 10 uzli ve vzdilenosti pouhych 200 yardi od $panélského pobiezi ne-
daleko mésta Ortigueira (43 47N, 07 52W) pét RP (jedna z prvniho péru a
druhy pér selhaly, zbyvajici salvo ¢tyf odpdleno bez problémi). Osadka Li-
beratoru ,E“ od VB-110 pozorovala hnédy oblacek koufe od pravého kiidla
Ceskoslovenského Liberatoru a dvé $plouchnuti tésné pfed ponorkou. Po
utoku se rychlost ponorky sniZila nejprve na 6-8 uzli a ndsledné na zhruba
2 uzly. Hlubinné néloZe se kapitin rozhodl nepouzit z diivodu pfitomnosti
rybafskych lodi. V' 15:10 musel Liberator nasadit kurz k névratu, tou do-
bou byla ponorka naposledy spatfena jak pluje podél pobieZi v zitoce Ria
De Santa Marta de Ortigueira severozapadnim kurzem?. Zantiv Liberator
stravil v prostoru stfetnuti jednu hodinu a sedmatficet minut, v Beaulieu
dosedl po 11.55 hodinich celkového letu. Po celou dobu atoku viech Libe-
ratort stiflel na dtocici letadla flak z paluby ponorky.

Po cetnych utocich spojeneckych letadel byla ponorka velmi vdzné posko-
zena (z jejich nadrzi unikalo palivo, nékolik ndmofniki bylo zranéno pfi
ostfelovani z palubnich kulometi atocicich letadel), a proto velitel vydal
rozkaz zni¢it dokumenty a pfipravit ponorku k potopeni. Vzipéti narazila
ponorka na podmofsky ttes, protoze se jiz nachazela v blizkosti pobfezi.
Nisledoval rozkaz k opusténi ponorky, hlavni inZenyr nastavil 5-ti minu-
tové zpozdéni na nélozich a oteviel zdklopky. Protoze nafukovaci ¢luny
uplavaly, museli se ndmorinici pokusit dosihnout biehu plavinim, nastésti
jim pfispéchaly na pomoc rybéiské ¢luny. Celkem zahynulo 8 ndmornika,
42 bylo zachréinéno.

Velitelstvim namofnictva byl Zantové osadce pfiznan na potopeni ponorky
50% podil, zbyvajici ¢ast pak dvéma americkym osidkiam (Liberator ,E“
od VB-103 40% a Liberator , E“ od VB-110 10%). Z vypovédi némeckych
namorniki ale vyplyvi, Ze znacné poskozeni (poskozeno fizeni a jedno z
hlavnich loZisek) zpisobil ponorce hned prvni ranni dtok Wellingtonu “B“
od 612.peruté.

Pti ndvratu z protiponorkové patroly, 22.11.1943, vyjel letoun pii pfistini z
drihy, ale pravdépodobné nebyl poskozen, protoze za 3 dny letél na posled-
ni operaéni let u &s.peruté.

29.11.1943 byl letoun pfelétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation Ltd.
na montiz svétlometu Leigh Light a po provedené upravé byl 30.12.1943
pridélen britské 53.peruti (,J), pozdéji pak 86.peruti (,R“). Pii startu k
cviénému letu 5.8.1944 praskla pneumatika a letoun byl poskozen. Stupent
poskozeni- kategorie B byl 22.9.1944 zménén na kategorii E.

Y Coastal Command Review December 1943 uvddi pouziti 600lb hlubinné nd-
loze, coz bylo kryci oznacent pro akustické torpédo Mark 24 Mine.

2 Jetoun nesl v pumovnici té% 2 akustickd torpéda Mark 24 Mine, ta ale nesmél
Liberator podle smérnic na vynorenou ponorku a pro pritomnost rybdrské lodi
pouZit.

& podle posledni z porizenyich fotografii plula ponorka na severovychod

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-85-CO

RAFs/nBZ777 F
USAAF s/n 42-40672)

Stroj, ptivodné slouzici u britské 53.peruté (,F), byl &s.jednotce piidélen
rozkazem 24.9.1943, 27.9.1943 prevzat a 2.10.1943 vykonal prvni let u
311.¢s.peruté na zakladné Beaulieu. U jednotky obdrzel identifikaéni ozna-
&eni pismenem ,F. Utocnou vyzbroj letadla, kterou tvoiilo zpravidla 6 ks
protiponorkovych hlubinnych nalozi DC250 MkXI v pumovnici, dopliio-
valo 8 ks nefizenych raket RP, zavé$enych po 4 na vnéjsich nosicich, upev-
nénych po obou stranach piidé.

U 311.&s.peruté uskutecnil celkem 14 opera¢nich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 18.10.1943 s osidkou F/Sgt Viclava Jilka; a posledni
4.1.1944 s osadkou S/Ldr Bohuslava Tobysky AFC. Na operacnich akcich
se za jeho fizenim vystiidalo postupné 7 kapitani — F/Sgt V.Jilek (3), F/
Sgt O.Zanta (2), F/Lt B.Tobyska AFC (3), F/Sgt J.Kuhn DFM (3), P/O
JIrving (1), F/Sgt J.Friedl (1) a P/O J.Vella DFC (1).

Dne 20.1.1944 byl letoun z Beaulieu pfelétnut do Prestwicku ke Scottish
Aviation Ltd., k montézi svétlometu Leigh Light. Dne 11.2.1944 byl stroj
piedan britské 547.peruti (,G). Pfi ndvratu z prvniho opera¢niho letu
(F/O T.G.Dixon), 23.2.1944, byl letoun znicen pfi nouzovém pfistdni v
St.Mary’s , Scilly Isles (kat.E).

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-85-CO

RAFs/nBZ776 P
USAAF s/n 42-40674)

Letoun byl jednotce pfidélen 30.7.1943 jako novy stroj, s celkovym poctem
40.40 odlétanych hodin. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pisme-
nem ,,P“. Jeho prvni let u peruté se uskute¢nil 14.8.1943. Uto¢nou vyzbroj



letadla tvofilo zpravidla 8 nebo 12 ks hlubinnych nélozi DC250 MkXI
nesenych v pumovnici.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 7 operaénich letd, protiponorko-
vych prizkumi — prvni 27.8.1943 s osidkou W/O Jana Velly; a posledni
30.10.1943 s osddkou F/Lt Karla Schote. Na operacnich akcich se za jeho
fizenim vystiidalo postupné 5 kapitind — W/O ].Vella (1), P/O J.Stach
DFC (3), P/O O.Dolezal DFC (1), S/Ldr J.Kostohryz (1) a F/Lt K.Schof
(1). Dne 9.9.1943 byl Liberator pfi cvicném letu F/Sgt Kuhna a F/Sgt
Friedla lehce poskozen (kategorie A). Za letu se vziial motor &.4, ale ohen
se pilotim podafilo uhasit a v poradku pfistat.

Dne 7.11.1943 byl Liberator pfelétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation
Ltd., pravdépodobné na instalaci svétlometu Leigh Light. 12.12.1943 byl
pfidélen britské 224.peruti (,F“) a 20.3.1944 se s letounem z operaéniho
letu nevratil F/Lt R. Dunn s osadkou (kat.E).

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-85-CO

RAFs/nBZ780 O
USAAF s/n 42-40678)

Letoun byl &.jednotce pridélen 30.7.1943 jako novy stroj a pielétnut z
Prestwicku na zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu. Celkem mél naléti-
no 49.05 letovych hodin. U 311.¢s.peruté obdrzel identifikacni oznaceni
pismenem ,O Prvni let v Beaulieu provedl 8.8.1943 a dile byl pouzit k
nékolika cviénym letim.

U 311.¢s.peruté letoun uskute¢nil pouze 1 operaéni let, protiponorko-
vy prizkum — 21.8.1943 s osidkou W/Cdr Jindficha Breitcetla DFC,
ze kterého se nevritil (kat.E). V pumovnici nesl 12 ks hlubinnych nalozi
DC250 MKXI. Jednalo se o viibec prvni bojové nasazeni novych letount
typu Liberator u 311.¢s.peruté. Breitcetlv Liberator byl naposledy zamé-
fen letovou kontrolou 19.skupiny Pobfezniho letectva RAF v 18.19 hodin
pii ndvratu z operacniho letu, v pozici pfiblizné 220 km severozdpadné od
Brestu (cca 130 km jihozapadné od ostrovii Scilly). Pficina zmizeni osddky
ziistala dlouho nevyjasnéna, i kdyZ se moznost sesteleni letounu nedala
vyloucit. Podle némeckych ziznami je patrné, Ze Breitcetlav Liberator s
velkou pravdépodobnosti podlehl presile némeckych dalkovych stihacek Bf
110G-2 od I1./ZG1, operujici z Brestu. Sestfel letounu na pozici Planqua-
drat 14W/9968 v 19:20 si piipsal na své konto Ofw Lothar Uhlig z 4/ZG1.
Z téhoz boje se nevritil Bf 110G-2 ,S9+GN (W.Nr.6406) od 5./2G1, s
dvouclennou osidkou Uftz George Planera, ktery se stal pravdépodobné
obéti ceskoslovenského Liberatoru.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-85-CO

RAFs/nBZ787 E
USAATF s/n 42-40696)

Letoun byl jednotce pridélen 14.7.1943 (AM Form 78 — 16.7.1943) jako
novy stroj a pielétnut z Prestwicku na zakladnu 311.&.peruté do Beaulieu.
U &s.jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,E“. K 29.7.1943
mél nalétino celkem 39.15 letovych hodin. Na operaéni lety létal vyzbrojen
8 az 12 ks hlubinnych nalozi DC250 MkXI.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 17 opera¢nich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 25.8.1943 s osadkou F/Sgt Josefa Kuhna DFM; a po-
sledni 3.11.1943 s osiddkou P/O Josefa Stacha DFC. Na opera¢nich akcich
se za jeho fizenim vystfidalo postupné 10 kapitini — F/Sgt J.Kuhn DFM
(2), Sgt S.Hunacek (1), F/O K.Schof (1), P/O O.Dolezal DFC (1), F/Sgt
K.Kopal (2), F/Sgt 0.Zanta (2), S/Ldr J.Kostohryz (3), P/O J.Stach DFC
(3), F/O V.Ryba (1) a F/Sgt V]ilek (1).

27.9.1943 na protiponorkové patrole v rimci operace Percussion Z-3 v Bis-
kajském zalivu, zjistila Zantova osidka na obrazovce radaru v 10.05 hlubo-
ko v Atlantiku, na vzdalenost asi 8 az 10 n.m., nepfitelskou ponorku. Nez
dorazil letoun na misto, ponorka se ponofila. ProtoZe byl utok za takové si-
tuace bezpfedmétny, ohlésila na velitelstvi pouze jeji polohu. Pozdgji byl do
udané oblasti naveden Liberator ,G* (BZ786) s osddkou P/O Jana Irvinga,
kterd objevila ponorku v 11.14 hodin a zattocila na ni, ale bez viditelného
uspéchu.

7.10.1943 byl stroj na hlidkovém letu v rimci operace Percussion K-1 v
Biskajském zilivu tentokrit s osiédkou P/O Josefa Stacha. V 16.23 ji ve vysi
1.800 metri nad mofem, ze vzdalenosti asi 150 m, napadl osamély dilkovy
stihac Ju 88. Liberator byl jeho palbou poskozen nastésti jen lehce, protoze
P/O Stach staéil pohotové stroj z palby vymanévrovat a také horni stfelec
Sgt Frantisek Benedikt vypdlil na nepfitele asi 200 ran ze svych kulome-
ti. Némec se okamzité vzdalil. Ovsem o hodinu pozdéji spatfila Stachova
osddka na vzdilenost 3 n.m. sestavu dvou Ju 88 a jednoho Do 217, ktera se
chystala na Liberator zattoc¢it. Letcim vsak prilo §tésti i tentokrét, podafilo
se jim pfed nepfitelem ukryt do mrakd a v Beaulieu pfistéli v 23.26 hodin.
7.11.1943 byl stroj prelétnut do SAL a vyfazen ze stavu Cs.jednotky. Po
instalaci svétlometu Leigh Light byl 5.1.1944 pfidélen britské 120.peruti
(,J). Dne 12.3.1947 byl prodén jako srot firmé International Alloys.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-90-CO

RAFs/nBZ782 K
USAAF s/n 42-40700)

Letoun byl &s.jednotce pfidélen rozkazem 16.7.1943 a jako novy stroj pie-
létnut z Prestwicku na zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu (AM Form 78 -
20.7.1943). U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,K* a na
pravé strané pod pilotni kabinou mél stroj népis KITTY. Prvni let v Beau-
lieu uskute¢nil 26.7.1943. V ervenci 1943 byl nékolikrit vyuzit k cviénym
letim. K 29.7.1943 mél nalétino celkem 68.35 letovych hodin. Utocnou
vyzbroj letadla tvofilo zpravidla 4 aZ 6 ks protiponorkovych hlubinnych
nalozi DC250 MkXI v pumovnici, doplnénych 8 ks nefizenych raket RP,
zavéSenych po 4 na vnéjsich nosicich, upevnénych po obou stranach pridé.
Pii nékolika opera¢nich letech byl letoun vyzbrojen pouze 9ks DC250a v
piipadé utoku na lodé pak 1 pumou GP250, 1 pumou MC500 a raketami.
U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 32 operacnich letl — prvni 24.8.1943 s
osadkou P/O Viclava Soukupa; a posledni 10.1.1944 s osadkou F/O Fran-
tiska Naxery. Na opera¢nich akcich se za jeho fizenim vystiidalo postup-
né 16 kapitand — P/O V.Soukup (3), F/Sgt, P/O O.Dolezal (2), F/O, F/
Lt K.Schot (2), P/O J.Irving (1), P/O S.Hunécek (5), F/Sgt 0.Zanta (2),
S/Ldr J.Kostohryz (2), F/Sgt K.Kopal (3), F/Sgt ].Kuhn DFM (2), F/O
V.Ryba (2), F/Sgt, P/O V]ilek (2), P/O, F/O ].Vella (2), F/Lt B.Tobyska
AFC (1), F/Sgt ].Hala (1), F/Sgt ].Friedl (1) a F/O F.Naxera (1). Pouze v
jednom piipadé se musel stroj pro technickou zédvadu predcasné z bojového
letu vrétit na zékladnu (20.10.1943 po 3.46 hodindch letu - s Dolezalovou
osadkou pro poruchu autopilota).

Dne 22.1.1944 byl letoun pfeddn na generélni prohlidku. 4.2.1944 byl
sice piisel rozkaz k pfedani letounu do SAL na instalaci svétlometu Leigh
Light, ale jesté 22.2.1944 byla na Liberatoru provedena v Beaulieu mon-
taz nabézné hrany a vrtule sejmuté z poskozeného Liberatoru GR.VI ,A“
(BZ987). Price byly ukonceny 23.2.1944 asi v 10 hodin dopoledne. Tyz
den, po opravé, pak F/O Jaroslav Hijek s druhym pilotem F/Sgt Jaroslavem
Halou a ostatnimi muzi osidky prelétli letoun z Beaulieu na novou zéklad-
nu jednotky do Predannacku.

Dne 2.3.1944 byl letoun vyFazen ze stavu jednotky a pielétnut do Prestwic-
ku ke Scotish Aviation Ltd.. Po dokon¢ené montazi svétlometu, 20.3.1944,
byl Liberator pfidélen britské 120.peruti do Ballykelly. Od 15.1.1945 pouzi-
vala letoun britskd 59.perut (,S%). Dne 3.6.1947 byl vyfazen ze stavu RAF.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-90-CO

RAFs/nBZ779 ]
USAAF s/n 42-40703)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 16.7.1943 jako novy stroj a pie-
létnut z Prestwicku na zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu (AM Form
78 - 20.7.1943). U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaleni pismenem ,J“.
Utoénou vyzbroj letadla, kterou tvofilo zpravidla 6 ks a7 9ks protiponor-
kovych hlubinnych nédlozi DC250 MkXI v pumovnici, dopliiovalo 8 ks
nefizenych raket RP, zavé$enych po 4 na vnéjsich nosicich, upevnénych po
obou strandch pfidé. V Cervenci 1943 byl vyuzit k nékolika cviénym letiim.
K 29.7.1943 mél nalétino celkem 36.15. letovych hodin.

U 311.¢&s.peruté uskute¢nil 12 operacnich letu, protiponorkovych prizkumu
— prvni 22.8.1943 s osidkou S/Ldr Vladimira Nedvéda MBE; a posledni
7.10.1943 s osddkou F/Sgt Josefa Kuhna. Na opera¢nich akeich se za jeho
fizenim vystfidalo postupné 7 kapitani — S/Ldr Vladimir Nedvéd MBE
(2), F/O M.Sebela DFC (2), F/Sgt 0.Zanta (1), P/O JIrving (1), F/Sgt
J.Kuhn DFM (3), P/O K.Kopal (2) a P/O V.Jilek (1). Pfi opera¢nim letu
Sebelovy osidky 29.8.1943 zacal silné koufit a ndsledné vysadil letadlu mo-
tor &.3 (idaj z ORB; hldseni uvadi motor ¢.1) . Pro velice silny protivitr se
kapitin rozhodl nevracet se na matefskou zékladnu, ale pro let na Gibraltar.
Aby odlehéili letoun, odhodili letci z pumovnice do mofe protiponorkové
hlubinné néloze, také dva kulomety se stfelivem a odpdlili i nefizené rake-
tové stiely RP. Na letisti North Front v Gibraltaru pfistali v 13.21, po letu
dlouhém 11.20 hodin s pouhymi 70 gallony paliva v nadrzich.

Pfti poslednim opera¢nim letu s Kuhnovou osidkou, 7.10.1943, doslo nad
Biskajskym zélivem ( 47 28N, 10 17W) okolo 16:00 k velice nebezpecnému
souboji s ¢tyfclennou formaci némeckych dilkovych ndmotnich stihaci Ju
88C (pravdépodobné od V(Z)/KG40), trvajicimu plnych 26 minut. Uto-
kem Junkerst byla vyfazena zadni stfeleckd véz, zasazen prostor navigatora,
poskozeny palivové nadrze, hydraulické rozvody, vyskové kormidlo, radio-
lokitor i naviga¢ni zafizeni Gee. Palbou z kulometd némeckého stihace byl
zranén do nohy a ramene bo¢ni stfelec radarovy operator Sgt Alois Matys-
ck a zadnimu stfelci F/Sgt Frantisku Veverkovi explodovala stiela ve véZi a
zranila jej do nohy. Pies dalsi zranéni stfepinou na tvéfi se mu ale spole¢né
s hornim stfelcem Sgt Josefem Reitlerem podafilo jeden z Junkersi zasih-
nout a poskodit. Liberator utrpél dal§i znacna poskozeni na trupu i kiidle.
Neémci chtéli vzit letoun do klesti a zasadit mu rozhodujici dder, ale F/Sgt
Josefu Kuhnovi se podafilo vybornymi tinikovymi manévry od nepfitele



odpoutat. Také stihaci dostali svij dil, jeden po druhém opoustéli bojiste, a
kazdy s néjakym poskozenim. Liberator se nakonec po letu dlouhém 6.38
hodin dovlekl na zdkladnu RAF St.Eval, kde v 19.40 hodin pfistil nouzové
na pfedni kolo a pravé kolo hlavniho podvozku. Pfistini s téZce poskoze-
nym letadlem s nefunkénimi klapkami, pfi kterém nebyl nikdo zranén, bylo
ukdzkou vyborného pilotniho uméni kapitina. Kapitin letounu F/Sgt Josef
Kuhn a zadni stfelec F/Sgt Frantisek Veverka byli vyznamendni britskou
Zisluznou leteckou medaili (DFM). Liberator byl natolik poskozen, Ze byl
vyfazen ze stavu s.jednotky a v kategorii E pfeddn ke zruseni servisni jed-
notce 67.MU v St.Eval (z stavu RAF byl vyfazen 31.10.1943). Jednotka
14/KG40 toho dne piisla o Ju 88C-6 W.Nr.750434, ktery pilotoval OLt.
Gustav Christner (letoun sestfelen ve ¢tverci 24W/1951, celd osddka zahy-
nula) a o Ju 88C-6 W.Nr.750374, se kterym pfistdl na bficho u Lorientu
Uffz. Hans Schulzky (letoun byl poskozen z 20%). Dalsi dva Ju 88 téze jed-
notky padly za obét pravdépodobné Beaufighterim od 143.peruté. Jeden
poskozeny Ju 88 si narokoval i Capt G.L.Mosier pilotujici B-24D ,P“ od
2nd Sqn 480th Anti-Submarine Goup USAAF.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ784 F
USAAF s/n 42-63808)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 14.7.1943 a jako novy stroj pielét-
nut o dva dny pozdéji z Prestwicku na zdkladnu 311.¢&s.peruté do Beaulieu.
U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaleni pismenem ,F*. Utoénou vyzbroj
letadla tvofilo zpravidla 12 ks protiponorkovych hlubinnych nédlozi DC250
MEKXI. Prvni let u jednotky provedl 24.7.1943 a k 29.7.1943 mél nalétino
celkem 47.45 letovych hodin.

U 311.¢&s.peruté uskute¢nil celkem 6 operacnich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 23.8.1943 s osidkou F/O Adolfa Musilka; a posledni
12.9.1943 s osidkou P/O Oldticha Dolezala. Na opera¢nich akcich se za
jeho Fizenim vystiidalo postupné 5 kapitini — F/O A.Musilek (1), P/O
V.Ryba (2), F/Sgt K.Kopal (1), P/O V.Soukup (1) a P/O O.Dolezal (1).
Dne 25.9.1943 byl letoun z Beaulieu pfelétnut do Prestwicku ke Scottish
Aviation Ltd., k montazi svétlometu Leigh Light. K peruti se nevritil,
24.10.1943 byl pfidélen 53.peruti (,P“) a pozdéji pak britské 547.peruti,
dale i britské 86.peruti (,Q). Ze stavu RAF byl vyfazen 10.4.1945.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ785 L
USAAF s/n 42-63809)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 18.7.1943 od 51.MU jako novy
stroj a prelétnut z Prestwicku na zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu (AM
Form 78 — 23.7.1943). U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pisme-
nem ,,L“. Zkusebni let absolvoval 26.7.1943 a nasledné byl pouzivin k cvi¢-
nym letdm (napfiklad 28.7.1943 osidky P/O Viclava Soukupa). Koncem
mésice mél nalétino celkem 43.25 letovych hodin.

Dne 30.8.1943 v 15:42 byl letoun zni¢en pfi katastrofé. Osiadka F/Lt Emi-
la Palichleba procvicovala vyvrtky, doporuceny tnikovy manévr pfi napade-
ni stihai. Pfi letu v malé vysce, asi ve tiech stech metrech nad zakladnou
Beaulieu, pilot v levoto¢ivé zatdlee stroj piili§ naklonil, sklouzl po kiidle a
letoun se zfitil. Liberator shofel a vSech $est muzii zahynulo. Vysetfovini
urcilo jako pfi¢inu nehody chybnou pilotiZ a prilisnou sebedivéru pilota.

Dne 31.8.1943 letoun deklarovin v kategorii E.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ786 G
USAAF s/n 42-63810)

Letoun byl &s.jednotce piidélen rozkazem 1.9.1943 jako novy stroj a pfe-
létnut z Prestwicku na zakladnu 311.¢&s.peruté do Beaulieu (AM Form 78 —
8.9.1943). U jednotky obdrzel identifikaéni oznaceni pismenem ,,G*. Prvni
mistni let v Beaulieu provedl 10.9.1943. Utoénou vyzbroj letadla, kterou
tvofilo zpravidla 6 ks protiponorkovych hlubinnych nalozi DC250 MkXI v
pumovnici, dopliiovalo 8 ks nefizenych raket RP, zavésenych po 4 na vnéj-
Sich nosi¢ich, upevnénych po obou strandch pfidé.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 24 operac¢nich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 14.9.1943 s osidkou S/Ldr Jana Kostohryze; a po-
sledni 5.1.1944 s osidkou W/O Jana Lazara. Pouze ve dvou piipadech se
musel pro technické zavady pfed¢asné z bojového letu vrétit na zaklad-
nu (14.9.1943 krétce po startu - po 30 minutich letu s Kostohryzovou
osadkou pro tnik paliva, a 16.10.1943 po 2.30 hodinich letu s Tobyskovou
osddkou pro poruchu autopilota). Na operacnich akeich se za jeho fizenim
vystiidalo postupné 14 kapitinti — S/Ldr J.Kostohryz (2), P/O O.Dolezal
(2), P/0O J Irving (3), P/O J.Stach DFC (3), P/O V.Soukup (1), W/O, P/O
J.Vella (2). F/Sgt O.Zanta (1), F/Lt B.Tobyska AFC (1), F/Sgt K.Kopal
(2), P/O S.Hunécek (3), F/Sgt J.Kuhn DFM (1), F/O V.Ryba (1), P/O
VJilek (1) a W/O ].Lazar (1).

Béhem bojového letu 27.9.1943, v rdmci operace Percussion Z-3, provedla
osidka P/O Jana Irvinga dva utoky na némecké ponorky. Pfi prvnim (po-
norka zpozorovina v 11:14) svrhla na cil vech 6 hlubinnych protiponor-
kovych nélozi. Pfi druhém utoku (ponorka zpozorovina v 15:20 na pozici
49 30N, 09 45W) pouzil P/O Irving proti ponorce, jako prvni z pilotd
311.¢s.peruté, nefizené raketové stiely RP. I kdyz Irvingova osidka byla
piesvédéena, Ze tuto ponorku potopila, nebo alespon vézné poskodila, veleni
bylo v hodnoceni skepti¢téjsi. Oficidlné byly v obou pfipadech utoky Irvin-
govy osidky vyhodnoceny velitelstvim britského ndmofnictva jako stupen
F - ponorka zjisténa, ale neni dostate¢ného dikazu o jejim (nebo o rozsahu
jejtho) poskozeni. Velitelstvi pobiezniho letectva RAF pak klasifikovalo
oba utoky po 3 bodech.

Ve dnech 24.12.1943 a 27.12.1943 byl letoun nasazen k utokim na hla-
dinové lodé nepfitele. Byl proto vyzbrojen leteckymi pumami, na prvni
operaci 3xIMC500 a 1xGP250, na druhou operaci 1xMC500 a 1xGP250
a RP. Cilem bojovych let bylo utocit v pfedem udané oblasti na kazdou
némeckou dopravni lod a zni¢it ji, nebo alespoii zabranit, aby pokracovala
v plavbé. Jednalo se o ozbrojené dopravni lodé s nikladem strategickych
surovin plujici z Japonska do francouzskych pfistavii a snazici se prorazit
britskou blokddu. V noci z 24. na 25. prosince 1943 byl v Biskajském zdlivu
7jistén konvoj deviti nepfatelskych plavidel, na ktery byl nejprve ve 23.51
hodin naveden Liberator ,0“ (BZ763) s osidkou P/O Jana Velly. Utokem
konvoj rozdélil na dvé ¢dsti. Do téhoz prostoru byl soucasné velitelstvim
19.skupiny Pobiezniho letectva RAF navadén i Liberator ,G* (BZ786)
osadky P/O Stanislava Huriacka, kterd na obrazovcee radaru zachytila prvni
kontakt v 01.15 hodin. V pozici 44°57 ‘severni $itky a 07°55 zapadni dél-
ky zjistila dvé skupiny lodi plujicich vychodnim smérem. V 01.20 hodin
spatfila v zéfi osvétlovacich flér dva torpédoborce a ponékud dile vétsi lod
o odhadovaném vytlaku cca 5.000 tun ve formaci, kterou tvofilo celkem
okamzité zahdjili proti Liberatoru ,G* silnou a soustfedénou délostfelec-
kou palbu. Huria¢kova osidka svrhla na vétsi lod z vysky asi 370 metrii cely
obsah pumovnice. V ziii flér byl zjistén zdsah ndsledovany pozirem, ktery
osddka pozorovala po dobu asi 30 minut. Liberator pak jesté nékolikrat
zakrouzil nad nepfitelskym konvojem. Hodinu pfed vycerpanim mezni
zésoby pohonnych hmot, protoze letci nemohli uzaviit pumovnici, nasadil
zpite¢ni kurz. Letci se domnivali, Ze k poskozeni mechanizmu dvefi pu-
movnice doslo v boji s lodémi. Po letu dlouhém 13.31 hodin pristal letoun
25. prosince 1943 pied osmou rdno na letisti v Predannacku. Zasazenou
lodi byl ,Blockaderunner OSORNO o vytlaku 6.951 BRT, kterému se za
doprovodu ochrannych plavidel, byt poskozenému, nakonec podaiilo pro-
niknout britskou blokddou a doplout do pfistavu v Bordeaux. P¥i opera¢nim
letu 27.12.1943 osadka S/Ldr Kostohryze lodé nenalezla.

7.1.1944 byl letoun osidkou F/O Irvinga pfelétnut z Beaulieu do
Prestwicku ke Scottish Aviation Ltd., k modifika¢nim upravim (prav-
dépodobné k montdzi svétlometu Leigh Light). Podle AM Form 78 byl
letoun sice 12.1.1944 pridélen britské 86.peruti, ale ten samy den je také
pievzat v Prestwicku na dpravy. Dne 3.2.1944 stroj pfevzala No.1674
HCU. V srpnu 1945 byl upraven na transportni verzi Liberator C.MkV,
v ramci Transportniho letectva pak slouzil u britské 102. peruté a poz-
déji 53.peruté. 12.3.1947 byl letoun prodin jako $rot firmé International
Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ789 N/P
USAAF s/n 42-63812)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 16.7.1943 od 51.MU a jako novy
stroj pfelétnut z Prestwicku na zdkladnu 311.&s.peruté do Beaulieu (AM
Form 78 - 20.7.1943). U jednotky obdrzel identifikaéni oznaceni pisme-
nem ,N“ V Cevenci i srpnu 1943 byl vyuzit k nékolika cvi¢nym letim u
peruté. K 29.7.1943 mél nalétino celkem 33.25 letovych hodin.

U 311.¢s.peruté uskute¢nil pouze jeden jediny operaéni let, protiponorkovy
prizkum — 1.9.1943 s osddkou F/Sgt Josefa Kuhna DFM. Letoun se viak
z hlidkového letu vratil pro poruchu motoru predcasné. Utoénou vyzbroj
letadla tvofilo 12 ks hlubinnych nilozi DC250 MkXI. Do dalsi opera¢ni
cinnosti ¢s.jednotky jiz nebyl nasazen.

Od 19.9.1943 byly na nedaleké zikladné RAF Ibsley v hrabstvi Dorset
umistény vSechny tfi ¢s.stihaci peruté a z nich zde, pod velenim W/Cdr
Frantiska Dolezala DFC, utvofen Ibsley (Czechoslovak) Wing — samo-
statné Cs.letecké kiidlo. V prvni poloviné fijna 1943 uskutec¢nil Liberator
»N“ ve spoluprici se Spitfiry 310.&s.stihaci peruté nékolik cviénych letd k
ndcviku obrany proti Gtoku nepfitelskych stihaci.

Koncem f{jna 1943 byl na vlastni Zddost k 311.¢s.peruti na zdkladnu Beau-
lieu pfidélen véle¢ny filmaf, fezisér Jifi Weiss s kameramanem Robertem
Campbellem. Weiss natécel kratké filmy pro britské ministerstvo informaci
a u jednotky chtél zhotovit dokumentarni zabéry ze Zivota &s.letc do pfi-



pravovaného filmu ,Vérni zistaneme®. Byl i s kameramanem pfidélen k
osddce P/O Jana Irvinga, ktery létal pro ucely filmovini s letounem ,B“
(BZ743). Filmovini se zulastnily jesté dalsi letouny jednotky, mezi nimi
i Liberator BZ789, ktery nesl (pravdépodobné pouze pro tlely naticeni)
oznaleni pismenem ,P“. Pro naticeni Weissovych dokumentdrnich filma
u 311.&.peruté byl 30.10.1943 zapijcen od britské 280.(ASR) peruté z
Thornaby-on-Tees i letoun Vickers Wellington MkX ,A“ (HZ258). U
&s.jednotky byl pouzivan od 3.11. do 5.12.1943, do konce prosince byl vra-
cen zpét do Thornaby. Létali s nim F/Lt M.Sebela DFC, F/O F.Naxera a
zejména S/Ldr V.Korda DFC.

Liberator BZ789 byl 7.11.1943 prelétnut do Prestwicku ke Scottish Aviati-
on Litd.. K ¢s.jednotce se nevritil, 10.12.1943 byl pridélen britské 120.peru-
ti, vzapéti byl pfedan 29.12.1943 britské 224.peruti (,H*) a 26.10.1944 le-
toun prevzala 86.perut (,A“). Dne 5.2.1946 letoun deklarovén v kategorii E.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ790 E
USAAF s/n 42-63813)

Letoun byl ¢&.jednotce piidélen rozkazem 23.11.1943 od britské 224.peru-
té ze St.Evalu. Jesté 2.12.1943 odpovidd 311.¢s.perut, Ze nemd k dispozici
osadku pro pfelet ze St. Eval do Beaulieu (AM Form 78 — 6.12.1943). U
jednotky obdrzel identifikaéni oznaceni pismenem ,E“ a prvni let v Beau-
lieu vykonal 13.12.1943. Letoun byl vybaven (pravdépodobné vnéjsim) od-
palovacim zafizenim pro RPY, ale na operacni lety létal vyzbrojen pouze
7ks hlubinnych nalozi DC250 MkXI.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 6 operaénich leti, protiponorko-
vych prizkumi — prvni 4.1.1944 s osidkou F/O Jana Irvinga; a posled-
ni 3.2.1944 s osadkou F/Lt Aloise Sedivého DFC, DFM. Na operacnich
akcich se za jeho fizenim vystfidalo postupné 5 kapitint — F/O J.Irving
(1), P/O S.Hunacek (2), W/O R.Nedoma (1), P/O J.Kuhn DFM (1) a F/
Lt A.Sedivy DFC, DFM (1). Dne 8.2.1944 byl vyfazen ze stavu peruté a
pielétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation Ltd. na montéz svétlometu
Leigh Light. Osadka se vratila zpét do Beaulieu vlakem. K jednotce se uz
letoun nevritil, 7.3.1944 byl pfidélen britské 547.peruti (,T“) a nasledné
59.peruti (,P“). Ke dni 5.2.1946 je deklarovén v kategorii E.

)'13.12.1943 je ve Watch Log book zdaznam o RP practice s timto letounem, ale
miiZe se jednat o chybu

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ795 H
USAAF s/n 42-63818)

Letoun byl jednotce pridélen 16.7.1943 a jako novy stroj pielétnut z
Prestwicku na zakladnu 311.¢&s.peruté do Beaulieu v hrabstvi Hant (Hamp-
shire). U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaleni pismenem ,H*. Zkusebni
let u jednotky provedl 23.7.1943 a jesté v Cervenci byl vyuzit k nékolika
cviénym letam. K 29.7.1943 mél nalétino celkem 53.40 letovych hodin.
Utocnou vyzbroj letadla tvofilo zpravidla 12 ks protiponorkovych hlubin-
nych nalozi DC250 MKXI v pumovnici.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 8 operaénich leti, protiponorkovych
prizkumi — prvni 27.8.1943 s osidkou F/Lt Emila Palichleba; a posledni
20.9.1943 s osidkou P/O Viclava Ryby. Na operacnich akeich se za jeho
fizenim vystfidalo postupné 6 kapitint — F/Lt E.Palichleb (1), F/Sgt K.
Kopal (1), W/O ].Vella (2), F/O M.Sebela DFC (1), P/O V.Ryba (2) a F/
Sgt V]ilek (1).

25.9.1943 byl letoun z Beaulieu prelétnut do Prestwicku ke Scottish Aviati-
on Ltd., k montdzi svétlometu Leigh Light. K peruti se nevratil, 22.10.1943
byl pfidélen britské 53.peruti (,F“). Dne 4.2.1944 byl letoun pilotovany F/
Lt D.A.Bellem ztracen (missing, kat. E) pfi utoku na ponorku U 763 (Typ
VIIC, KptLt Ernst Cordes).

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ79% H
USAAF s/n 42-63819)

Letoun, ptivodné slouzici u britské 53.peruté (,J“), byl ¢s.jednotce piedin
27.9.1943 a prvni let u 311.peruté vykonal 3.10.1943. Obdrzel identifika¢-
ni oznaceni pismenem ,H“ Od 24.10.1943 do 7.11.1943 byl letoun s osdd-
kou F/Sgt Kuhna a 4 mechanici na zékladné v Ballykelly. Utocnou vyzbroj
letadla tvofilo zpravidla 6 nebo 7 ks protiponorkovych hlubinnych nalozi
DC250 MkXI v pumovnici, v piipadé utoku na lodé pak 1 puma GP250
a 1 puma MC500, doplnéné 8 ks nefizenych raket RP, zavésenymi po 4 na
vnéjsich nosicich, upevnénych po obou stranich pridé.

U 311.¢&.peruté uskuteénil celkem 13 operacnich letd — prvni 10.11.1943
s osddkou F/Sgt Karla Kopala; a posledni 4.2.1944 s osidkou F/O Josefa
Stacha DFC. Na opera¢nich akcich se za jeho fizenim vystfidalo postupné
9 kapitand — F/Sgt K.Kopal (2), F/Sgt 0.Zanta (1), P/O JIrving (1), P/O

VJilek (1), P/O, F/O ].Stach DFC (2), P/O O.Dolezal (1), W/O ].Hala
(1), S/Ldr J.Kostohryz (2) a F/Sgt J.Friedl (2). Pouze v jednom ptipadé
se musel stroj pro technickou zévadu pfedcasné z bojového letu vratit na
zékladnu (22.11.1943 krétce po startu - s Zantovou osddkou pro poruseni
palivové nadrze, ze které silné vytékalo palivo).

Dne 27.12.1943 byla objevena v 9:45 Sunderlandem ,, T od 201.peruté na
pozici 46 40N, 19 30W némeckd ozbrojend? obchodni lod ALSTERU-
FER (2729t), plujici s ndkladem strategickych surovin z japonského pfi-
stavu Kobe do Bordeaux. Utok Sunderlandu nebyl wspény, protoze letoun
bombardoval skrz mraky. V11:35 zadtocil Sunderland ,Q* od 422.peruté,
ale pumy cil minuly. Nésledoval utok Sunderlandu ,,U“ od 201.peruté, ktery
také bombardoval skrz mraky, opét bez viditelného zdsahu. V 16:07 zad-
tocila na lod na pozici 46 30N, 18 50W Dolezalova osidka s Liberatorem
»H. Lod byla zasazena péti nefizenymi raketovymi stielami RP nad ¢arou
ponoru, puma GP250 cil minula, ale puma MC500 zasdhla lod pfimo
za néstavbou (za kominem), explodovala uvnitf lodi a zptsobila rozsahly
pozir. Osidka zacala nésledné lod opoustét. Na hotici lod posléze zatto-
¢l mezi 16:15 a 16:30 Liberator FL907 ,F“ od 86.peruté jednou pumou
MC500, ale minul. V' 17:14 zattoéil na jiz opusténou lod na pozici 46 42N,
18 44W Liberator FL943 , L od 86.peruté dvéma pumami MC500. Ob¢
cil minuly, jedna ale dopadla pouhych 10 yardi od boku lodi. V' 18:00 shodil
druhou pumu MC500 Liberator FL907 ,F, ale opét minul. V 17:58 byla
v oblasti osadkou Liberatoru FL.907 ,F* spatfena dalsi spojenecka letadla,
¢tyti Halifaxy a také Tarpony? (FAA). V 18:00 hlisil Halifax ,Q% od 502.
peruté, ze lod se potapi na pozici 46 33N, 18 55W. Ctyfi hodiny po opusté-
ni osadkou se lod potopila. Celkem 74 ndmofnikd ze ¢tyfech zichrannych
¢lund vzaly na palubu lodé Escort Group 6 az odpoledne 29.12.1943 na
pozici 46 06N, 19 10W.

Vyznamny Gspéch 311.¢s.peruté byl oslavovin obsdhlymi ¢lanky v britském
tisku a za sviij vykon byli kapitin letounu P/O Oldfich Dolezal i navigi-
tor/bombometeik F/O Zdenék Hanus vyznamendni britskym Zdsluznym
leteckym kifzem (DFC). Vsichni ostatni lenové osadky pak Cs.valednym
kiizem 1939. Letoun (motor ¢.4) byl palbou z lodi lehce poskozen (kat.A).
Dne 8.2.1944 byl Liberator pfelétnut z Beaulieu do Prestwicku ke Scottish
Aviation Ltd. Po instalaci svétlometu Leigh Light byl letoun 8.3.1944 pfi-
délen k No.1674 HCU. Ze stavu RAF byl vyfazen 21.6.1947.

) Lod Alsterufer méla ke své obrané k dispozici 1 kanon rdzel05mm (dle osadky
lodi velice tézkopddnd zbrari), 2 kanony raze 37mm, 4 kanony raze 20mm a
bardz z kabelil na paddcich vystielovanou raketami (PA.C. = Parachute and
Cable)

2 Piivodni britské oznaceni pro Grumman Avenger

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ797 D
USAAF s/n 42-63820)

Letoun byl &.jednotce pfidélen rozkazem 23.12.1943 od britské 224.
peruté. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,D“. U Sco-
ttish Aviation Ltd. v Prestwicku prodélal generalni prohlidku, pfi které mu
technici namontovali pod pravou polovinu kiidla svétlomet Leigh Light.
Ackoliv mél letoun podle rozkazu k pfedani instalovino vnéjsi odpalovaci
zafizeni RP (Type C), na operacni lety 1étal vyzbrojen pouze 7 ks proti-
ponorkovych hlubinnych nélozi DC250 MKXI. 23.2.1944 prelétl stroj z
Beaulieu na novou zékladnu jednotky do Predannacku P/O Otakar Zanta
s druhym pilotem W/O Vojtéchem Kubalikem a ostatnimi muzi osédky.
U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 13 operacnich letd — prvni 19.1.1944
s osidkou P/O Viclava Jilka; a posledni 28.2.1944 s osidkou P/O Karla
Kopala. Na operacnich akcich se za jeho fizenim vystiidalo postupné 10
kapitand — P/O V Jilek (1), F/O O.Dolezal DFC (1), F/Lt A.Sedivy DFC,
DFM (2), P/O O.Zanta (2), F/Lt K.Schor (1), P/O K.Kopal (2), P/O ].
Kuhn DFM, W/O R.Nedoma (1), P/O ].Vella DFC a F/O F.Naxera (1).
Dne 3.3.1944 byl pielétnut do St.Eval a o tfi dny pozdé&ji pievzat do stavu
stavu 547.peruté (,M*). 13.9.1944 byl piidélen britské 59.peruti. Ze stavu
RAF byl vytazen 22.11.1946.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-5-CF

RAFs/nBZ798 L
USAAF s/n 42-63821)

Letoun ¢&s.jednotce pfidélen 12.9.1943 jako novy stroj a pielétnut z
Prestwicku na zikladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu. U jednotky obdrzel
identifika¢ni oznaceni pismenem ,L“. Prvni zkuSebni let v Beaulieu prove-
dl 15.9.1943. Utocnou vyzbroj letadla, kterou tvofilo zpravidla 6 ks proti-
ponorkovych hlubinnych nédlozi DC250 MkXI v pumovnici, dopliiovalo 8
ks nefizenych raket RP, zavésenych po 4 na vnéjsich nosi¢ich, upevnénych
po obou strandch pfid¢ (asi od poloviny listopadu 1943 nebyly letouny na
operace vyzbrojoviny RP, pouze DC250).



U 311.¢s.peruté uskutecnil 23 operacnich letd, protiponorkovych prii-
zkumi — prvni 21.9.1943 s osidkou F/Sgt Otakara Zanty; a posledni
11.2.1944 s osidkou F/Sgt Jaroslava Friedla. Na operacnich akcich se za
jeho Fizenim vystfidalo postupné 13 kapitini — F/Sgt O.Zanta (1), F/O
M.Sebela DFC (1), P/O O.Dolezal (6), F/Lt K.Schof (1), F/Sgt Vilek (3),
P/O ].Vella (3), P/O J.Stach DFC (2), F/O J.Irving (1), W/O K.Kopal (1),
W/Cdr Vladimir Nedvéd MBE, DFC (1), W/O J.Hala (1), F/O F.Naxera
(1) a F/Sgt ].Friedl (1).

Dne 22.12.1943 prasklo pfi pfistini z no¢niho cvi¢ného letu osadky F/Lt
L.Hrn¢ife letounu kolo. Jednalo se pravdépodobné pouze o pneumatiku,
protoze jiz 27.12.1943 absolvoval letoun zkusebni let.

Dne 2.1.1944 zahlédla v 6:30, v zévéru no¢ni patroly, Irvingova osddka le-
tici na Liberatoru ,L“ na pozici 44 34N, 07 35W plné vynofenou ponorku
plujici rychlosti 6-8 uzlti. Osidka zahdjila Gtok, ale vrata pumovnice nesly
oteviit. Nez se je podafilo oteviit manudlng, ponorka zmizela.

Dne 17.2.1944 byl Liberator pielétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation
Ltd., k montdzi svétlometu Leigh Light. K peruti se nevratil, 22.3.1944 byl
piidélen britské 547.peruti (,L“) a 18.9.1944 pak k 59.peruti (,K“). Dne
3.6.1947 byl vyfazen ze stavu RAF.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-15-CF

RAFs/nBZ872 E
USAAF s/n 42-63913)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 1.11.1943 (AM Form —11.11.1943)
od britské 86.peruté. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem
LE“. U 311.¢s.peruté letoun uskute¢nil pouze 1 operaéni let, protiponorkovy
prizkum — 17.11.1943 s osadkou F/Lt Metodgje Sebely DFC, ze kterého
se nevritil (ztracen v mofi, kat.E). K opera¢nimu letu nad Biskajsky zéliv
startovala Sebelova osddka z matefské zdkladny v Beaulieu 17.11.1943 v
23.53 hodin. Téméf po dvanicti hodindch letu - 18.11.1943 v 11.45 ho-
din, hldsil radiotelegrafista na zakladnu ,Kde mohu pfistat, ETA 13.30,
mém pohonnych hmot pro 3.30 hodin letu? Ze zékladny RAF St.Eval
mu bylo vysldno nékolik QDM, posledni zaméfeni QDM bylo provede-
no ve 13.02 hodin - 0630. Stanici ve St.Eval se letoun ozval naposledy ve
13.10: ,Budu nucen pfistit na mofe — porucha motoru.“ Od této chvile az
do 13.50 byl letoun neustile voldn, ale jeho radiotelegrafista se jiz neozval.
Posledni stopou, jeZ po ném zbyla, byla olejova skvrna, kterou pozdgji na
mofi spatfil po ném pdtrajici americky Liberator ze zikladny Dunkeswell.
Nikdo z Sebelovy osidky nebyl nalezen. Byli prohldgeni za nezvéstné a po
nékolika mésicich ufedné za mrtvé. AZ pozdéji mofe vyplavilo na pobfezi
Normandie télo dvaatficetiletého palubniho mechanika Sgt Linharta Fajta,
ktery byl pohiben na vile¢ném hibitové v Bayeux ve Francii. To, Ze pficinou
havirie byla porucha motoru, podporuje i skute¢nost, Ze toho dne nejsou v
zdznamech ZG1 hldseny zadné souboje.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-15-CF

RAFs/nBZ875 R
USAAF s/n 42-63916)

Letoun byl jednotce piidélen rozkazem 20.9.1943 jako novy stroj a nd-
sledné prelétnut z Prestwicku na zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu. U
jednotky obdrzel identifika¢ni oznaleni pismenem ,R“. ZkuSebni let v
Beaulieu uskuteenil 30.9.1943. Utocnou vyzbroj letadla tvofilo zpravidla
6ks hlubinnych nédlozi DC250 MkXI v pumovnici, v pfipadé utoku na lodé
pak 1 puma GP250 a 1 puma MC500, doplnéné 8 ks nefizenych raket RP,
zavé$enymi po 4 na vnéjsich nosi¢ich, upevnénych po obou strandch ptidé.
U 311.¢&.peruté uskute¢nil 15 opera¢nich lett — prvni 14.10.1943 s osid-
kou P/O Jana Irvinga; a posledni 27.12.1943 (protilodni operace, ze které
byl letoun odvoldn) s osadkou F/Lt Karla Schofe. Na operacnich akeich se
za jeho fizenim vystiidalo postupné 7 kapitini — P/O J.Irving (4), W/O
J.Vella (3), F/Sgt O.Zanta (3), F/Lt K.Schof (2), F/Sgt ].Kuhn DFM (1),
F/Sgt O.Dolezal (1) a P/O J.Stach DFC (1).

Dne 30.12.1943 byl stroj vyfazen ze stavu jednotky a pfelétnut do Prestwic-
ku ke Scottish Aviation Ltd., k montaZi svétlometu Leigh Light. K 311.¢s.
peruti se nevritil, 31.1.1944 byl pfidélen britské 53.peruti (,10V*) a pozdéji
86.peruti (,V*). Ze stavu RAF byl vyfazen 2.6.1947.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-15-CF

RAFs/nBZ880 ]
USAAF s/n 42-63921)

Stroj, slouzici krétce u britské 86.peruté, byl ¢s.jednotce pridélen rozka-
zem 1.11.1943 a prelétnut na zikladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu (AM
Form 78 - 11.11.1943). U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pisme-
nem ,J“ Utotnou vyzbroj letadla tvotilo zpravidla 7 ks protiponorkovych
hlubinnych nalozi DC250 MKXI v pumovnici, v piipadé utoku na lodé
pak 1 puma GP250 a 1 puma MC500 doplnéné 8 ks nefizenych raket RP,
zavéSenymi po 4 na vnéjsich nosi¢ich, upevnénych po obou stranach pridé.

U 311.¢s.peruté uskutecnil pouhé 3 operaéni lety — prvni 27.12.1943 s
osiadkou P/O Viclava Jilka, bojovy let v Biskajském zalivu zaméfeny pro-
ti némeckym ozbrojenym obchodnim lodim. Nad mofem osidka strévila
celkem 12.31 hodin, ale nepfitele se ji nepodafilo nalézt. Dalsim byl proti-
ponorkovy prizkum 1.1.1944 s osddkou F/Lt Karla Schote o celkové dobé
letu 12.35 hodin, a kone¢né protiponorkovy prizkum 3.1.1944 s osidkou
P/O Viclava Jilka, bez mimofadnych udalosti.

Dne 7.1.1944 byl letoun pfelétnut z Beaulieu do Prestwicku ke Scottish
Aviation Ltd. Po instalaci svétlometu Leigh Light byl Liberator 31.1.1944
piidélen k No.1674 HCU (,VD*). Dne 22.4.1945 letoun havaroval pfi pfi-
stani v Aldergrove (kat.AC, pfekvalifikovino na kat.E). Ze stavu RAF byl
vyfazen 13.7.1946.

Liberator G.R. Mk.V
(Consolidated B-24D-15-CF

RAFs/nBZ882 Q
USAAF s/n 42-63923)

Letoun byl jednotce pfidélen rozkazem 22.9.1943 jako novy stroj a téhoz
dne pielétnut od 51.MU z Prestwicku na zdkladnu 311.¢&s.peruté do Beau-
lieu (AM Form 78 - 26.9.1943). U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni
pismenem , Q. Prvni let u peruté absolvoval 27.9.1943 (stfelby RP). Utoe-
nou vyzbroj letadla, kterou tvofilo zpravidla 4 nebo 6 ks protiponorkovych
hlubinnych nalozi DC250 MkXI v pumovnici, dopliiovalo 8 ks nefizenych
raket RP, zavésenych po 4 na vnéjsich nosic¢ich, upevnénych po obou stra-
nach piidé (asi od poloviny listopadu 1943 nebyly letouny na operace vy-
zbrojovany RP, Liberator ,,Q“ nosil pouze 6 nebo 7ks DC250 v pumovnici).
U 311.&s.peruté uskutecnil celkem 19 opera¢nich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 14.10.1943 s osddkou S/Ldr Jana Kostohryze; a posledni
11.2.1944 s osddkou F/Lt Jana Hrnéife DFC, AFM. Na opera¢nich akcich
se za jeho Fizenim vystiidalo postupné 10 kapitint — S/Ldr J.Kostohryz
(3), P/O S.Hunacek (4), F/Sgt, P/O J.Irving (2), F/Lt, S/Ldr B.Tobyska
AFC (2), P/O O.Dolezal (1), F/Sgt J.Kuhn DFM (1), P/O J.Vella (2), F/
Sgt, P/O K.Kopal (2), W/O ]J.Lazar (1) a F/Lt J.Hrn¢ii DFC, AFM (1).
Béhem opera¢niho letu 29.1.1944 obdrzela Vellova osddka letici s Libera-
torem ,,Q* v 01.15 hodin pfikaz, aby pétrala po némecké ponorce, nahlédsené
v pozici 47°00 severni $itky a 05°38 zdpadni délky. Teprve v 02.02 zachytil
sluzbu konajici radarovy operétor na obrazovce radaru zdznam vétsi lodi o
vytlaku pfiblizné 2.000tun, vzdilené od letadla asi dvé az tii nimoini mile
v piimém sméru. Soucasné kolem sta metrd za jeji zadi rozpoznal dalsi, ale
mens$i lod a sikmo napravo, vzdilenou kolem dvou ndmofnich mil jinou
mensi lod. VEtsi, osvétlené plavidlo spatfili letci na temném mofi na vlastni
o¢i v 02.07 hodin. Shodili dvé osvétlovaci fléry. V pronikavé zifi, tésné u
pravého boku obchodni lodi, bylo vidét, napul skryté v jejim stinu, jesté
jedno malé plavidlo, které vypadalo jako ponorka. O pét minut pozdgji, v
pozici 47°00 severni §ifky a 05°23 zapadni délky, Liberator ,Q zauto¢il.
Ve 120 metrech nad mofem nalétl P/O Vella na cil z pravé strany tak, aby
hlubinné naloze, kterych navigitor odhodil v fadé vSech sedm, zaséhly sou-
Casné i malé plavidlo - podle jejich pfedpokladu ponorku. Liberator dvakrat
zakrouzil kolem velké obchodni lodi a stfelci ostfelovali svymi zbranémi jeji
palubu. Av§ak Zddna z nepfitelskych lodi palbu neopétovala. V 03.01 hodin
ukongil Liberator patrolu. Utok Vellovy osadky nebyl velitelstvim namog-
nictva vyhodnocovén jako utok na nepfitelskou ponorku.

Dne 4.2.1944 dostala perut piikaz k odesldni stroje ke Scottish Aviation
Ltd. na montédz svétlometu Leigh Light a 17.2.1944 byl Liberator pielétnut
do Prestwicku. K 311.¢s.peruti se nevratil, 22.3.1944 byl piidélen britské
547.peruti (,Q) 226.4.1944 se letoun zfitil pfi cvicném letu do mote, 9 mil
severné od Fishguard ve Walesu (kat.E).

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAFs/nBZ91 C
USAAF s/n 42-64058)

Jednalo se o prvni Liberator verze GR.VI dodany do Spojeného kralovstvi
16.11.1943. Letoun byl dostrojovin v SAL a nédsledné u 51.MU, kterd ob-
drzela 24.1.1944 prvni rozkaz k pfedani stroje k 311. peruti. Dne 2.2.1944
obdrzela 51. MU druhy rozkaz piedat letoun ve stavu, v jakém se pravé
nachazi. Podle AM Form 78 byl letoun ¢s.jednotce pfidélen 7.2.1944. Z
Prestwicku od 51.MU na zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu jej prelétli
piloti No.4 FPP. U jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,,C*.
V tnoru 1944 byl u 311.&s.peruté vyuzivin predevsim k cvi¢nym letim, do
konce mésice mél odlétino celkem 100.45 hodin. Dne 23.2.1944 pielétl le-
toun z Beaulieu na novou zikladnu jednotky do Predannacku P/O Jan Ve-
lla s druhym pilotem F/Lt Oldfichem Hofej$im a ostatnimi muzi osadky.

U 311.¢&s.peruté stroj uskute¢nil celkem 23 operaénich leti, protiponorko-
vych prizkumi — prvni 20.2.1944 s osidkou F/O Stanislava Hunédcka; a
posledni 2.5.1944 s osddkou F/O Frantiska Naxery. Na opera¢nich akcich
se za jeho fizenim vystfidalo postupné 14 kapitint — F/O S.Husiacek (1),
P/O ]J.Vella DFC (2), P/O V Jilek (3), F/Lt ]. Hrncit DFC, AFM (1), F/O



O.Dolezal DFC (2), W/O J.Lazar (1), W/O J.Hala (1), F/Lt A.Sedivy
DFC, DFM (2), W/O A.Jedounek (1), W/O J.Friedl (3), F/O F.Naxera
(3), F/O R.Haering DFM (1), P/O K.Kopal (1) a F/O J.Hdjek (1).
28.2.1944 sjel letoun nepozornosti pilota z pevné cesty perimetru a zabofil
se kolem hlavniho podvozku do mékkého terénu.

Pti operacnim letu 10.3.1944 zaznamenala Jilkova osidka (stejné jako le-
toun ,R“ BZ975/G s osidkou F/Lt A.Sedivého) v 10.46 severné od Gijo-
nu na mofi konvoj, sloZeny z jedné ponorky, tii torpédoborct a jedné lodi
vyzbrojené protiletadlovymi zbranémi. Zautocila na vedouci torpédoborec,
ale vysledek ttoku nemohl byt ovéfovin pro nebezpedi napadeni dopro-
vodnymi Junkersy Ju 88. Dne 24.3.1944, kdy k opera¢nimu letu startovala
v 18.45 se strojem Friedlova osidka, jejim tkolem bylo pétrat v prostoru
severozdpadné od $panélského mysu Estaca po dinghy, v niZ ¢ekala na zd-
chranu osddka létaciho ¢lunu Short Sunderland australské 461.peruté. Po
bezmila pétihodinovém hleddni se ji v 00.34 podafilo nasim letcim nalézt
a navazat s ni svételny kontakt. Nahlasili jeji polohu na velitelstvi, po celou
dobu krouzili nad ni a udrZovali vzdjemné spojeni, dokud nebyli pro ne-
dostatek paliva nuceni po vystiidan{ jinym letounem k ndvratu. Stastnych
osm trose¢nik, kteff sestiel svého letadla pfezili, vzalo nakonec na palubu
doprovodné plavidlo HMS Saladin. 31.3.1944, pii ndsledném operaénim
letu nad Biskajskym zélivem, spatfila Friedlova osddka v 22.30 zdpadné od
La Rochelle na mofi uskupeni nepfitelskych lodi. Konvoj se sklidal z 8 az 9
malych iz 3 az 4 vétsich doprovodnych plavidel a jedné dopravni lodé o vy-
tlaku asi 1.500 BRT. Z vysky asi 150 metrt zautocili na dopravni lod, svrhli
dveé 2501b hlubinné néloZe a explozi pozorovali priblizné 20 metri od jejiho
pravého boku. Jiny vysledek utoku vsak Friedlova osadka nezaznamenala.
11.5.1944 byl letoun vyfazen ze stavu s.jednotky a prelétnut do Prestwic-
ku ke Scottish Aviation Ltd. na montdZ svétlometu Leigh Light. Ndsledné
byl piidélen britské 206.peruti (,B“) na zikladnu Leuchars. Pfi navratu z
patroly 14.9.1944 byl letoun kvili $patnému pocasi presmérovin z Leu-
chars do Tain, ale cestou havaroval (kat.E).

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAFs/nBZ9%8 P
USAAF s/n 42-64065)

Letoun byl pfidélen jednotce rozkazem 2.2.1944 jako novy stroj od 51.MU
(AM Form 78 — 17.2.1944). Z Prestwicku na zakladnu 311.&s.peruté do
Beaulieu jej prelétli piloti No.4 FPP. U 311.¢&s.peruté obdrzel identifika¢ni
oznaceni pismenem ,P“. 18.2.1944 se v Beaulieu uskute¢nil prvni testovaci
let stroje po jeho celkové prohlidce u jednotky. Dne 23.2.1944 jej pielé-
tl z Beaulieu na novou zikladnu jednotky do Predannacku F/O Stanislav
Hundcek s druhym pilotem F/Sgt Rudolfem Jelenem a ostatnimi muzi
osddky. Ke 4.3.1944 mél stroj nalétino celkem 47.45 letovych hodin. Na
operacni lety nosil v pumovnici zpravidla 7 ks hlubinnych nédlozi DC250
MEKXI.

U 311.¢s.peruté uskuteénil celkem 20 operaénich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 4.3.1944 s osddkou F/O Stanislava Hunicka; a posledni
2.5.1944 s osidkou F/Sgt Ludka Moudrého. Na operacnich akcich se za
jeho fizenim vystiidalo postupné 13 kapitint — F/O S.Huriacek (5), S/Ldr
J.Kostohryz (1), F/Lt K.Schof (1), P/O J.Vella (2), W/O J.Lazar (1), W/O
A Jedounek (3), W/O J.Hala (1), P/O J.Kuhn DFM (1), S/Ldr A.Sedivy
DFC, DFM (1), W/O R.Nedoma (1), F/O V]ilek (1), F/O R.Haering
DFM (1) a W/O L.Moudry (1). Pouze v jednom pfipadé se musel stroj pro
technickou zévadu pfed¢asné vritit z bojového letu na zdkladnu (15.4.1944
- s Jedounkovou osidkou, pro poruchu piistroja).

Dne 11.5.1944 byl Liberator pfelétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation
Ltd., k montazi svétlometu Leigh Light. Ndsledné byl pfedin do GR A/C
Pool v Haverfordwest, ale z divodu opravy jiz nebyl béhem vilky pfidélen k
zadné operaéni jednotce. Po skonéeni vilky v Evropé byl upraven na trans-
portni verzi Liberator C.Mk.VI a v rdmci Transportniho letectva slouzil u
britské 86.peruti, pozdéji 102.peruti a 53.peruti. Dne 12.3.1947 byl letoun
prodin jako $rot firmé International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAFs/nBZ975 R
USAAF s/n 42-64071)

Letoun &.jednotce pridélen rozkazem 12.2.1944 jako novy stroj od 51.MU.
Z Prestwicku na zékladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu jej prelétli piloti No.4
FPP (AM Form 78 - 19.2.1944). U jednotky obdrzel identifikacni ozna-
Ceni pismenem ,R“ Prvni let u peruté se uskutecnil 21.2.1944. 23.2.1944
pielétl letoun z Beaulieu na novou zékladnu jednotky do Predannacku v
hrabstvi Cornwall F/Lt Karel Schof s druhym pilotem F/Sgt Miroslavem
Sigutem a ostatnimi muz osédky. Ke 4.3.1944 mél letoun nalétano celkem
44.10 letovych hodin.

U 311.¢s.peruté uskutecnil pouze jeden operacni let, utok na lodé —
10.3.1944. Liberator ,R s osidkou F/Lt Aloise Sedivého DFM odstarto-

val v 06.13 a zamifil smérem na jih, ke §panélskym brehiim. V' pumovnici
nesl 3 hlubinné naloze DC 250 a 4 pumy GP250. Po nékolika hodinach
letu zaznamenal sluzbu konajici radarovy operdtor na obrazovce ve vzdd-
lenosti 30 ndmofnich mil od letadla uskupeni nepfitelskych plavidel. V
10.17, v pozici 44°08 “severni §ifky a 05°50 zdpadni délky, spatfili na vzdale-
nost dvou nimofnich mil konvoj, sklddajici se z jedné ponorky doprovizené
tfemi torpédoborci a jednou lodi s protiletadlovou vyzbroji?). Jednalo se o
velkou japonskou ponorku I-29 (tfida Otsu-Gata) o vytlaku 2.233t (na hla-
din€), kterd za silného doprovodu némeckych véleénych plavidel sméfovala
do francouzského pfistavu Lorient, a které se s nakladem vzdcnych surovin
podafilo prolomit britskou nimofni blokddu?. Lodé pluly pfiblizné pét mil
od $panélského pobiezi kurzem 070° a rychlosti kolem 12 uzlii. Asi 15 mil
za konvojem letélo jako jeho ochrana ve vysce deviti set aZ tisici metrd osm
dvoumotorovych dalkovych stihacek Ju 88.

Kapitdn okamzité navedl Liberator na ponorku, zleva sikmo na trasu jeji
plavby, z kurzu 110° a z vysky 460 metra svrhl navigitor pumy i hlubinné
naloZe. Letci nestacili ani sledovat misto jejich skute¢ného dopadu, protoze
hned po vybrini ztece se na Liberator vrhly &tyfi z doprovazejicich osma-
osmdesdtek. Souboj trval sice jen pét minut, ale Némci béhem nich pod-
nikli na letoun patnact Gtokd, pfevazné sikmo zprava na piedek Liberatoru.
Stihaci utocili v proudu a rychle se stiidali. Junkersy zahajovaly palbu asi
ze Ctyf set metrd a dotahovaly se k letadlu aZ na dobrych dvé sté, kdy zte¢
ukoncovaly. V boji byl lehce zranén navigitor, kterého zaséhly stfepiny na
hlavé, kdyz lezel nad zaméfova¢em. Hornimu a bo¢nimu stielci se podafilo
podle jejich minéni jednu z osmaosmdesatek pravdépodobné sestielit. Kdyz
mizela na obzoru, vidél zadni stfelec jak za sebou tdhne chvost hustého ¢er-
ného dymu. Liberator mél prostiilenou piid v misté stanovi§té navigdtora,
pravou polovinu kiidla i pravy bok trupu, poskozeny hydraulicky systém
a zasazeny motor &3. F/Lt Sedivému se podafilo vyvést letoun z boje a
v Predannacku pristal ve 14.50. Pfed pfistinim musel palubni mechanik
vysunout podvozek manudlné.

Velitelstvi nimofnictva vyhodnotilo titok Sedivého osadky na ponorku jako
stuperi H - nedostate¢ny diikaz o pfitomnosti ponorky. Velitelstvi pobrez-
niho letectva RAF nésledné oklasifikovalo utok 0 body. Ale jeden Ju 88
jim byl pfiznan jako poskozeny. S nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo o
néktery ze stroji Stab ZG 1 nebo 7/ZG 1.

Letoun s poskozenim v kategorii AC byl pfedin na opravu, kterd byla
sice ukoncena k 20.4.1944 (Liberator byl dodan k jednotce z opravy od
43 Group dne 24.4.1944), ale hned 7.5.1944 byl pfelétnut do Prestwicku
ke Scottish Aviation Ltd., k montazi svétlometu Leigh Light. K &.peru-
ti se nevratil, 23.5.1944 byl pfidélen britské 206.peruti (,R“) a pozdéji k
No.1674 HCU. Dne 12.3.1947 byl prodin jako $rot firmé International
Alloys Ltd.

Y Ve skutecnosti se jednalo o 2 némecké torpédoborce Z-23 a ZH-1 a 2 torpédové
cluny T-27 a T-29

2 Na zpdteini plavbé byla 1-29 dne 26.7.1944 severné od Luzonu v priilivu
Balintang potopena americkou ponorkou USS Sawfish (§8-276).

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-1-CF

RAFs/nBZ979 U
USAATF s/n 42-64075)

Letoun byl piidélen jednotce 2.2.1944 jako novy stroj. Z Prestwicku od
51.MU na zikladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu jej pielétli piloti No.4 FPP
(AM Form 78 — 14.2.1944) . U 311.&s.peruté obdrzel identifikaéni ozna-
Ceni pismenem ,U“. 21.2.1944 se v Beaulieu uskutecnil prvni testovaci let
stroje po jeho celkové prohlidce u jednotky. Dne 23.2.1944 jej prelétl z
Beaulieu na novou zikladnu jednotky do Predannacku S/Ldr Bohuslav
Tobyska AFC s druhym pilotem F/Lt Vladimirem Slanskym a ostatnimi
muzi osddky. Koncem tnora mél stroj nalétdno celkem 56.40 letovych ho-
din. Na opera¢ni lety nosil v pumovnici zpravidla 7 ks hlubinnych nilozi
DC250 MkXI.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 20 operacnich letil, protiponorkovych
prizkumi — prvni 2.3.1944 s osidkou W/O Jéna Lazara; a posledni
3.5.1944 s osidkou F/Lt Aloise Sedivého DFM. Na operaénich akeich
se za jeho fizenim vystfidalo postupné 12 kapitini — W/O J.Lazar (1),
F/Lt A.Sedivy DFM (3), P/O K.Kopal (4), W/O R.Nedoma (2), F/O
F.Naxera (1), W/O J.Hala (1), F/O J.Irving (1), S/Ldr J.Kostohryz (2), F/
Lt J.Hrn¢it DFC, AFM (1), S/Ldr B.Tobyska AFC (1), F/O J.Vella (2)
a F/Lt J.Hdjek (1).

Posledni let proved] u jednotky 9.5.1944, kdy byl pfelétnut do Prestwicku
ke Scottish Aviation Ltd., k montdzi svétlometu Leigh Light. Nasledné
byl pfidélen britské 547.peruti. Po skonéeni valky v Evropé byl upraven na
transportni verzi Liberator C.Mk.VI a 12.3.1947 byl prodin jako $rot firmé
International Alloys Ltd.



Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAFs/nBZ984 F/PP-S
USAAF s/n 42-64080)

Letoun byl pfidélen jednotce rozkazem 2.2.1944 jako novy stroj (AM
Form 78 —11.2.1944). Z Prestwicku na zakladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu
jej prelétli piloti No.4 FPP (Ferry Pilots Pool). U jednotky obdrzel identi-
fika¢ni oznaceni pismenem ,F*. Prvni let u jednotky absolvoval 14.2.1944.
Dne 23.2.1944 prelétl letoun z Beaulieu na novou zdkladnu jednotky do
Predannacku P/O Josef Kuhn DFM s druhym pilotem F/Sgt Josefem
Chabdkem a ostatnimi muzi osadky. V pumovnici nosil zpravidla 7ks pro-
tiponorkovych hlubinnych ndlozi DC250 MkXI, v roce 1945 pak 2 az 8ks
DC250 plus 2ks AS600.

U 311.¢s.peruté uskutecnil stroj ve dvou etapéch celkem 23 operaénich let
(jako ,F“ - 15; jako ,PP-S“ - 8) - prvni 21.2.1944 s osadkou W/O Jaroslava
Haly; a posledni 17.4.1945 s osddkou F/Lt Vladimira Sldnského. Na ope-
ra¢nich akcich se za jeho Fizenim vystfidalo postupné 20 kapitina — W/O
J.Hala (1), P/O ].Kuhn DFM (2), F/Lt J.Hrn¢it DFC, AFM (2), F/O O.
Dolezal DFC (1), W/O J.Friedl (2), P/O V.Jilek (1), W/O J.Lazar (1), P/O
J.Vella DFC (1), F/O J.Irving (1), F/O S.Hunacek (1), F/Lt K.Schor (1),
W/O R.Nedoma (1), F/O J.Polivka (1), F/O L.Sestik (1), W/O J.Kudl-
&ek (1), W/Cdr J.Kostohryz DSO (1), F/Lt ].Simet (1), P/O ]Riha (1), F/
Lt O.Hofejsi (1) a F/Lt V.Slansky (1).

11.5.1944 byl letoun ptelétnut do Prestwicku a pfeddn ke Scottish Aviation
Ltd., k montdzi svétlometu Leigh Light. 5.6.1944 byl pfidélen britské 206.
peruti (,5%). Dne 19.9.1944 F/O Peter F.Carlisle zautocil s timto letounem
na pozici 62 20N 02 30E na vynofenou ponorku. Ponorka byla osidce pfi-
zndna jako potopend a identifikovina jako U 865. Po vilce byla na zakladé
nové dostupnych informaci identifikace zménéna na U 858 a vysledek tito-
ku na ponorka lehce poskozena.

Dne 23.2.1945 byl letoun rozkazem znovu pridélen 311.¢s.peruti na zd-
kladnu RAF Tain, kam byl pfelétnut od britské 206.peruti z Leuchars
(AM Form 78 - 3.3.1945). U &s.jednotky obdrzel tentokrat identifikacni
oznaeni — ,,PP-5%. V bieznu 1945 byl zpocitku vyuzit k nékolika cvi¢nym
letim osidek F/Lt Vladimira Slanského, W/O Jindficha Benese, F/Lt Jana
Hrnéife DFC, AFM a W/O Josefa Klesnila. Prvni operaéni let s novym
oznaenim provedl 17.3.1945 s osidkou F/O Jaroslava Polivky. Posledni
operaéni let u peruté pak uskute¢nil 17.4.1945 se Slanského osadkou.

Dne 11.5.1945 byl vyfazen ze stavu jednotky a v Tainu pfedan k 56.MU. Ze
stavu RAF byl vyfazen 17.12.1946.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAFs/nBZ98 G
USAATF s/n 42-64082)

Letoun byl pifidélen jednotce rozkazem 2.2.1944 jako novy stroj. Z
Prestwicku na zdkladnu 311.&s.peruté do Beaulieu jej prelétli piloti No.4
FPP (AM Form 78 - 11.2.1944). U jednotky obdrzel identifikaén{ oznaceni
pismenem ,,G* Prvni let u jednotky absolvoval 14.2.1944. Dne 23.2.1944
pielétl letoun z Beaulieu na novou zdkladnu jednotky do Predannacku F/O
Oldfich Dolezal DFC s druhym pilotem Sgt Aloisem Stockem a ostatnimi
muzi osddky. Koncem tinora mél nalétino celkem 58.10 letovych hodin. V
pumovnici nosil zpravidla 7ks protiponorkovych hlubinnych nilozi DC250
MEKXI, pouze pii utoku na nepritelsky konvoj dne 10.3.1944 nesl letoun
3ks DC250 a &tyfi pumy GP250.

U 311.&s.peruté uskutecnil celkem 25 operaénich letd — prvni 20.2.1944
s osddkou F/O Oldficha Dolezala DFC; a posledni 3.5.1944 s osidkou
F/Lt Jana Hrné¢ite DFC, AFM. Na opera¢nich akcich se za jeho fizenim
vystiidalo postupné 13 kapitant — F/O O.Dolezal DFC (3), F/O ]J.Irving
(5), W/O R.Nedoma (2), F/Lt K.Schot (1), W/O J.Hala (1), /O F.Naxera
(1), F/O S.Hundcek (1), F/Lt J.Hrnéit DFC, AFM (3), P/O J.Kuhn DFEM
(2), P/O K.Kopal (1), F/O R.Haering DFM (2), S/Ldr ].Kostohryz (1) a
W/O J.Lazar (2).

18.4.1944, v 01.42 hodin, za ndvratu z hlidkového letu nad Biskajskym
zdlivem, zaznamenala Haeringova osddka pfiblizné 260 km zipadné od La
Rochelle (46 00N, 05 22W) na svém radiolokétoru kontakt. Na $patné
zietelny cil svrhla z vy$e 60 metra tfi hlubinné ndloze. O nékolik minut
pozdéji méla dalsi radarovy kontakt a na misto svrhla tentokrt ¢tyfi hlu-
binné néloze. Opét bez viditelného spéchu. Je pravdépodobné, Ze v obou
piipadech se jednalo o ponorku, dokonce mozna o tutéz ponorku. Pro tmu
v§ak nebyl vysledek utokd pozorovin. Pro §patné pocasi nebylo mozné pii-
stat v Anglii, a tak byl Liberator naveden na gibraltarskou zékladnu North
Front, kde pfistdl po 12.50 hodindch operaéniho letu.

Po dokonéeni protiponorkového hlidkového letu, jiz za denniho svétla
19.4.1944, sméfoval do Gibraltaru také druhy &s. Liberator - ,A“ (BZ987/G)
s osdédkou W/O Jaroslava Friedla, kterd zahlédla ponorku u portugalského
pobiezi v oblasti mysu Sv.Vaviince. Oficidlné byl hodnocen pouze ttok Hae-
ringovy osddky, ktery velitelstvi britského namofnictva oznacilo jako stupen

H — nedostatecny diikaz o pfitomnosti ponorky, a velitelstvi Pobfezniho le-
tectva RAF jej klasifikovalo 0 body. Zpét do Predannacku se z Gibraltaru
vracely oba &s. Liberatory v noci z 19. na 20. dubna 1944 a Haeringtiv ,G*
(BZ986/G) narazil cestou na tii némecké vile¢né lodé v 04.10 hodin. Pii
druhém priletu nad nepfitelem se Liberator octl v jejich pfesné a koncentro-
vané palbé. Pro hustou mlhu nebyly ale lodé spatfeny a tak letoun nezaitodil.
Po 12.05 hodinéch letu pfistdl na domécim letisti v Predannacku.

Dne 9.5.1944 byl letoun pielétnut do Prestwicku ke Scottish Aviation Ltd.,
k montdzi svétlometu Leigh Light. Po montazi, 23.6.1944, byl pfidélen
z GR A/C Pool Haverfordwest britské 547.peruti (,30P“) a 29.8.1944
britské 206.peruti (,C“). Po skonceni vélky v Evropé nésledovala sluzba u
Transportniho letectva a ze stavu RAF byl letoun vyfazen 4.6.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAFs/nBZ987 A
USAAF s/n 42-64083)

Letoun ¢&s.jednotce piidélen rozkazem z 4.2.1944 (AM Form 78:
14.2.1944) jako novy stroj od 51.MU. Z Prestwicku na zékladnu 311.
&s.peruté do Beaulieu jej 11.2.1944 pielétli piloti No.4 FPP (Ferry Pilots
Pool). U ¢&s.jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,A“. V le-
tounu chybélo nékteré piistrojové vybaveni (napf. vysila¢/pfijimac IFE a
radiovyskomeér).

V tnoru byl u peruté vyuZzivin k cvi¢nym letam, pfi kterych byl 19.2.1944
poskozen. Pii ndvratu z no¢niho cviéného letu osidky W/O Jaroslava Haly
doslo pii pfistani k poskozeni podvozku a také zadni &ésti trupu. Letoun v
Beaulieu podle pifkazu pfistdval na kratké drize - 1.400 yardt dlouhé. Vil
slaby stranovy ndrazovy vitr o sile cca 15 mph. K prahu dréhy se letoun pfi-
blizil za rychlosti 105 az 110 mph, kdyz W/O Hala zjistil, Ze neni v souladu
nastavend hodnota barometrického tlaku na vyskoméru s vyskou skute¢nou.
Vyskomér prosté ukazoval nulu, zatimco ve skute¢nosti byl letoun ve vysce
jesté asi 100 stop. Kdyby za daného stavu pfistdval normdlnim zpisobem,
byl by - jak uvedl do protokolu, "nepiijemné dlouhy". Podle jeho minéni
bylo jedinou moznost, jak situaci zvlidnout a rychle ztratit vysku, pfitazeni
letounu za cenu tvrdého pfistini. V okamziku, kdy pilot podrovnal letadlo,
zapusobil ndrazovy stranovy vitr. Nadzvedl a naklonil tézky stroj doprava.
Hala sice okamzité zasihl a srovnal jej zpét nad stfed dréhy, ale pfi dosedu
doslo k dotyku hlavnich kol podvozku a soucasné i ocasni ¢dsti, kterd na-
razila hrubé o zem. Poskozen byl plechovy potah zadni ¢dsti trupu a ocasni
lyze. Dvodem mimofidné udalosti, jak uvadi protokol, byla pfedevsim
unava pilota a povétrnostni podminky, za kterych byl let proveden.

Letoun v kategorii AC pfevzali v Beaulieu mechanici 49.MU s celkem
42.50 nalétanymi hodinami. O tfi dny pozdéji byl letoun ,kanibalizovin®.
Jeho dily byly pouzity k uschopnéni jinych perutnich stroji Liberator GRV,
protoze se jednotka 23.2.1944 piesouvala ze zédkladny v Beaulieu na zaklad-
nu RAF Predannack. Pomoci jeho dili uschopnili pozemni mechanici F/
Sgt O.Urbének, Cpl J.Simiinek, Cpl J.Holobradek a LAC J.Bricknell pro
pielet na novou zdkladnu peruté letu neschopny Liberator ,0“ (BZ763), na
ktery bylo pouzito pfedni podvozkové kolo a vrtule, na letoun ,K“ (BZ782)
byla namontovdna nédb&znd hrana kfidla a vrtule. Po odsunu 311.&s.peru-
t¢ do Predannacku zistal Liberator ,A“ v rozebrané podob¢ v Beaulieu,
kde byl opravovin na misté pracovniky Scottish Aviation Ltd. Oprava byla
ukonéena 22.3.1944. Dne 24.3.1944 byl stroj pfelétnut k &s.jednotce na jeji
novou zakladnu v Predannacku.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 6 operaénich letil, protiponorkovych
prizkumi — prvni 11.4.1944 s osddkou F/O Jana Irvinga; dalsi 16.4.1944 s
osddkou W/O Jaroslava Haly; 18.4.1944 s osddkou W/O Jaroslava Friedla,
pfi kterém byla spatfena pfiblizné 70 kilometri vychodné od mysu Sv.Vin-
cence (37 14N, 09 10W), nejjiznéjsiho vybézku Portugalska, ponofujici se
nepfitelskd ponorka. Pes rychly dto¢ny manévr nebyly nakonec hlubinné
niloze svrzZeny, protoze ponorka byla jiz zcela ponofend vice nez 20 vte-
fin. Po 13 hodindch letu pfistila Friedlova osidka na letisti North Front
v Gibraltaru. Pfi zpite¢nim letu na domovskou zakladnu v noci z 19. na
20.4.1944 v 02.59 objevila Friedlova osidka v Biskajském zilivu na mofi
4 némecké torpédoborce, na které v protivnikové silné koncentrované pal-
bé svrhla z vysky cca 240 metra 6 hlubinnych nélozi. Explodovaly v malé
vzdélenosti od jednoho znich, v okamziku vybuchu jej zakryla mohutnd
vodni tfist. Po 12.43 hodindch letu pfistdla na letidti v Predannacku. Dne
24.4.1944 s letadlem letéla na protiponorkovy priizkum osidka W/O Jina
Lazara. 26.4.1944 odstartovala s letounem na patrolu nad Biskajskym za-
livem osiadka W/O Jaroslava Haly, jejiz sluzbu konajici radarovy operator
v 02.20 (27.4.1944) hodin na obrazovce radaru zjistil pfed strojem 4 - 6
nepfitelskych torpédoborct. Lodé zahajily na letoun palbu a nékolikrit jej
zasdhly. Liberator svrhl na vedouci torpédoborec 4 hlubinné nélozZe a stielci
ostielovali lodé z palubnich kulometi. K utoku na hladinovi palvidla ne-
byly protiponorkové hlubinné naloze pravé tou nejvhodnéjsi zbrani, ale v
pumovnici nic jiného neméli. Pro mlhu nemohl byt vysledek néletu ovéfen.



Po navratu bylo zjisténo poskozeni pravé SOP a trupu, mechanici napo-
¢itali celkem na 50 pristield, ale z osadky nebyl nikdo zranén. Stroj byl v
kategorii AC pfeddn na opravu k 67.MU.

Oprava byla provedena k 24.5.1944 a letoun vracen k 311.¢&s.peruti do Pre-
dannacku. 30.5.1944 byl vyfazen ze stavu jednotky a odeslin do Prestwicku
ke Scottish Aviation Ltd na montdz svétlometu Leigh Light. Pozdéji byl
pfidélen britské 224.peruti (,P“) a dile k No.1674 HCU. Ze stavu RAF byl
vyfazen 4.6.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAFs/nBZ995 ]
USAAF s/n 42-64091)

Letoun byl pfidélen &.jednotce rozkazem 5.2.1944 jako novy stroj. Z
Prestwicku na zdkladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu jej prelétli piloti No.4
FPP (AM Form 78 — 13.2.1944). U jednotky obdrzel identifikacni ozna-
Ceni pismenem ,J. Zkusebni let absolvoval 21.2.1944. V pumovnici nosil
zpravidla 7 ks protiponorkovych hlubinnych nalozi DC250 MkXI. Dne
23.2.1944 prelétl letoun z Beaulieu na novou zékladnu jednotky do Pre-
dannacku S/Ldr Jan Kostohryz s druhym pilotem F/Lt Josefem Simetem
a ostatnimi muzi osadky.

U 311.¢s.peruté uskutecnil celkem 4 opera¢ni lety, protiponorkové prizku-
my — prvni 29.2.1944 s osidkou P/O Josefa Kuhna DFM, ze kterého se
musel letoun pfed¢asné vritit pro potize s motory; 2.3.1944 s osidkou P/O
Jana Velly, kterd na zakladé radarového kontaktu, ve 22.10 asi 300 kilome-
trd jihozdpadné od Brestu (47 39N, 08 42W), zautocila na ponofujici se
némeckou ponorku. Liberator svrhl sedm hlubinnych ndlozi a i kdyz nad
mistem krouzil jesté asi 15 minut, nic mimofddného na hlading osadka ne-
spatfila. Jeji Gtok velitelstvi britského ndmofnictva ohodnotilo jako stupeii
F — ponorka zjisténa, nedostatecny dikaz o jejim poskozeni, a velitelstvi Po-
bfezniho letectva RAF jej klasifikovalo 3 body. Dalsi opera¢ni let se strojem
provedla 4.3.1944 osiadka P/O Viclava Jilka.

Dne 13.3.1944 startovala osidka P/O Otakara Zanty k nocnimu operac-
nimu letu nad Biskajskym zélivem z Predannacku v 17.55 a od té doby o
sobé nepodala Zddnou zpravu. Pfi¢ina jeji ztrity zistivd nevyjasnéna, ale s
nejvétsi pravdépodobnosti nepadla za obét nepfiteli. Druhy den po ni pét-
rala osadka W/O Jaroslava Friedla. Procesavala rozsihlou oblast od Bishop
Rock smérem ke $panélskému pobiezi, ale bezispésné. Ze stavu RAF byl
letoun vyfazen 1.4.1944 s celkovym pocétem nalétanych hodin 99.25.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-1-CF

RAFs/nBZ999 T
USAATF s/n 42-64095)

Letoun ¢&s.jednotce piidélen rozkazem 5.2.1944 jako novy stroj od 51.MU.
7 Prestwicku na zékladnu 311.¢s.peruté do Beaulieu jej 15.2.1944 prelétli
piloti No.1 FPP (J.A.V.Watson). Pfi pfistini v Beaulieu ve 14:10 praskla
letounu pravd pneumatika. Nehoda byla zpisobena zablokovinim brzdy
kola hlavniho podvozku (poskozeni v kategorii AC). V letounu chybélo
nékteré pristrojové vybaveni, napf. ASV radiolokator a dotazovaé SCR729
(kabelaz k obéma pfistrojim v letounu byla), déle chybél v letounu systém
pro navddéni na pfistani Lorenz MKIV, navigaéni zafizeni Gee a radiovys-
komér. U &.jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem , T Od
21.2.1944, kdy v Beaulieu absolvoval zkusebni let, byl u peruté vyuzivin k
cviénym letim, na které nosil v pumovnici 7 ks hlubinnych nalozi DC250
MKXI. Dne 23.2.1944 jej pielétl z Beaulieu na novou zakladnu jednotky do
Predannacku F/O Frantisek Naxera s druhym pilotem F/Sgt Jindfichem
Benesem a ostatnimi muzi osadky.

Dne 3.3.1944 vzlétla osadka F/O F.Naxery s Liberatorem ,,T“ k no¢nimu
cvideni s ponorkou. Letoun se musel vritit pfed¢asné na zékladnu pro po-
ruchu dvefi u pfedni stielecké véze. Pilot pfistdval s letounem vizicim 56
000 Ib a na konci vyjel z drihy. Podle pilota vak pfi pfistivacim manévru
na draze v Predannacku nefungovala brzda levého kola hlavniho podvozku,
a proto stroj vyjel z drahy. Doslo k poskozeni pravé podvozkové nohy, pred-
niho podvozkového kola i pfedni ¢dsti trupu. V zdvéru zpravy vySetfujici
komise je uvedeno: "Pfi no¢nim pfistin{ s Liberatorem byl pilot "dlouhy".
Pristdl 700 yarda od okraje runwaye a dle vypovédi svédka i vlastni zacal
brzdit az v posledni chvili. Pilot fikd, Ze tésné pfed zastavenim mu vypové-
déla leva brzda sluzbu Ze se proto letoun stocil doprava. Pfi tom doslo ke
zhrouceni pravé strany podvozku a pfedniho kola. Pilot se vymlouva na se-
lhéni brzd. Pfi vySetfovini jak velitelem jednotky, stanice i grupy se ale zjis-
tila jeho vina. Vzhledem k jeho vyborné povésti byl incident povazovin za
vyjimecné chvilkové selhdni pilota a nebylo proti nému zakroceno. Zavér:
vina pilota, zpisobeno chvilkovym selhdnim, coZ se miiZe stit kazdému."
Ke 4.3.1944 mél stroj odlétino celkem 46.05 letovych hodin.

Dne 8.3.1944 byl Liberator pfevzat k opravé na misté. Dne 28.6.1944
ozndmila 67 MU, Ze oprava byla dokonéena a letoun byl vricen do stavu ¢s.

peruté. Letoun byl 23.7.1944 piidélen britské 206.peruti do Leuchars, ale

jesté 24.7.1944 vykonal mistni let na zdkladné Predannack. 206.perut ode-
slala 31.8.1944 Liberator ke Scottish Aviation Ltd. k instalaci svétlometu
Leigh Light (ptvodni rozkaz k odesldni na instalaci svétlometu obdrzela
25.4.1944 311.perut). Dne 12.3.1947 byl Liberator prodan jako srot firmé
International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-5-CF

RAFs/nEV872 PP-Y
USAAF s/n 42-64229)

Stroj, ptivodné slouzici u britské 206.peruté (,M“), byl &s.jednotce pfidélen
rozkazem 2.3.1945 ptedan 311.¢s.peruti na letisté Tain. Letoun mél insta-
lovan svétlomet Leigh Light. U 311.¢s.peruté obdrzel identifikaéni ozna-
eni pismenem ,,Y*, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny
LPP¢ - tedy ,PP-Y*. Na operacni lety 1étal vyzbrojen zpravidla 6 ks DC250
plus 2ks AS600, ale také pouze 8 ks AS600.

U &.peruté provedl celkem 15 operaénich letd, protiponorkovych prizku-
mi — prvni 23.3.1945 s osadkou F/Lt Jana Hrnéife DFC, AFM; a posled-
ni 1.6.1945 s osidkou W/O Roberta Prochdzky. Na opera¢nich akcich se
za Fizenim letadla vystfidalo postupné 8 kapitini — F/Lt J.Hrn¢it DFC,
AFM (1), F/Lt R.Protiva (3), W/O G.Netrefa (1), F/O J.Hubicka (4),
F/Lt V.Slansky (2), F/Lt O.Hofejsi (1), W/O J.Benes (2) a W/O R.Pro-
chazka (1).

23.3.1945 s letounem odstartovala v 18.39 na operacni let, s nikladem 10
hlubinnych nilozi, deseti¢lennd osidka F/Lt Jana Hrnéife DFC, AFM.
Jednalo se o specidlni hlidkovy let v prostoru Baltu. Asi patnact minut po
pulnoci, zachytil sluzbu konajici radarovy operator F/Sgt Jan Buchta na ob-
razovce jeden cil, vzdileny $est mil pfiblizné pét stupnt vpravo a na vzdale-
nost sedmi mil pfed letadlem vlevo dalsich Sest cilii. Jednu mili pfed prvnim
cilem byl zapnut svétlomet Leigh Light v jehoz ostrém svétle spatfil horni
stielec Sgt Jozef Vani§ ponorku. Plula na povrchu kurzem 160 stupria a
zanechévala za sebou na hladiné zvlnénou brazdu. Hrndif stocil Liberator
doleva a tdhlym obloukem se k ni bliZil v pfimém sméru. Jeji polohu Buchta
sledoval stile na obrazovce radaru, kde za ni nadile zistivalo Sest neiden-
tifikovanych cild. Ponorku znovu zahlédli v 00.20 v poloze 55°12severni
sitky a 15°18 vychodni délky, jen asi piil mile pfed pFidi letadla. Zaudtocili
pod mirnym thlem k jejimu pravému boku a z vysky 90 metrt svrhli fadou
Sest hlubinnych nalozi. Ctyfi vyrazily sloupy vody pred pravym bokem a
dvé dopadly za pfidi ponorky. Liberator provedl novy okruh, ale k litosti
viech letci nebylo pro $patnou viditelnost mozné pozorovat nad mistem
utoku alesponl né&jaké zndmky zdsahu. V 00.35 hodin opustil letoun prostor
a na zdkladné pfistal po 11.57 hodindch letu. Velitelstvi ndmotnictva ofici-
iln¢ ohodnotilo utok Hrnéifovy osidky jako stupen F - ponorka zjisténa,
ale neni dostatek dikazi o jejim poskozeni. Velitelstvi Pobfezniho letectva
RAF Klasifikovalo proto utok 3 body.

Prestoze operaéni lety jednotky skonéily oficidlné 3.6.1945, provedla osdd-
ka F/Sgt Bohumila Prokopce s ,PP-Y* dne 4.6.1945 specidlni let operac-
niho charakteru: ,,QGH -Photo“. Let Prokopcové osddce trval celkem 2.05
hodin. Jejim tkolem bylo hledat a fotografovat vzdévajici se némecké po-
norky, pfipadné je eskortovat do nékterého z britskych prfistavi.

V &ervnu a Cervenci 1945 byl letoun ,PP-Y“ (EV872) vyuzivan k cviénym
lettim. 2.7.1945 v 17.10 hodin jej F/O Josef Hubicka s navigitorem F/O
Bohumirem Krézkem prelétl po provedené vyméné motoru ¢.2 z Leuchars
do Tainu.

Dne 4.7.1945 doslo pii cviéném letu (piloti P/O Miroslav Sigut a F/Sgt Jan
Cekal) k mimofadné udalosti. V dobg, kdy stroj pilotoval druhy pilot F/Sgt
Cekal, vznikl nasledkem vytékajiciho paliva z karburdtoru pozir na levém
vnitinim motoru (motor ¢&.2). Pilot s poskozenym letadlem dspésné pristal
na zbyvajici tfi motory v 11.10 na domdci zakladné. VySetfovani zjistilo, Ze
pfi¢inou nehody bylo uvolnéni vyvodu odvétréni na palivoméru karburitoru,
protoze nebyl zajistén. K opomenuti doslo pfi vyméné motoru provadéné u
No.4311 Servicing Echelon v Leuchars. Pracovnici 56.MU stanovili stupeii
poskozeni v kategorii B. 20.7.1945 byl letoun pfevzat k opravé na misté Sco-
ttish Aviation Ltd. a poskozeni pfehodnoceno na kategorii AC . Oprava byla
ukoncena 13.11.1945 (AM Form 78) a letoun byl ndsledné vricen do stavu
311.peruté. Ale na transportni ¢innosti jednotky se jiz nepodilel. 2.9.1946
Liberator pfevzala 51.MU a ze stavu RAF byl vyfazen 25.1.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-10-CF

RAFs/nEV 883 PP-C
USAAF s/n 42-64290)

Stroj, pivodné slouzici u britské 547.peruté a nasledné u 53.peruté (,,]“), byl
&s.jednotce piidélen rozkazem 16.2.1945 a pielétnut z Ballykelly 27.2.1945
k 311.¢&s.peruti na letisté Tain. U 311.&s.peruté obdrzel identifikaéni ozna-
Ceni pismenem ,,C“, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny
»PP¢ - tedy ,PP-C*. Letoun byl kompletné vyzbrojen i vystrojen, také svét-
lometem Leigh Light zavé$enym pod pravou polovinou kidla.



U &s.peruté provedl celkem 14Y opera¢nich lett — prvni 12.3.1945 s osdd-
kou W/O Josefa Tichého; a posledni 27.5.1945 s osidkou W/O Jana Ma-
téjky. Na operacnich akcich se za jeho fizenim vystiidalo postupné 10 kapi-
tand — W/O J.Matéjka (4), F/Lt J. Hrneit DFC, AFM (1), W/O M.Sigut
(2), F/Lt V.Slansky (1), F/Lt O.Hofejsi (1), P/O J.Lazar (1), F/O J.Hubic-
ka (1), F/Lt R.Protiva (1), F/O J.Rtha (1) a W/O J. Tichy (1).

23.4.1945 s nim v 19.40 vzlétla na operacni let, s ndkladem osmi pum AS600,
deseticlennd osidka F/Lt Rudolfa Protivy. Jednalo se o specidlni hlidkovy let
v prostoru Kattegatu. Tésné pfed ptinoci, i kdyz radiolokdtor nepracoval zcela
spolehlivé, narazila Protivova osidka severné od ostrova Anholt na velkou
osamocenou lod o odhadovaném vytlaku asi 5.000 BRT. Béhem tutoku byly
svrzeny Ctyfi 600liberni pumy, jedna z pum lod urcité zasahla. Palbou nepfi-
tele byl viak zasazen motor ¢.3. Vzpanul, ale podafilo se jej uhasit. Poskozen
byl také hydraulicky rozvod a pfedni stfeleckou véZi se nedalo pohybovat. P
zpite¢nim letu byl letoun nad Kattegatem znovu zasazen palbou z nepritel-
skych lodi, ale z osidky nastésti nebyl nikdo zranén. Aby letadlu uleh¢ili, jesté
nad Skagerrakem z ného letci vyhazeli vétsinu stfeliva, ostatni pyrotechniku
a odhodili zbyvajici pumy. Se tfemi motory se jim po bezmila deseti a pul
hodiné letu podafilo dosdhnout skotského pobiezi a 24.4.1945 v 06.05 pii-
stat na letisti v Leuchars. Na trupu pak mechanici napocitali na 30 riznych
zdsahtl. Nékteré v opravdu tésné blizkosti pilotd, radiotelegrafisty i bo¢nich
stielcti. Na mnoha mistech vytékal z letadla olej, motor &islo ti mél rozervany
kryt i poskozené vilce a z fotokamery zbyl jen beztvary kus aluminia. Lod
osddce sice pfizndna nebyla, nebot znicend kamera svédectvi nevydala, ale
béhem krétké doby byli nékteii z letci vyznamendni Cs.vilecnym kifzem
1939 nebo Cs.medaili za chrabrost pred nepfitelem.

V Leuchars, kde byla opravirenska zikladna 18.operaéni skupiny pobfez-
niho letectva RAF a také umisténa servisni ¢dst peruté 4311 SE, byl letoun
opravovin asi tii tydny. 17. kvétna 1945 s nim pak absolvovala osidka F/
Sgt Bohumila Prokopce jeden z cvi¢nych letd a na ndsledné operacni akce
letél jesté dvakrat.

25.6.1945 byla 311.¢s.perut pievedena k Transportnimu letectvu. Dne
18.7.1945 stroj pielétl P/O Jindfich Benes z Tainu znovu na nedalekou
zékladnu Leuchars, kde byla nasimi mechaniky provedena uprava vniti-
nich prostor letadla pro transportni Géely. Dne 29.7.1945 byl vyuzit pfi
piesunu 311.&.peruté z Tainu na jihoanglickou zdkladnu RAF Manston.
Od srpna do zacitku prosince 1945 se pak 15 transportnimi pielety na
Prahu (ze zakladny v Manstonu, Pershore a Blackbushe) podilel na pie-
pravé vojenskych osob, materidlu a &s.repatriantd (s ndpisem ,Cecilka“
na levé pfedni Cdsti trupu). Napiiklad 22.10.1945 v ném osidka F/Lt
Karla Lanczika pfepravovala z Prahy do Blackbushe ¢s.ministra ndrodni
obrany, armddniho generdla Ludvika Svobodu, kterého také pfepravila
26.10.1945 7 Velké Britanie zpét do CSR. Posledni let na letisté Praha-
-Ruzyné z Anglie s nim uskute¢nila osadka F/Lt J.Hrnéife DFC, AFM
dne 7.12.1945.V prosinci, 17.12.1945, byl letoun pfelétnut do Velké Bri-
tanie na zdkladnu RAF Valley. Zde byl pievzat detasovanou technickou
skupinou - Czechoslovak Depot, pod velenim F/Lt E.P.Guttmana, kterd
oficidlné zajistovala hmotné i administrativni pfedévani letount Libera-
tor GRVI , tfistajedendcté” a také piislusné Cdsti nim zapijéeného tech-
nického materidlu Britim. Ze stavu RAF byl vyfazen 23.1.1947.

YV ORB je uveden na operacnim letu 12.3.1945 (W/O Tichy) letoun BZ750,
ale jednalo se jiz 0 EV883 ,C* (viz ORB Tain)

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-10-CF

RAFs/nEV943 PP-F
USAATF s/n 42-64324)

Stroj slouzil od 2.5.1944 u britské 206.peruté (,K*). Dne 10.6.1944 se
letoun s osadkou F/Lt A.D.S.Dundase podilel spolu s Mosquity od 248.
peruté na potopeni ponorky U 821 (Typ VIIC, OLtzS Ulrich Knackfuss).
Prvni utok péti DC250 na ponorku nachdzejici se na pozici 48 42N, 05
08W zahdjil ve 12:20, pfi druhém a tfetim se nédloze nepodafilo uvolnit,
ale po ¢tvrtém dtoku zbyvajicimi Sesti DC250 se ponorka zacala potapét.
Cs.jednotce byl letoun pfidélen rozkazem 1.3.1945 (AM Form 78 -
3.3.1945). U 311.peruté obdrzel identifikacni oznaceni pismenem ,F, do-
plnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-F*. Jiz v
dob¢ sluzby u 206. peruté byl letoun vybaven svétlometem Leigh Light. V
pumovnici nosil zpravidla 2 az 6ks DC250 plus 2ks AS600, ale také pouze
12ks DC250 nebo 8ks AS600.

U 311.¢s.peruté provedl celkem 13 operacnich letd, protiponorkovych pri-
zkumi — prvni 16.3.1945 s osidkou S/Ldr Aloise Sedivého DFC, DFM;
a posledni 15.5.1945 s osidkou W/O Jaroslava Kudlicka. Na operacnich
akcich se za jeho Fizenim vystiidalo postupné 9 kapitani — S/Ldr A.Sedivy
DFC, DFM (1), /O L.Sestik (1), W/O G.Netrefa (2), W/O J.Matéjka
(1), P/O J.Riha (2), W/O J.Kudlagek (3), F/Lt R.Protiva (1), P/O J.Lazar
(1) a F/Lt O.Hofejsi (1).

5.5.1945 startovala v 21.07 s letounem na protiponorkovy prizkum v bliz-
kosti norského pobiezi Kudlickova osddka, jednalo se o dvanicty a také
piedposledni bojovy let stroje. Pobliz Bergenu nalétl na Liberator némecky
dvoumotorovy Junkers Ju 88. Kudldckova osidka nepfitele vymanévrovala
a ten pak bez jediného vystielu otocil zpét. Zavérem operacniho letu se letci
vraceli pres dansky Aarhus, vlastn€ uz v dobé, kdy v Dansku mezi vile¢nymi
stranami vstoupilo v platnost mistni pfiméfi. Vzhledem k nepfiznivému
pocasi nepfistili 6.5.1945 na domécim letisti v Tainu, ale na zdkladné Lo-
ssiemouth v hrabstvi Moryarshire. I kdyZ od némecké kapitulace uplynul jiz
tyden, 311.&s.perut stile podnikala dlouhé protiponorkové patroly, jejichz
cilem bylo vyhleddvat vzdavajici se némecké ponorky. A tak 15.5.1945, za
posledniho protiponorkového prizkumu tohoto letounu v blizkosti norské-
ho pobiezi, také s Kudlickovou osddkou, Liberator ,F“ eskortoval vzdéavaji-
ci se némeckou ponorku U 901 (Typ VIIC, KptLt Hans Schrenk). Kontakt
s ni navdzala Kudlickova osidka v oblasti jizné od Ekersundu a Liberator ji
doprovizel do piistavu Stavanger. Po splnéni tkolu se vritil na matefskou
zdakladnu do Tainu po letu trvajicim 9.36 hodin.

V Cervnu 1945 byl stroj nékolikrit pouzit k cviénym letiim, napiiklad
osddkou F/Lt V.Slinského. 18.7.1945 jej P/O Rober Prochizka s osidkou
pielétl z Tainu na nedalekou zakladnu Leuchars, kde byla nasimi mechani-
ky provedena prozatimni Uprava vnitinich prostor letadla pro transportni
ulely. Dne 30.7.1945 byl vyuzit pfi pfesunu 311.¢s.peruté z Tainu na ji-
hoanglickou zékladnu RAF Manston. Od srpna do prosince 1945 se pak
20 transportnimi pfelety na Prahu (ze zékladny v Manstonu, Pershore a
Blackbushe) podilel na piepravé vojenskych osob, materidlu a &s.repatri-
anti (na levé pfedni ¢asti trupu pod kokpitem byl ndpis zalinajici na F,
pravdépodobné , Franta“). Kapitiny letounu byli v tomto obdobi mezi jiny-
mi zejména F/Lt Slansky, W/O Jaros, nebo W/O Zezulka. Posledni let na
letisté Praha-Ruzyné z Anglie s nim uskute¢nila osidka F/O R.Haeringa
21.12.1945, kdy se z Valley do CSR vracely tfi dalsf osadky po preletu svych
letadel (pfelet 4 ¢s. Liberatori GRVI, provedeny 17.12.1945). Druhy den,
pilotovany S/Ldr A.Sedivym DFC, DFM a F/O A.Vrchotkou, byl letoun
pielétnut zpét do UK na zékladnu RAF Valley. Ze stavu RAF byl letoun
vyfazen 7.11.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-10-CF

RAFs/nEV953 PP-K
USAATF s/n 42-64334)

Stroj, ptivodné slouzici u britské 53.peruté (,F), byl &.jednotce piidélen
31.1.1945 (AM Form 78). U &s.jednotky obdrzel identifikaéni oznaceni
pismenem ,K, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,,PP*
- tedy ,PP-K“. Béhem tnora a bfezna 1945 uskute¢nil fadu cvi¢nych leti.
Na operacni lety 1étal vyzbrojen zpravidla 6ks DC250 plus 2ks AS600, ale
také pouze 10ks DC250.

U 311.¢s.peruté provedl celkem 18 opera¢nich letd, protiponorkovych pra-
zkumu — prvni 23.3.1945 s osidkou W/Cdr Jana Kostohryze DSO; a po-
sledni 17.5.1945 s osdédkou W/O Jozefa Klesnila. Na operacnich akcich se
za fizenim letounu vystfidalo postupné 12 kapitind — W/Cdr J.Kostohryz
DSO (3), W/O Josef Tichy (2), F/Lt J.Osolsobé (2), F/O Josef Hubicka
(1), S/Ldr A.Sedivy DFC, DFM (1), W/O Jindfich Benes (1), W/O Jaro-
slav Kudlacek (2), F/Lt R.Protiva (1), F/Lt ]. Hrncit DFC, AFM (1), W/O
G.Netrefa (2), F/O V.Zezulka (1) a W/O Jozef Klesnil (1).

V noci z 23.3. na 24.3.1945 béhem operace Chilli-II zachytil radarovy ope-
rator Kostohryzovy osidky na pozici 54 41N, 14 16E cil vzdileny asi 7 mil.
V 00:34 zautocil Liberartor na objekt Sesti hlubinnymi naloZemi. Osidka
zaslechla dvé silné exploze a zahlédla rudé a bilé plameny. Po atoku objekt
z obrazovky radaru zmizel. Velitelstvi britského ndmornictva ohodnotilo
utok stupném H, velitelstvi Pobfezniho letectva RAF pak klasifikovalo utok
0 body.

Posledni z dil¢ich operaci v Baltickém mofi - operace Chilli-III, nebo
také ,A/S Sweep Baltic®, probéhla v noci z 26. na 27. bfezen 1945. Kos-
tohryzova osddka letici na ,PP-K“ zautocila béhem operace na dvé po-
norky. Ve 23.15, pfi letu kurzem 184 stupiid, v pozici 55°20 severni §itky
a 15°38 vychodni délky, spatiil radarovy operdtor na obrazovce, nalevo ve
sméru letu a ve vzddlenosti 12 mil od letadla, dva cile. Identifikoval je jako
ponorku plujici kurzem 020° a malé doprovodné plavidlo, trawler. O sedm
minut pozdé&ji, ve 23.22 hodin, zattodil Kostohryziv Liberator sikmo z
boku na plujici ponorku. Z vysky 90 metrt na ni fadou svrhl Sest hlu-
binnych ndlozi, které explodovaly pred jejim pravym bokem. Po utoku se
doprovodné plavidlo dalo na rychly dstup. Pfi priletu letci spatfili nalevo,
v nepiilis velké vzdilenosti, dalsi vynofenou ponorku plujici na hlading.
Po esti milich letu otocil kapitdn stroj zpét a osidka se chystala k novému
ndletu. Ve 23.41 hodin, v poloze 55°36 severni $itky a 15°49 vychodni
délky, zattodili zbyvajicimi ¢tyfmi hlubinnymi nédloZemi pod kurzem 160
stupnid zleva na bok jiz ponofujici se ponorky. Néloze dopadly do mofe
a vyrazily vysoké sloupy vody napfi¢ jeji drahy. Cil z obrazovky zmizel,



ale vysledek utoku nebyl pozorovin. Prvni utok Kostohryzovy osidky vy-
hodnotilo velitelstvi ndmofnictva jako stupefi H - nedostatecny dikaz o
skuteéné piitomnosti ponorky. Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF klasi-
fikovalo utok 0 body. Ve druhém piipadé vsak znélo hodnoceni velitelstvi
ndmofnictva: stupenn F - ponorka zji§téna, ale neni dostatek dukazi o
jejim poskozeni a velitelstvi Pobfezniho letectva RAF pak utok oklasi-
fikovalo 3 body.

Dne 10.5.1945, na protiponorkovém prizkumu jiz po podepsini némec-
ké kapitulace, vyfotografovala Netrefova osadka letici na ,PP-K v oblasti
zdpadné od Irska vzdavajici se ponorku. Jednalo se pravdépodobné o U
532 (Typ IXC/40, FKpt Ottoheinrich Junker). Dalsi kontrolu nad ni a jeji
doprovod k pobfezi Severniho Irska pak pfevzal Liberator GRVI ,PP-U“
(KG859) s osddkou F/Lt Jana Hrnéite DFC, AFM.

V &ervnu 1945 byl letoun nékolikrit pouzit k cviénym letim pilotd, na-
ptiklad  W/O Klesnila, F/Sgt Hrusdka, S/Ldr Sedivého, W/O Jarose,
P/O Benese a dalsich. Dne 2.7.1945 v 15.31 prelétl F/Lt Protiva stroj
z Tainu na nedalekou zdkladnu Leuchars. Zde byla mechaniky prove-
dena prozatimni Gprava vnitinich prostor letadla pro transportni ucely.
23.7.1945 odlétl W/Cdr J.Kostohryz DSO s osadkou S/Ldr A.Sedivé-
ho, s Liberatorem ,PP-K, z Tainu na jih. Nejprve na rekognoskaci nové
urcené zdkladny ¢s.peruté v Manstonu - tehdy nejrozsihlejsiho letisté
RAF na britskych ostrovech viibec. O dva dny pozdéji, s tehdejsim styc-
nym distojnikem u velitelstvi Transport Command W/Cdr J.Snajdrem
DFC, déle nacelnikem stabu ICL v Londyné G/Cpt ].Schejbalem CBE
a velitelem Cs.stihaciho kiidla - Czechoslovak Fighter Wing - zvanym
také Manston Wing, W/Cdr J.Hladem DSO, DFC na palubé, pak za-
mifil za stejnym ucelem poprvé do Prahy, na prazské letisté Ruzyné. Dne
27.7.1945 se Liberator s velitelem 311.¢s. peruté vratil zpét na zédkladnu
RAF Tain a hned 30.7.1945 byl s osidkou F/Lt Slinského vyuzit pii
piesunu 311.&s.peruté z Tainu na zékladnu RAF Manston. Od Cervence
do srpna 1945 se pak ze zékladny v Manstonu 7 transportnimi pielety na
Prahu podilel na pfepravé vojenskych osob i materidlu (s ndpisem ,Kosta“
na levé predni ¢asti trupu). Kapitany letounu byli v tomto obdobi zejména
F/Lt Slansky, W/O Jaros a P/O Benes.

Dne 20.8.1945 doslo u 311.¢s.peruté k prvni mimofadné letecké udalos-
ti v ramci Transportniho letectva, kterd se pfihodila tentokrit na praz-
ském letisti Ruzyné. Hlavni pfic¢inou havirie letounu ,PP-K“ (EV953)
— ,Kosta“, se stala vlhkd, kluzkd drdha na letisti Ruzyné. Nejdelsi VPD
04/22 - 1.800 metrt dlouhd, Némci dokoncena teprve v roce 1944, byla
z dob vilky jesté pokryta zbytky maskovacich barev. K havarii doslo v
11.12 hodin (GMT), pii pfistdvani ze severovychodniho sméru na drize
04/22. Neubrzdény Liberator piejel prih piistivaci dréhy a zapadl do
retencni (a soucasné protipozirni) vodni nadrze. Nikdo z osddky nebyl
zranén. Doglo vSak k poskozeni podvozku letadla, déle levého kiidla a
ocasnich ploch (k 27.8.1945 stanoveno poskozeni v kat.AC). Po vycer-
pani vody byl letoun z nddrze sice vypro$tén, ale po zminéné havirii jiz
nebyl opraven. Liberator ,PP-K* —  Kosta®, skoncil na vrakovisti letisté
Ruzyné jako diviky pomérné dlouho obdivovany, ale letu neschopny
bombardér a pozdgji byl sesrotovan. Oficidlné byl letoun vyfazen ze sta-
vu RAF a7 21.6.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-10-CF

RAFs/nEV 955 PP-D
USAAF s/n 42-64336)

Stroj, pivodné slouzici u britské 206.peruté (,A“), byl ¢s.jednotce pridélen
rozkazem 1.3.1945 (AM Form 78 — 3.3.1945) a ndsledné pfelétnut k 311.
&s.peruti na letité Tain. U 311.¢s.peruté obdrzel identifikacni oznaceni
pismenem ,D*, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ -
tedy ,PP-D“. Letoun byl vybaven svétlometem Leigh Light.

U peruté proved! celkem 6V operacnich letd — prvni 11.3.1945 s osiadkou
F/O L. Sestika; a posledni 10.4.1945 s osddkou F/Lt Josefa Simeta. Na
operacnich akcich se za jeho fizenim vystidalo postupné 6 kapitini — F/O
L.Sestik (1), W/O M.Sigut (1), S/Ldr A.Sedivy DFC, DFM (1), F/Lt
J.Osolsobé (1), F/Lt V.Sldnsky (1) a F/Lt J.Simet (1).

V noci z 23. na 24.3.1945, v rimci dtoku na oblast ostrova Bornholm v
Baltickém mofi (Operace Chilli II), zjistil v 00.35 hodin radarovy operator
Sedivého osddky F/Sgt V.Novik na mofi némeckou ponorku. Z vysky asi
90 m na ni letci svrhli $est hlubinnych ndloZi, z nichZ posledni dvé moh-
ly zasihnout jeji pfid. Velitelstvi britského niamofnictva ohodnotilo utok
osddky S/Ldr A.Sedivého jako stupefi F — ponorka zjisténa, ale bez dikazu
0 jejim skute¢ném poskozeni, velitelstvi Pobfezniho letectva RAF pak kla-
sifikovalo jeji utok 3 body.

10.4.1945 na letisti v Tainu startovala je$té za tmy na protiponorkovy pri-
zkum deviticlenna osddka F/Lt J.Simeta. Ctyfi minuty po startu, v 04.10
hodin, se letoun zfitil a v jeho troskdch zahynulo 5 ¢lent osddky, zbyvajici
4 byli zranéni (1 téhoz den zemfel). P¥icinou havérie byla pravdépodobné

zdvada na umélém horizontu, ktery podle vypovédi zachrdnénych ukazoval
sklon letadla v opa¢ném sméru. Letoun byl znicen (kat.E).

'V ORB je uveden na operacnim letu 11.3.1945 (F/O Sestik) letoun F1.948,
ale jednalo se jiz 0 EV955 ,D* (viz ORB Tuin)

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]J-15-CF

RAFs/nEV 994 PP-G
USAAF s/n 42-99736)

Stroj, pavodné slouzici u britské 224.peruté, byl ¢s.jednotce pridélen
rozkazem 25.1.1945 a pfelétnut na zékladnu Leuchars (AM Form 78 -
5.2.1945), kde byla provedena jeho komplexni prohlidka a dopnéni vystro-
je. U peruté obdrzel identifikaéni oznaleni pismenem ,G%, doplnénym o
kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-G®. Prvni let na
zakladné RAF Tain vykonal 15.2.1945, cviceni se svétlometem Leigh Li-
ght. V pumovnici nosil zpravidla 6ks DC250 plus 2ks AS600 nebo pouze
10ks DC250 MKXI. V bfeznu 1945 Casto slouZil k cvi¢nym letim osddkam
W/O Klesnila i W/O Benese.

U 311.¢s.peruté provedl celkem 18 opera¢nich letd, protiponorkovych pra-
zkumi — prvni 24.3.1945 s osidkou W/O Jaroslava Kudlicka; a posled-
ni 24.5.1945 s osidkou F/Lt Jitiho Osolsobé. Na operac¢nich akcich se za
jeho fizenim vystfidalo postupné 11 kapitind — W/O J.Kudlicek (2), F/
Lt J.Hméi# DFC, AFM (2), W/O M.Sigut (2), /O V.Zezulka (1), P/O
J.Lazar (1), F/Lt R.Protiva (1), F/O L.Sestik (3), F/O R.Haering DFM
(3), W/O J.Tichy (1), W/O J.Klesnil (1) a F/Lt J.Osolsobé (1).

V pribéhu bojového letu 16.4.1945 zattodila ve 20.22 hodin osidka F/
Lt Rudolfa Protivy na ponofujici se némeckou ponorku. Z malé vysky
na ni svrhla vSech 6 protiponorkovych hlubinnych nalozi, které dopadly
asi 150 metrd od pfedpoklidaného mista jejtho ponofeni. Po explozich
spatfili letci na hladiné nékolik rtznych predmétd, které vzapéti zmizely
ve vlnach, aniz byly vyfotografovany. Nad mistem utoku provedli nékolik
dalsich okruht a do nahldseného prostoru byly vysliny jesté jiné letouny
Pobiezniho letectva. Po 8.58 hodinach celkového letu se Liberator vratil
na zakladnu. Oficidlné byl atok Protivovy osddky vyhodnocen velitelstvim
britského ndmofnictva jako stupeii G - ponorka zjisténa, itok neuspésny
a ponorka neposkozena. Velitelstvi Pobfezniho letectva RAF pak klasi-
fikovalo ttok 0 body. K lepsimu vysledku chybély, bohuzel, prokazatelné
fotografie.

V ervnu 1945 byl stroj nékolikrat pouzit k cvi¢nym letim, napiiklad pilotd
W/O Klesnila, F/Sgt Hrusdka ¢i W/O Jarose. 18.7.1945 byl prelétnut z
Tainu na nedalekou zékladnu Leuchars, kde byla nadimi mechaniky pro-
vedena prozatimni uprava vnitinich prostor letadla pro transportni Gcely.
Dne 29.7.1945 byl letoun vyuzit pfi pfesunu 311.¢s.peruté z Tainu na jiho-
anglickou zdkladnu RAF Manston. Od srpna do konce fijna 1945 se pak
11 transportnimi pfelety na Prahu (ze zdkladny v Manstonu, Pershore a
Blackbushe) podilel na prepravé vojenskych osob, materidlu a &s.repatrian-
tii. Kapitdny letounu byli v tomto obdobi mezi jinymi zejména W/O Jaros,
F/Lt Hrnéif, nebo F/Lt Lanczik.

Dne 30.10.1945 startoval letoun s osdédkou F/Lt K.Lanczika z prazské Ru-
zyné v 09.34 hodin (GMT) a smé&foval do Blackbushe. Po 3 hodindch a
51 minutich letu byl stroj nucen pfistit na zikladné RAF Redhill, kde v
13.25 hodin (GMT) pii piistani havaroval. Pfi dojezdu na nezpevnénou
plochu povolila piedni podvozkovid noha a stroj ¢aste¢né dosedl na piid,
ktera se poskodila. Divodem nouzového pfistini bylo vysazeni motorii ¢.3
a &.4 pro nedostatek paliva. Vysetfovini ukdzalo, Ze palivo bylo ukradeno z
nadrii letadla behem pobytu v Praze. Ceské utady byly o zalezitosti infor-
moviny. Poskozeni bylo nejprve stanoveno v kategorii B, ale 15.11.1945
piehodnoceno na kategorii AC a Liberator byl pfeddn k opravé na misté
pracovnikim Scottish Aviation Ltd.. Podle vzpominek jednoho mistniho
obyvatele byl rozebrany Liberator spatfen na traileru ,Queen Mary“ pfi
prijezdu Redhillem nedlouho po nehodé. Letoun nebyl s nejvétsi pravdé-
podobnosti do konce roku opraven a zistal jiz ve Spojeném kralovstvi?. Ze
stavu RAF byl letoun vyfazen 7.11.1947.

U Let na letisté Praha-Ruzyné z Anglie osidky F/O Rudolfa Haeringa
23.11.1945 uvedeny v Knize startii a pristani letisté Ruzyné nevykonal s nej-
vetst pravdépodobnosti Liberator EV994, ale pravdépodobné EVISS5

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24J-15-CF

RAFs/nEV985 PP-Z
USAAF s/n 42-99737)

Stroj, ptvodné slouZici u britské 206.peruté (,P“), byl ¢s.jednotce pfidélen
rozkazem 2.3.1945 a nasledné pfelétnut k 311.¢s.peruti na zakladnu Tain
(AM Form 78 - 4.3.1945). Letoun byl kompletné vyzbrojen a vystrojen a
mél instalovin svétlomet Leigh Light. U &s.jednotky obdrzel identifika¢ni
oznaceni pismenem ,Z doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pis-



meny ,PP“ - tedy ,PP-Z“. Na opera¢ni lety 1étal vyzbrojen zpravidla 6 ks
DC250 plus 2ks AS600, ale také pouze 10 nebo 12 ks DC250.

U 311.¢&.peruté provedl celkem 13 operacnich letd, protiponorkovych
prizkumi — prvni 26.3.1945 s osidkou W/O Gustava Netrefy; a posledni
1.6.1945 s osadkou F/Lt Vladimira Slanského. Na operaénich akcich se za
jeho fizenim vystiidalo postupné 9 kapitind — W/O G.Netrefa (3), P/O
J.Lazar (1), F/O R.Haering DFM (3), F/O ]J.Hubicka DFC (1), F/O ].Po-
livka (1), W/O J.Benes (1), W/O J.Matéjka (1), W/O R.Prochizka (1) a
F/Lt V.Slénsky (1).

Pfi prvnim opera¢nim letu u jednotky, dne 26.3.1945 (operace Chilli-IIT),
letéla s Liberatorem EV985 ,Z“ osidka W/O G.Netrefy. Za letu kurzem 191
stupiili na vysce sto dvaceti metrd nad mofem, v poloze 55739 severni sitky a
15°11 vychodni délky, zjistil ve 23.23 hodin sluzbu konajici radarovy operator
F/Sgt Rudinger na obrazovce cil. Byl vzdéleny 7 mil, a lezel pfiblizné 60
stupiitt nalevo od sméru letu. Osidka predpoklddala, Ze se jednd o ponorku.
Kapitin proto stodil stroj do sméru a o tfi minuty pozdéji, asi tfi¢tvrté mile
pied cilem, byl zapnut svétlomet Leight Light. V pozici 55°32 severni $itky
a 15°21 vychodni délky, spatfili letci pfed sebou, asi ¢tvrt mile mirné nalevo,
na hladiné zcela vynofenou némeckou ponorku plujici kurzem 320 stuprid.
Pro prilis kratkou vzdalenost jiz nebyl Liberator ve vhodné poloze k zahdjeni
utoku. Netrefa musel provést nejprve velky okruh, kterym na sebe ponorku
upozornil a ta okamzité zahdjila proti letadlu palbu. Ve 23.28 Liberator za-
utocil. Priblizil se k levému boku lodi pod ostrym thlem a z vysky pouhych
75 metrii svrhl Sest hlubinnych nédlozi. Dopadly v fad¢ sikmo na jeji drahu a
explodovaly v pomérné malé vzddlenosti od levého i pravého boku ponorky.
Pri néletu ostfeloval pfedni stielec F/Sgt Divina jeji velitelskou véz. Vysledek
utoku nebyl zjistén a letoun opustil prostor ve 23.31 hodin, aby pokracoval v
patrole. Z nédkresu u zpravodajského distojnika, ktery byl pofizen na zikladé
vypovédi jednotlivych ¢lend osddky po ndvratu z operace, je ziejmé, Ze se s
velkou pravdépodobnosti jednalo o ponorku Typu XXIII. Velitelstvi ndmoi-
nictva oficidlné ohodnotilo utok Netrefovy osddky jako stupeii F - ponorka
7jisténa, ale neni dostatek diikazi o jejim poskozeni. Velitelstvi Pobfezniho
letectva RAF pak utok oklasifikovalo 3 body.

Po druhé bojové akci, uskutecnéné 31.3.1945 také osidkou W/O Gustava
Netrefy, pfistdl letoun na zakladné Milltown. A 17.4.1945 jej F/Lt Oldfich
Hofejsi s osadkou prelétl z Leuchars na zakladnu Tain. Poté letoun absol-
voval dalsich 11 operacnich leti (25.5.1945 se Prochazkova osidka musela
vrétit pfedasné pro poruchu radiokompasu, drift rekorderu a generétoru).
V Cervnu a Cervenci 1945 byl letoun vyuzivin k cvi¢nym letim. V' druhé
polovné &ervence byl pielétnut do Leuchars, kde byla nasimi mechaniky
provedena prozatimni Gprava vnitinich prostor letadla pro transportni Gée-
ly. Dne 30.7.1945 byl vyuzit pfi pfesunu 311.¢s.peruté z Tainu na zakladnu
RAF Manston. Od srpna do prosince 1945 se pak nejméné 13 transport-
nimi pfelety na Prahu (ze zdkladny v Manstonu, Pershore a Blackbushe)
podilel na pfepravé vojenskych osob, materidlu a &.repatriantl (s ndpisem
,Zebra“ na levé piedni ¢asti trupu). Kapitdny letounu byli v tomto obdo-
bi mezi jinymi napfiklad: W/O Jaro$ i F/Lt Lanczik. 6.11.1945 pfilétla z
Anglie s letounem osadka F/Lt Karla Lanczika a 9.11.1945 s nim odletéla
z Prahy-Ruzyné osidka F/O L.Sestika®. V prosinci, 14.12.1945, letoun
pielétnul F/Lt J.Hrnéif DFC, AFM do Velké Britdnie na zdkladnu RAF
Valley. Ze stavu RAF byl vyfazen 3.10.1946.

Y Let na letisté Praha-Ruzyné z Anglie osidky F/O Rudolfa Haeringa
23.11.1945 uvedeny v Knize startii a pristant letisté Ruzyné nevykonal s nej-
etsi pravdépodobnosti Liberator EV994, ale pravdépodobné EVISS

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-30-CF

RAFs/nEW291 PP-Q_
USAAF s/n 44-10294)

Stroj, slouzici ptvodné u britské 53.peruté (,Z°), byl &s.jednotce pridélen
31.1.1945 (AM Form 78) a pfelétnut k 311.¢s.peruti na letisté Tain. U
jednotky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,Q, doplnénym o ké-
dovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-Q". Letoun byl vyba-
ven svétlometem Leigh Light. V Tainu byl od tnora pouZivin pro cviéné a
neoperacni lety. 24.2.1945 s nim osidka F/Lt Vladimira Slinského (druhy
pilot /O Antonin Vrchotka) provedla noéni cviény let, pfi kterém zkousela
funkci svétlometu Leigh Light.

Dne 7.3.1945 byl stroj pfi pojizdéni na start k cviéném letu s Lazarovou oséd-
kou v 09.55 hodin poskozen. Podle hldseni obou pilotd a palubniho inZenyra
doslo k samovolnému zasunuti levé podvozkové nohy a nisledné k poskozeni
letadla. 9.3.1945 byl stroj prohlédnut techniky 56.MU a stanoven stupen po-
skozeni (letoun - kategorie AC, motor &.1 - kategorie E). 12.3.1945 byla za-
hijena oprava na misté provadéna pracovniky Scottish Aviation Ltd.. Podle
AM Form 78 byl letoun vricen 29.6.1945 do stavu &s.peruté, na transportni
&innosti jednotky do CSR se viak nepodilel. Liberator nebyl pravdépodobné
kompletné opraven, o ¢emz svéddi telegram z 28.10.1945, pozadujici ndhrad-

ni levou vztlakovou klapku pro Liberator GRVI ,,PP-Q“(EW291) a nékteré
dalsi dily pro motory Pratt&Whitney Twin Wasp R1830-65. Protoze po
skonéeni dopravni ¢innosti mély byt véechny Liberatory GRVI 311.¢s.pe-
ruté vriceny zpét do Velké Britanie, provéfovalo v listopadu 1945 pozadavky
jednotky na nékteré ndhradni dily i 4.0oddéleni (letecké vyzbroje a vystroje) I1.
(materidlniho) odboru MNO. Z jeho zjisténi vyplynulo, ze k 9.11.1945 byla
situace u letounu ,PP-Q* (EW291) s poskozenou levou vztlakovou klapkou
beze zmény. Bylo uznino, Ze v tomto piipad¢ je pozadavek na zaslini nové
vztlakové klapky pro letoun ,PP-Q“ (EW291) odiivodnény a dokonce nutny,
aby byl stroj viibec schopen pfeletu na misto pfedani.

Dne 5.2.1946 pievzala letoun do stavu 51 MU a 12.3.1947 byl prodén jako
Srot firmé International Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]J-30-CF

RAFs/nEW295 PP-E
USAAF s/n 44-10298)

Stroj, pivodné slouzici u britské 53.peruté (,5%), byl &.jednotce piidélen
rozkazem 26.2.1945, ale ¢s.osddka ho pfevzala v Ballykelly az 15.3.1945 a
nasledujici den byl pfelétnut na letisté Tain. U &.jednotky obdrzel identifi-
kaéni oznaceni pismenem ,E“, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky
pismeny ,PP“ - tedy ,PP-E*.

U 311.¢&s.peruté provedl celkem 11 opera¢nich letd, protiponorkovych pri-
zkumu — prvni 27.3.1945 s osidkou F/Lt Oldficha Hofejsiho; a posledni
21.5.1945 s osddkou F/O Josefa Hubicky DFC. Na opera¢nich akcich se
za jeho fizenim vystfidalo postupné 8 kapitand — F/Lt O.Hofejsi (2), P/O
J.Riha (2), P/O J.Lazar (1), W/O J.Mat&jka (1), F/O L.Sestik (1), W/O
J.Benes (1), F/O J.Hubicka DFC (2) a F/Lt J.Osolsobé (1). Dne 16.4.1945
jej F/Lt Oldrich Horejsi s osadkou pielétl z Tainu na zékladnu Leuchars k
demontazi svétlometu Leigh Light, poté stroj absolvoval u peruté posledni
Ctyfi operaéni lety — protiponorkové prizkumy (14.,17.,19. 2 21.5.1945).
Dne 20.7.1945 stroj pielétl W/Cdr Jan Kostohryz DSO s F/O Antoninem
Vrchotkou z Tainu na nedalekou zikladnu Leuchars, kde byla nasimi me-
chaniky provedena provizorni uprava vnitinich prostor letadla pro trans-
portni Gcely. Dne 29.7.1945 byl vyuzit pfi pfesunu 311.&s.peruté z Tainu
na jihoanglickou zakladnu RAF Manston. Od srpna do prosince 1945 se
pak 19 transportnimi pfelety na Prahu (ze zdkladny v Manstonu, Pershore
a Blackbushe) podilel na pfepravé vojenskych osob, materidlu a &.repa-
triantl (s ndpisem ,Emilka“ na levé pfedni ¢asti trupu). Kapitiny letounu
byli v tomto obdobi mezi jinymi zejména: P/O Benes, F/Lt Slansky, F/
Lt Protiva i F/Lt Lanczik. Posledni let na letist¢ Praha-Ruzyné z Anglie s
nim uskute¢nila osddka F/Lt Karla Lanczika dne 20.12.1945, kdy vsak pro
nepfiznivé pocasi musela pfistit ve Frankfurtu nad Mohanem a do Prahy
pokracovala az 22.12.1945. V prosinci, 27.12.1945, jako posledni Liberator
pouzivany Cs.peruti, byl letoun pfelétnut osidkou F/Lt R.Protivy do Velké
Britdnie na zdkladnu RAF Valley. Ze stavu RAF byl vyfazen 8.1.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-35-CF

RAFs/nEW313 PP-B
USAAF s/n 44-10316)

Letoun, ktery méla dfive ve svém stavu britskd 224.perut (,T“) a nisledné
206.perut, byl pfidélen k 311.¢s.peruti 23.2.1945. U &.jednotky obdrzel
identifika¢ni oznaceni pismenem ,B“ doplnéné o kédovou kombinaci peruté
pismeny ,PP“ — tedy ,PP-B“. Letoun byl vybaven svétlometem Leigh Light.
Podilel se na celkem 8" opera¢nich akeich jednotky. Prvni protiponorkovy
prizkum s nim vykonala 11.3.1945 osddka F/Lt J.Hrn¢ite DFC, AFM;
dalsi let spojeny s doprovodem spojeneckého konvoje 16.3.1945 osiadka F/
Lt V. Slinského a 24.3.1945 osidka W/O J.Matéjky, pfi kterém ji béhem
letu vypovédél kompas. Piivolané stihaci letouny doprovazely Matéjkiv
Liberator az nad leti§t¢ Sumburgh na Shetlandskych ostrovech, kde, pro
nedostatek paliva, 25.3.1945 nouzové ptistdl. 18.4.1945 nésledoval protipo-
norkovy priizkum s osidkou F/Lt J.Hrn¢ite DFC, AFM; 21.4.1945 s osad-
kou W/O ].Kudlacka; 23.4.1945 s osidkou W/O G.Netrefy; 25.4.1945
F/O L.Sestika a 27.4.1945 F/O R.Haeringa DFM.

Od zacitku kvétna 1945 byl potom stroj pouzivan k vycviku novych osadek
po jejich ndvratu od 111.(C) OTU z Bahamskych ostrovi. Dne 15.5.1945
byl poskozen na letisti v Tainu. A to, kdyZ z no¢niho cvi¢ného letu pfistd-
vala v 23:48 osidka F/O Josefa Hubicky. Pti pfistini explodovala predni
pneumatika a ndsledné se zlomila pfedni podvozkova noha a doslo k posko-
zeni predni ¢dsti trupu. Z osidky nebyl nikdo zranén. Letoun s poskozenim
v kategorii AC, s celkovym poctem 422.55 odlétanych hodin, byl v Tainu
piedan na opravu k 56.MU. Ackoliv byl letoun po opravé 4.10.1945 papi-
rové vracen do stavu 311. perutg, fyzicky se jiz k jednotce nevritil. Ze stavu
RAF byl vyfazen 31.5.1946.

YV ORB je uveden na operacnim letu 11.3.1945 (F/Lt Hrncii) letoun FL966,
ale jednalo se jiz 0o EW313 ,B* (viz ORB Tain)



Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-40-CF

RAFs/nKG 856 PP-R
USAAF s/n 44-10361)

Stroj, pivodné slouzici u britské 224.peruté (,L“) a 206.peruté, byl &s.jed-
notce piidélen rozkazem 1.3.1945 a ndsledné pielétnut na letisté Tain. U
311.¢s.peruté obdrzel identifika¢ni oznaleni pismenem ,R“, doplnénym o
kédovou kombinaci jednotky pismeny ,,PP“ - tedy ,PP-R®. Na letounu byl
instalovdn svétlomet Leigh Light. Na operaéni lety létal vyzbrojen zpravi-
dla 6ks DC250 plus 2ks AS600, ale také pouze 10 nebo 12ks DC250 nebo
8ks AS600.

U &s.peruté provedl celkem 18 operacnich letd, protiponorkovych pri-
zkumi — prvni 23.3.1945 s osidkou W/O Miroslava Siguta; a posledni
29.5.1945 s osidkou F/Lt Jaroslava Polivky. Na operaénich akcich se za
jeho Fizenim vystiidalo postupné 10 kapitana — W/O M.Sigut (3), F/Lt
V.Slansky (4), F/Lt J.Osolsobé (1), F/Lt R.Protiva (1), F/O L.Sestik (1),
W/O R.Prochazka (1), F/O J.Riha (1), W/O J.Tichy (2), F/O, F/Lt J.Po-
livka (3) a $/Ldr A.Sedivy DFC, DFM (1).

V &ervnu a Cervenci 1945 byl letoun vyuzivin k cvi¢nym letim. V druhé
poloviné cervence byl prelétnut na nedalekou zakladnu Leuchars, kde byla
nasimi mechaniky provedena prozatimni Gprava vnitfnich prostor letadla
pro transportni ucely. Po 30.7.1945 byl vyuzit pii pfesunu 311.¢s.peruté
z Tainu na zdkladnu RAF Manston. Od srpna do prosince 1945 se pak
21 transportnimi pfelety na Prahu (ze zakladny v Manstonu, Pershore a
Blackbushe) podilel na piepravé vojenskych osob, materilu a &s.repatriantd
(na levé predni ¢asti trupu pod kokpitem byl népis zacinajici na R, pravdé-
podobné ,Richard“ nebo ,Robert®). Posledni let na letisté Praha-Ruzyné
z Anglie s nim uskute¢nila osidka F/O Arnosta Jedounka 1.12.1945. V
prosinci, 12.12.1945, letoun prelétnul /O L.Sestik do Velké Britinie na
zakladnu RAF Valley. Ze stavu RAF byl vyfazen 21.10.1946.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-40-CF

RAF s/nKG 859 PP-U
USAAF s/n 44-10364)

Stroj, pivodné slouzici u britské 206.peruté (,B“), byl &s.jednotce pfidélen
rozkazem 1.3.1945 a nasledné pfelétnut k 311.¢s.peruti na letisté Tain. Le-
toun byl vybaven svétlometem Leigh Light. U &s.jednotky obdrzel identifi-
kaéni oznaceni pismenem ,U“, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky
pismeny ,PP“ - tedy ,PP-U*. Na opera¢ni lety létal vyzbrojen zpravidla 6 ks
DC250 plus 2ks AS600, ale také pouze 10 nebo 12 ks DC250.

U 311.&s.peruté provedl celkem 14 operaénich letd, protiponorkovych pra-
zkumi — prvni 23.3.1945 s osadkou P/O Jana Rihy; a posledni 19.5.1945
s osidkou W/O Josefa Tichého. Na operacnich akeich se za jeho fizenim
vystiidalo postupné 8 kapitani — F/O J.Riha (1), F/O J.Polivka (3), W/O
M.Sigut (3), F/Lt J.Hméii DFC, AFM (2), F/Lt J.Osolsobé (2), W/O
G.Netrefa (1), F/Lt R Protiva (1) a W/O J.Tichy (1).

23.3.1945 byla podniknuta dalsi z protiponorkovych operaci v Baltickém
mofi - Chilli-II, i kdyz, jak se na misté ukdzalo, tu noc byla viditelnost
v operaénim prostoru velmi omezena mlhou. Radarovy operitor Rihovy
osadky letici s Liberatorem ,,U* zachytil pfi letu ve sto metrech nad mofem,
za bezmra¢ného pocasi s viditelnosti 1 az 3 mile, ale za silné mlhy v malé
vysce nad vodou, v 00.15 hodin, v pozici 55°12 severni $ifky a 15718 vy-
chodni délky, pfimo pred letadlem, na vzdilenost 8, 14 a 21 ndmofnich
mil, tfi cile. Pokusy o rozpoznéni prvnich dvou cili nebyly Gspésné, protoze
ostry proud svétla svétlometu Leigh Light se od mlhy odrézel. Treti cil
byl identifikovin bez pouziti svétlometu. V poloze 54°57 ‘severni sitky a
14735 ‘vychodni délky, ve vzdalenosti jedné mile §ikmo vpravo od letounu,
lezela na hladiné bez pohybu zcela vynofend ponorka. Liberator zadtocil v
00.53 pfimo ze sméru, pod dvaceti stupni na jeji pravy bok. Z vysky devade-
sati metrti letci svrhli fadou pies zdd ponorky Sest hlubinnych ndloZi. Pocet
ndlozi, které explodovaly na pravé i levé strané trupu lodi, nemohli pro vy-
soké a dohromady slité gejziry vody pfesné spocitat. Kdyz letoun zahajoval
utok a nalétival na ponorku, zahdjilo palbu protiletadlové délo a s nim i
dvouhlaviiovy kulomet. Stfelba ndmofniki nebyla nastésti pfesnd a rudé
svitici stfely mijely letadlo pod jeho spodni &sti. Pfedni i zadni stielec pal-
bu nepritele opétovali, oba vypdlili po velitelské vézi asi 40 davek. Po explozi
hlubinnych ndlozi ustala palba nepiitelského kanénu i kulometd a minutu
po ttoku zmizel také cil z radarové obrazovky. Hustd mlha viak znemoznila
vérohodné vyhodnoceni niletu a proto v 00.55 pokracoval letoun v hlidko-
vém letu. Pro podrobné zhodnoceni Gtoku chybély piedevsim fotografie a
tak zdvér pfislusného protokolu zpravodajského diistojnika znél: "Dobie
provedeny utok. Zd4 se, Ze tato ponorka nebyla iplné piekvapena, jako pfi
jinych ttocich této noci, protoze byla schopna zahdjit palbu. Na zakladé
vizudlniho pozorovéni se zd4, Ze neslo o pfimy zdsah ponorky, ale Ze néloze
dopadly a velmi tésné minuly jeji zadni &ist. ProtoZe neni k dispozici foto-
grafickd dokumentace pro potvrzeni uddlosti, pfesné vyhodnoceni vysledku
utoku nelze provést. Ponorka se pravdépodobné ponofila. Je mozné, Ze utok

zpiisobil poskozeni ponorky, nelze vsak vyloucit moznost, Ze ndloze dopad-
ly mimo u¢innou vzdalenost." Velitelstvi ndmofnictva oficidlné ohodnotilo
ttok Rihovy osadky také jako stupeii F - ponorka zjisténa, ale neni dostatek
diikazii o jejim poskozeni a velitelstvi Pobfezniho letectva RAF oklasifiko-
valo ttok 3 body.

Podepsinim kapitulace Némeckem pro 311.¢s.perut vsak vilka stile ne-
kon¢ila. 10.5.1945 odstartoval v 03.00 F/Lt Jan Hrnéif s Liberatorem ,PP-
U* na hlidkovy let a v 08.35 pfevzal doprovod ponorky U 532 (Typ IXC/40,
FKpt Ottoheinrich Junker), od Liberatoru GRVI ,PP-K* s osddkou kapi-
tina W/O Gustava Netrefy.

V Cervnu i Cervenci 1945 byl letoun vyuzivin k cviénym letim. V druhé
poloviné ¢ervence byl prelétnut na nedalekou zakladnu Leuchars, kde byla
nasimi mechaniky provedena prozatimni Gprava vnitfnich prostor letadla
pro transportni ucely. Dne 30.7.1945 byl vyuzit pii pfesunu 311.¢s.peruté
z Tainu na zdkladnu RAF Manston. Od srpna do prosince 1945 se pak 13
transportnimi pfelety na Prahu (ze zdkladny v Manstonu, Pershore a Blac-
kbushe) podilel na piepravé vojenskych osob, materidlu a s.repatrianti (s
napisem ,Urula“ na levé predni ¢dsti trupu). Kapitany letounu byli v tomto
obdobi mezi jinymi zejména: P/O Benes, F/O Riha, F/Lt Hotejsi, W/O
Jaros i F/Lt Slansky. Pravdépodobné posledni let na letist¢ Praha-Ruzyné z
Anglie s nim uskutec¢nila osadka F/Lt Vladimira Slinského 29.10.1945. V
prosinci, 17.12.1945, pielétnul W/O Jaro§ Liberator do Velké Britinie na
zakladnu RAF Valley. Ze stavu RAF byl vyfazen 10.2.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-40-CF

RAFs/nKG 860 PP-M
USAAF s/n 44-10365)

Stroj, slouzici pivodné u britské 547.peruté, byl pfidélen jednotce rozka-
zem 5.5.1945 a prelétnut z Leuchars k 311.¢s.peruti na letisté Tain (AM
Form 78 — 15.5.1945). Letoun byl kompletné vyzbrojen i vystrojen, ale
nebyl vybaven svétlometem Leigh Light (instalace na letounu byla). U
311.¢s.peruté obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,M, doplnénym
o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-M*. Pozdéji, pti
transportni ¢innosti, létal s ndpisem ,Mafena“ na levém boku pfidé. U pe-
ruté byl pouzivin pouze k neoperaénim a cviénym letim. V druhé poloviné
Cervence 1945 byl stroj pielétnut z Tainu na zdkladnu Leuchars, kde byla
nasimi mechaniky provedena prozatimni Gprava vnitfnich prostor letadla
pro transportni icely. Dne 30.7.1945 byl vyuzit pfi pfesunu 311.¢s.peruté z
Tainu na zékladnu RAF Manston. Od srpna do za¢atku prosince 1945 se
pak 21 transportnimi pfelety na Prahu (ze zékladny v Manstonu, Pershore a
Blackbushe) podilel na prepravé vojenskych osob, materidlu a &s.repatrian-
tl. Posledni let na letisté¢ Praha-Ruzyné z Anglie s nim uskute¢nila osddka
F/O V.Zezulky dne 23.11.1945. V prosinci, 12.12.1945, letoun prelétnul F/
Lt V.Slansky do Velké Britinie na zdkladnu RAF Valley. Ze stavu RAF byl
letoun vyfazen 8.1.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-40-CF

RAFs/nKG861 PP-L
USAAF s/n 44-10366)

Stroj, slouzici pavodné u britské 206.peruté (,L), byl ¢s.jednotce pridé-
len rozkazem 23.2.1945 a pielétnut k 311.¢s.peruti na zakladnu RAF Tain
(AM Form 78 - 3.3.1945). U &s.jednotky obdrzel identifikacni oznaceni
pismenem L%, doplnénym o kédovou kombinaci pismeny ,PP* - tedy ,,PP-
L* Na letounu byl instalovin svétlomet Leigh Light. V bfeznu 1945 usku-
te¢nil nékolik cvi¢nych letd. Na operacni lety létal vyzbrojen zpravidla 6ks
DC250 plus 2ks AS600, ale také pouze 12ks DC250 MKXI.

U 311.¢&s.peruté provedl celkem 17 opera¢nich letd, protiponorkovych pri-
zkumi — prvn{ 13.3.1945 s osddkou P/O Jana Rihy; a posledni 20.5.1945
s osdédkou F/O Jaroslava Polivky. Na opera¢nich akcich se za jeho fizenim
vystiidalo postupné 13 kapitani — P/O J.Riha (1), W/O J.Tichy (1), F/
Lt R.Protiva (1), F/Lt J.Hrn¢it DFC, AFM (1), W/O M.Sigut (1), W/O
G.Netrefa (1), F/Lt O.Hotejsi (2), F/O J.Polivka (2), W/O J.Kudlacek (1),
W/O J.Benes (1), P/O J.Lazar (2), F/Lt J.Osolsobé (2) a F/O L.Sestak (1).
Dne 5.5.1945 odstartoval v 15.58 hodin Liberator ,PP-L“ s osadkou W/O
Benese na prizkum rozsihlé morské uziny Kattegat. Ve 20.31 ziskal radarovy
operétor kontakt a kratce na to letci spatfili na pozici 57 27N, 10 38E zano-
fujici se ponorku. Letoun okamzité zattocil ¢tyfmi hlubinnymi nélozemi,
které dopadly asi 100 yardu pred cil. Liberator provedl velmi ostrou zatacku a
o pétatficet vtefin pozdéji napadl pomalu se ponofujici ponorku znovu. Ten-
tokrat péti hlubinnymi naloZemi. Byly pozorovany exploze a docilen nejméné
jeden pifimy zdsah. Po utoku se na hladiné rozlila velka a stéle se zvétsujici
olejové skvrna, pod hladinou bylo vidét pfevrzeny trup ponorky. Pravdépo-
dobné v misté velitelské véze vystupovaly na mofskou hladinu vzduchové
bubliny o priiméru asi 30 centimetrii. Ackoli doslo k utoku nékolik minut po
pul devité vecer, v této oblasti a ro¢ni dobé §lo o ttok prakticky za denniho
svétla. Po vykonané patrole o pfiblizné délce 1.300 nimofnich mil se letoun



vrétil a po 10.23 hodinach operacniho letu pfistil na domaci zékladné v Tai-
nu 6. kvétna 1945 v 02.21 hodin.. V kvétnovém ,,Souhrnu zprav* Inspektora-
tu &s.letectva ¢islo 56 je doslova uvedeno: ,Letoun L (kapitin letounu W/O
Benes) utocil na ponofujici se ponorku a docilil pfimého zdsahu. Ponorka
znicena.“ Osadka Liberatoru GR.Mk.VIII , XQ-Z“ (KH266) britské 86.pe-
ruti (operujici téz ze zdkladny v Tainu), ktery na Benesovu zadost prolétl ve
20:50 nad mistem utoku, potvrdila, Ze ,Vidéla uprostied olejové skvrny trup
pievricené lodi tésné pod hladinou a mohlo se jednat o ponorku®. Oficidlné
byl dtok Benesovy osidky na némeckou ponorku vyhodnocen velitelstvim
ndmornictva jako stupen B - ponorka pravdépodobné potopena (tedy hned
druhy stuper z britské desetibodové hodnotici tabulky). Klasifikace velitel-
stvi Pobfezniho letectva RAF pak piedstavovala maximdlni pocet 10 boda.
Kapitin letounu W/O Jindfich Benes byl za tento vykon povysen do distoj-
nické hodnosti P/O a vyznamenén britskym Zdsluznym leteckym kifZem
- Distinguished Flying Cross (DFC). Identita ponorky napadené Benesovou
osddkou 5.5.1945 se v povile¢nych letech stala pfedmétem cetnych dohadii a
ziistava i nadale otevienou otédzkou. Povile¢né uréeni oznadilo za obét U 2365
(Typ XXIII, OLtzS Uwe Christiansen ), ta ale byla potopena vlastni osidkou
8.5.1945. Nejnovéjsi baddni piehodnotila ttok Liberatoru ,,L“ na cil jiny nez
ponorka (,nonsubmarine target®).

V Cervnu a Cervenci 1945 byl stroj nékolikrit pouzit k cviénym letim pilo-
tl1, napiiklad W/Cdr Kostohryze DSO, F/Lt O.Hofejstho, W/O Klesnila a
dalsich. 18.7.1945 prelétl z Tainu na nedalekou zékladnu Leuchars, kde byla
nasimi mechaniky provedena prozatimni Gprava vnitinich prostor letadla pro
transportni Gcely. 24.7.1945 s nim proved] F/Lt O.Hofejsi prelet z Tainu do
Manstonu a zpét. Po 30.7.1945 byl vyuzit pii pfesunu 311.¢s.peruté z Tainu
na zdkladnu RAF Manston. Od srpna do prosince 1945 se pak 14 trans-
portnimi pfelety na Prahu (ze zdkladny v Manstonu, Pershore a Blackbushe)
podilel na pfepravé vojenskych osob, materidlu a &.repatriantd. Kapitany le-
tounu byli v tomto obdobi mezi jinymi: F/Lt O.Hofejsi, P/O Matéjka, F/
Lt Slansky, W/O Jaro§ a F/Lt Lanczik. Posledni let na letisté Praha-Ruzyné
z Anglie s nim uskute¢nila pravé osidka F/Lt K.Lanczika dne 7.12.1945.
V prosinci, 12.12.1945, letoun pielétnul P/O J.Lazar do Velké Britinie na
zakladnu RAF Valley. Ze stavu RAF byl letoun vyfazen 23.1.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-40-CF

RAFs/nKG 862 PP-T
USAATF s/n 44-10367)

Stroj, pavodné slouzici u britské 547.peruté a 206.peruté, byl ¢s.jednot-
ce pfidélen rozkazem 23.2.1945 a nésledné pfelétnut na servisni zakladnu
18.skupiny Pobfezniho letectva do Leuchars a 2.3.1945 pfedan na zdklad-
nu RAF Tain. U 311.&s.peruté obdrzel identifikacni oznaceni pismenem
,1“, doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-
T*. Na letounu byl instalovin svétlomet Leigh Light. Na operaéni lety 1étal
vyzbrojen zpravidla 6 nebo 8ks DC250 plus 2ks AS600, ale také pouze 10
ks DC250.

U &s.peruté provedl celkem 18 operacnich letd, protiponorkovych prizku-
mi — prvni 20.3.1945 s osidkou F/Lt Vladimira Slinského; a posledni
3.6.1945 s osadkou W/O Josefa Tichého. Tento let, trvajici Tichého osadce
4.21 hodin, byl poslednim oficidlnim opera¢nim tkolem 311.&s.peruté. Na
operacnich akeich se za fizenim letadla vystfidalo postupné 12 kapitdnt —
F/Lt V.Slansky (3), F/O ]J.Polivka (2), W/O G.Netrefa (2), F/Lt J.Hrnéif
DFC, AFM (2), F/O L.Sestik (2), P/O J.Lazar (1), W/O R.Prochézka (1),
F/Lt O.Hoftejsi (1), W/O J.Klesnil (1), F/O R.Haering DFM (1), F/Lt
J.Osolsobe (1) a W/O J.Tichy (1).

V Cervnu i Cervenci 1945 byl letoun vyuZivin k cviénym letim. 21.7.1945
jej W/O Bohuslav Jaros s navigitorem F/O Bohumirem Krézkem prelétli
na nedalekou zakladnu Leuchars, kde byla nasimi mechaniky provedena
prozatimni dprava vnitinich prostor letadla pro transportni dcely. Dne
29.7.1945 byl vyuzit pfi presunu 311.¢s.peruté z Tainu na zdkladnu RAF
Manston. Od srpna do prosince 1945 se pak 18 transportnimi prelety na
Prahu (ze zékladny v Manstonu, Pershore a Blackbushe) podilel na pfe-
pravé vojenskych osob, materidlu a ¢s.repatriantil. Kapitiny letounu byli v
tomto obdobi mezi jinymi zejména: F/Lt V.Slinsky, F/Lt R.Protiva i F/
Lt K.Lanczik.

Jesté v prabéhu transportni ¢innosti 311.&s.peruté byl Liberator GRVI
LPP-T“ (KG862), na zékladé pozadavku veleni naseho letectva, koncem
fjna 1945 krétce zkousen v Leteckém vyzkumném ustavu Praha Letiany
(LVU). V protokolu z 30.10.1945 je zaznamenén jeden méfici let na bazi,
jehoz se zacastnil dr.(mjr.tech.zbrlet.) Vilém Kocka. Po méficim letu se
letoun v listopadu i prosinci 1945 dile podilel na leteckém pfesunu Cs.re-
patriantl ze zdkladny Blackbushe. Posledni let na letisté Praha-Ruzyné
z Anglie s nim uskuteénila osadka F/O Ladislava Sestdka 29.11.1945. V
prosinci, 14.12.1945, Liberator pfelétnul F/Lt K.Lanczik do Velké Britinie
na zdkladnu RAF Valley. Dne 12.3.1947 byl prodan jako $rot firmé Inter-
national Alloys Ltd.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-40-CF

RAF s/nKG 867 PP-N
USAAF s/n 44-10372)

Letoun byl po dodini do Spojeného krdlovstvi pfidélen 25.11.1944 k
britské 547.peruti, 1.5.1945 pak na pér tydnd 206.peruti, a 311.¢s.peruti
byl pfidélen 18.5.1945 (AM Form 78). Letoun byl kompletné vyzbrojen i
vystrojen, ale nebyl vybaven svétlometem Leigh Light (instalace na letou-
nu byla). U 311.&.peruté obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,N
doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,,PP“ - tedy ,PP-N*.
U peruté byl pouzivin pouze k neoperacnim a cvi¢nym letiim (jsou zdzna-
mendny cviéné lety piloti F/Lt Sldnského, F/O Vrchotky, F/Lt Osolsobg,
‘W/O Meditického a nékolika dalsich).

V druhé poloviné cervence 1945 byl stroj prelétnut z Tainu na zakladnu
Leuchars, kde byla nasimi mechaniky provedena prozatimni tprava vniti-
nich prostor letadla pro transportni tcely. Po 30.7.1945 byl vyuzit pfi pie-
sunu 311.¢s.peruté z Tainu na zakladnu RAF Manston. Od srpna do 5.
ffjna 1945, kdy byl letoun znicen pfi letecké nehodg (kat.E), se pak 8 trans-
portnimi lety na Prahu (ze zakladny v Manstonu, Pershore a Blackbushe)
podilel na prepravé vojenskych osob, materidlu a ¢s.repatrianta.

Dne 5.10.1945 odstartoval ve 12:43 s Liberatorem ,PP-N“ z letisté Blac-
kbushe zkuseny pilot P/O Jaroslav Kudlicek s osadkou &tyf leted a 18-ti
cestujicimi. Krétce na to se stroj zfitil 2 mile jihozdpadné od letisté. Viech
23 osob na palubé zahynulo. Pfi¢inou havirie byla ztrita kontroly nad
letounem, kterou zptisobil oheil v palivové instalaci motoru ¢.2 kritce po
startu. Oheri vznikl vznicenim unikajiciho benzinu z prodfené palivo-
vé hadice, vedouci ke karburitoru. Prodfeni této hadice pravdépodobné
zpisobily ostré hrany drziku dalsiho potrubi. Unikajici palivo se pak
vznitilo od vyfukového potrubi, vedeného k turbokompresoru. S nejvétsi
pravdépodobnosti hofelo za letu také palivové potrubi motoru ¢.1, které
bylo pficinou nésledného vysazeni i tohoto motoru a soucasné také pii-
&inou plné ztraty kontroly nad letounem. VySetfovaci komise konstato-
vala nedostate¢nou udrzbu letounu. Liberator byl vyfazen ze stavu RAF

16.11.1945.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]J-45-CF

RAFs/nKG 870 PP-H
USAATF s/n 44-10375)

Stroj, slouzici od 29.10.1944 u britské 547.peruté operujici ze zakladny
v Leuchars, byl &.jednotce pfidélen rozkazem 1.3.1945 pielétnut k 311.
&s.peruti na zdkladnu RAF Tain (AM Form 78 — 3.3.1945). U ¢&s.jednot-
ky obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,H, doplnénym o kédovou
kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,PP-H®. Letoun mél instalo-
vén svétlomet Leigh Light. V pumovnici nosil zpravidla 6ks DC250 plus
2ks DC600, ale také pouze 8,10 nebo 12ks DC250 nebo 8ks A/S600
(26.4.1945). V bieznu 1945 uskutecnil nékolik cvi¢nych letd, napiiklad s
osddkou F/Sgt Klesnila.

U peruté provedl celkem 17 operaénich letd, protiponorkovych prizkumu
— prvni 23.3.1945 s osddkou F/O Jaroslava Polivky; a posledni 22.5.1945
s osddkou F/Lt Vladimira Slinského. Na operacnich akcich se za jeho
fizenim vystiidalo postupné 12 kapitind — F/O J.Polivka (2), P/O J. Riha
(3), F/O O.Hoftejsi (2), F/Lt R.Protiva (1), W/O R.Prochézka (1), W/O
J.Tichy (2),P/O J.Lazar (1), F/O L.Sestdk (1), F/Lt ].Hrneit DFC, AFM
(1), W/O ].Kudlacek (1), W/O J.Matéjka (1) a F/Lt V.Slansky (1).
Piestoze operaéni lety jednotky skonéily oficidlné 3.6.1945, provedla
osddka F/Sgt Bohumila Prokopce s ,PP-H" a s osddkou dalsiho letounu
311.¢s.peruté jesté 5.6.1945 specidlni let operaéniho charakteru: ,QGH
-Photo*. Let Prokopcové osddce trval celkem 2.15 hodin. Jejim tkolem
bylo hledat a fotografovat vzdivajici se némecké ponorky, pfipadné je
eskortovat do nékterého z britskych piistavii. K letu startovali v 10.26
hodin. U Orknejskych ostrovii spatfili letci ponorku U2334, kterd plula
pod britskou vlajkou?. Spojili se s ni radiem a vyzvali ji, na dikaz, Ze se
vzdavi, k vyvéseni Cerné vlajky. Dozor nad ponorkou pak pfevzal britsky
torpédoborec, ktery ji doprovodil do pfistavu na pobfezi Skotska.

V &ervnu i Cervenci 1945 byl stroj nékolikrit pouzit k cvi¢nym letim pilo-
td, napiiklad F/Lt V.Slinského, F/O Vrchotky, W/O Jarose, P/O Benese,
W/O Broze i Sgt Lovétinského. 18.7.1945 prelétl z Tainu na nedalekou
zdkladnu Leuchars, kde byla nasimi mechaniky provedena prozatimni
uprava vnitfnich prostor letadla pro transportni uely. Po 30.7.1945 byl
vyuzit pii pfesunu 311.&.peruté z Tainu na jihoanglickou zikladnu RAF
Manston. Od srpna do prosince 1945 se pak 14 transportnimi pfelety na
Prahu (ze zakladny v Manstonu, Pershore a Blackbushe) podilel na pte-
pravé vojenskych osob, materidlu a ¢s.repatriantd. Kapitiny letounu byli
v tomto obdobi mezi jinymi F/O Lazar, F/Lt Slansky, F/Lt O.Dolezal
DFC, W/O Prokopec ¢ W/O Jaros. Posledni let na letisté Praha-Ruzyné
z Anglie s nim uskute¢nila osddka F/Lt V.Sldnského dne 29.11.1945. V
prosinci, 11.12.1945, byl letoun prelétnut do Velké Britdnie na zdkladnu



RAF Valley osddkou P/O Rihy. Ze stavu RAF byl vyfazen 23.1.1947.

VU 2334 (Typ XXIII, Oblt. z. S. Walter Angermann) se vzdala v Kristiansan-
du (Norsko) 9.5.1945 a vyplula odtud 29.5.1945 do Velké Britanie

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-50-CF

RAFs/nKG 898 PP-W
USAAF s/n 44-10403)

Stroj, pivodné slouzici u britské 547.peruté, byl &.jednotce piidélen
22.4.1945 (AM Form 78) a pfelétnut na servisni zékladnu 18.skupiny Po-
brezniho letectva do Leuchars. Po kontrole pfedin 311.¢s.peruti na letisté
Tain. Nebyl vybaven svétlometem Leigh Light (instalace na letounu byla).
U 311.¢&s.peruté obdrzel identifika¢ni oznaceni pismenem ,W*, doplnénym
o0 kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP* - tedy ,PP-W*. Na operaéni
lety létal vétsinou vyzbrojen 10(12) ks DC250, dvakrit 6 ks DC250 plus
2ks 600DC.

U &s.peruté provedl celkem 9 opera¢nich letd, protiponorkovych prizku-
mi — prvni 4.5.1945 s osidkou F/O Rudolfa Haeringa DFM; a posledni
2.6.1945 s osadkou F/O Jana Rihy (jednalo se o Rihiv 84.operaéni let). Na
bojovych akcich se za fizenim letadla vystfidalo postupné 7 kapitini — F/O
R.Haering DFM (1), F/Lt J.Osolsobé¢ (1), F/Lt R.Protiva (2), F/O ],Ri—
ha (2), F/Lt J.Hrncif DFC, AFM (1), W/O M.Sigut (1) a W/O Jaroslav
Kudlacek (1).

10.5.1945 po pité hoding rino vzlétl na protiponorkovy priizkum Liberator
GRVI ,,PP-W* (KG898) s osiadkou F/Lt Protivy a desitym ¢lenem osadky
Britem Sgt Fitzpatrickem - kameramanem od jednotky "Film Unit". Pro-
tivova osadka na specidlnim hlidkovém letu s filmovym natdcenim spatiila
a rovnéz fotografovala jednu z némeckych ponorek, plujici se vztycenou
Cernou vlajkou, &islo ponorky nebylo zaznamendno.

V Cervnu a Cervenci 1945 byl letoun vyuzivin k cvi¢nym letim. V' druhé
poloviné Cervence byl na zakladné Leuchars nasimi mechaniky provizor-
né upraven vnitini prostor letadla pro transportni ucely. Po 30.7.1945 byl
vyuzit pii pfesunu 311.&s.peruté z Tainu na zdkladnu RAF Manston. Od
srpna do prosince 1945 se pak 15 transportnimi pfelety na Prahu (ze zéd-
kladny v Manstonu, Pershore a Blackbushe) podilel na pfepravé vojenskych
osob, materidlu a &.repatriantd. Kapitdny letounu byli v tomto obdobi mezi
jinymi zejména: F/Lt O.Hofejsi, W/O Klesnil, F/Lt Slansky, W/O Jaros ¢i
F/Lt Lanczik. Posledni let na letisté¢ Praha-Ruzyné z Anglie s nim usku-
te¢nila osddka F/Lt Karla Lanczika 16.11.1945. Pravdépodobné v prosinci
1945 byl letoun pfelétnut do Velké Britinie na zakladnu RAF Valley. Ze
stavu RAF byl vyfazen 23.1.1947.

Liberator G.R. Mk.VI
(Consolidated B-24]-50-CF

RAFs/nKG917 PP-D
USAAF s/n 44-10422)

Stroj, ktery létal piivodné u 547.peruté, byl pfidélen &s.jednotce 5.6.1945
(AM Form 78). U 311.¢s.peruté obdrzel identifikacni oznaceni pismenem
,D doplnénym o kédovou kombinaci jednotky pismeny ,PP“ - tedy ,,PP-
D*. Letoun byl kompletné vyzbrojen i vystrojen, ale svétlomet Leigh Light
byl demontovan. Pozdé&ji, pii transportni ¢innosti, 1étal s napisem ,David*
na levém boku pfidé.

U peruté byl pouzivin pouze k neoperatnim a cviénym letim. Dne
18.7.1945 byl stroj pielétnut z Tainu na nedalekou zdkladnu Leuchars,
kde byla nasimi mechaniky provedena tdprava vnitinich prostor letadla
pro transportni Gcely. Dne 29.7.1945 byl vyuzit pfi pfesunu 311.¢s.peruté
z Tainu na jihoanglickou zdkladnu RAF Manston. Od srpna do zacitku
prosince 1945 se pak 15 transportnimi pielety na Prahu (ze zakladny v
Manstonu, Pershore a Blackbushe) podilel na piepravé vojenskych osob,
materidlu a repatriantd. Posledni let na letité Praha-Ruzyné z Anglie s nim
uskute¢nila osidka W/O Bohuslava Jarose dne 7.12.1945 a tentyz pilot ho
11.12.1945 prelétnul do Velké Britdnie na zikladnu RAF Valley. Zde byl
15.3.1946 na stojénce poskozen pozirem (kategorie AC), ze stavu RAF byl
pak vyfazen 31.3.1947.

Liberatory piidélené k 311.peruti (dle AM Form 78 a dalsich dokumen-
thh), ale fyzicky nepievzaté

Liberator GR MkV
(Consolidated B-24D-5-CF

RAF s/nBZ 793
USAAF s/n 42-63816)

Dne 20.7.1943 byl stroj pridélen 311.peruti, ale 23.7.1943 ptidélen 53.pe-
ruti (AM Form 78)

Liberator GR MkV
(Consolidated B-24D-5-CF

RAF s/n BZ 794
USAAF s/n 42-63817)

Dne 12.6.1943 byl letoun po pieletu z USA preddn SAL. Podle dokumenta
sice 22.7.1943 ptidélen 311.&s.peruti, aviak pfidéleni zruseno a 24.7.1943
piedan britské 53.peruti (viz ].D.Oughton).

Liberator GR MkVI
(Consolidated B-24J-1-CF

RAF s/n BZ 985
USAAF s/n 42-64081)

Dne 5.12.1944 byl stroj pavodné pfidélen britské 53.peruti, ale 8.12.1944
rozkazem urcen k 311.¢s.peruti. Ve skutecnosti nakonec 10.2.1945 predin

51.MU (AM Form 78).

Liberator GR MkVI
(Consolidated B-24J-10-CF

RAF s/n EV 882
USAAF s/n 42-64289)

Dne 28.1.1944 letoun po pieletu z USA piedin SAL. 24.2.1944 sice
pfidélen 311.&s.peruti, ale ve skute¢nosti 13.3.1944 pfedin 51.MU. Dne
6.5.1944 letoun obdrzela No.206 Squadron. (AM Form 78).

Liberator GR MkVI
(Consolidated B-24J-10-CF

RAF s/n EV 895
USAATF s/n 42-64302)

Dne 20.2.1944 letoun po preletu z USA predan SAL.24.2.1944 sice pridé-
len 311.¢s.peruti, ale ve skute¢nosti 31.3.1944 pfeddn 51.MU (AM Form
78).

Liberator GR MkVI
(Consolidated B-24]-35-CF

RAF s/n EW 300
USAAF s/n 44-10303)

Dne 29.1.1945 byl letoun od britské 53.peruti, rozkazem z velitelstvi Po-
bfezniho letectva, pfidélen k 311.¢s.peruti. 11.2.1945 vsak bylo pfislusné
piidéleni zruseno (telegram HQ CC).

Liberator GR MkVI RAF s/n EW 301

(Consolidated B-24]-35-CF USAAF s/n 44-10304)

Dne 23.2.1945 byl letoun od britské 206.peruti rozkazem z velitelstvi Po-
biezniho letectva piidélen k 311.¢s.peruti (telegram HQ_CC), ale jesté
téhoz dne byl u 206.peruté poskozen v kategorii B (AM Form 78). Pro
letoun bylo u 311.peruté jiz pfipraveno individuilni pismeno ,0%.

Liberator GR MkVI
(Consolidated B-24]-35-CF

RAF s/n EW 304
USAAF s/n 44-10307)

Dne 8.3.1945 pridélen od 53.peruti rozkazem z velitelstvi Pobfezniho le-
tectva, 11.3.1945 pfidéleni zruseno (telegram HQ_CC)

Liberator GR MkVI
(Consolidated B-24]-35-CF

RAF s/n EW 310
USAAF s/n 44-10313)

Dne 24.2.1945 pridélen od 206.peruti rozkazem z velitelstvi Pobfezniho
letectva, 2.3.1945 pfidéleni zruseno (telegram HQ_CC)

Liberator GR MkVIII
(Consolidated B-24L-20-FO

RAF s/n KN 736
USAAF s/n 44-50192)

Dne 7.9.1945 byl sice letoun oficidlné pfidélen 311.¢s.peruti, ale ve skutec-
nosti byl pfeddn britské 102.peruti. Jiz 18.9.1945 byl ale oficidlné deklaro-
vin v kategorii E (AM Form 78).

Liberator GR MkVIII
(Consolidated B-241.-20-FO

RAF s/n KN 756
USAAF s/n 44-50212)

Dne 4.9.1945 piidélen 311.peruti, ale jiz 21.9.1945 piidélen 426.peruti
(AM Form 78)





